D. FELIPE PJCATOSTE

1 en Madrid el 30 de Septiembre de 1892,

EL DESCUBRIMIENTO DE AMERICA

COMPARADO CON OTROS GRANDES DESCUBRIMIENTOS !

gl1TADME en la historia de los reyes y en la historia de los grandes descubri-
mientos un solo caso en que el genio haya tenido la favorable acogida que
[ Colén en Espafia.» Estas palabras que hemos escrito para el Circulo de
Bellas Artes de Madrid, poniéndolas en boca de Dona Isabel la Catélica, resumen el
objeto de este articulo, en el cual nos proponemos comparar las vicisitudes del pro-
yecto de descubrimiento de nuevas rutas y nuevas tierras en el Océano Atldntico con
los demds que han variado la faz del mundo y han inmortalizado 4 sus autores.
Cristébal Colén ha tenido la desgracia de ser tomado como representaciéon del

1 El insigne autor del presente articulo que, mas de una vez, ha honrado las paginas de EL. CENTENARIO con sus pro-
fundos estudios, ha fallecido repentinamente pocas horas después de habernos entregado este su altimo y notabilisimo
trabajo. Al tributarle nuestros entusiastas elogios en aquella postrera entrevista, nada mas lejos de nuestro pensamiento
que la idea desconsoladora de que el articulo El descubrimiento de América comparado con otros grandes descubrimientos, iba a
ser una obra postuma que debiera llevar el triste cortejo de una nota necrolégica.

© CSIC / UNIA. El Centenario: Revista ilustrada (Madrid, 1892-1893). Tomo IlI.



T

L

Ao R R s

Bt

Sins

e e

S it Al oo

It

11
|
.
|
|
.

~ ©CSIC/ UNIA. El Centenario: Revista ilustrada (Madrid, 1892-1893). Tomo |l

204 ELL. CENTENARIO

genio perseguido 6 desdefiado, como término de comparacién para demostrar la triste
suerte de los inventores; de tal modo que se ha hecho vulgar hasta la saciedad la
costumbre de citarle en este sentido. No hay desdichado que se entregue 4 su fan-
tasfa 6 & su ambicién pretendiendo resolver cualquier problema, aunque sea imposi-
ble, ni novel artista 6 escritor que pretenda hacer una gran reforma, aunque sea dis-
paratada, ni arbitrista ¢ sofiador que no se compare en el acto con Cristébal Colén,
empleando el manoseado tema de que fué tenido por loco.

Contra esta vulgaridad tan extendida vamos & escribir, poniendo las cosas en su
lugar, acudiendo 4 la sencilla narraciéon histérica y demostrando con los hechos la
ninguna razén de los que hacen tales afirmaciones, ya por ignorancia general 6 extre-
mada ligereza, como suele suceder 4 los espafoles, ya por desconocimiento de nues-
tra historia y de nuestra patria, como suele acontecer d los extranjeros.

La critica histérica de nuestros dias no debe ni puede consentir que siga impe-
rando la costumbre, propia de pueblos atrasados y de tiempos en que dominaba la
imaginacion, de buscar en cada época y en cada pafs un nombre que resumiera, aun
faltando 4 la verdad histérica, todas las virtudes 6 todos los vicios, 6 que fuera la re-
presentacién tnica y exclusiva de un aspecto moral 6 social. Y, por tanto, es nece-
sario protestar contra las consecuencias de esa antigua costumbre, que han hecho del .
inmortal descubridor de América el tipo de loco perseguido por sus proyectos.

Colén llegé 4 Espana pobre, mendigando, con un nifio en los brazos, para el cual
solicitaba un poco de pan, y desde el primer momento encontré en la religién, en la
ciencia y en la amistad un carifioso consuelo y un decidido apoyo. La misma noche
en que, rendido al cansancio y hambriento, se paré ante la puerta del convento de la
Rdbida, Fray Juan Pérez, guardidn de aquella comunidad franciscana, encantado de
su conversacion y de sus proyectos, le acogié fraternalmente, le retuvo en el con-
vento, llamo6 4 personas 4 quienes crefa de mayor ciencia, como el médico Garcia
Ferndndez, y 4 pilotos prdcticos y veteranos y rog6 4 todos que le oyesen y le pres-
tasen su auxilio.

Tan tierna y carifiosa fué esta primera protecciéon, que el gran navegante en los
dias de gloria, cuando sélo recibia adulaciones, y en las tristes vicisitudes de su vida,
cuando era calumniado, recordaba aquellos momentos y aquellos dias tranquilos en

D. Felipe Picatoste y Rodriguez naci6 el 30 de Abril de 1834. Era Licenciado en Ciencias y explico Matematicas en el
Instituto de San Isidro durante los cursos de 1852 a 1857.

En su larga y honrosa carrera administrativa llego a los maés altos puestos, debidos a indisputables merecimientos.
Como hombre de administracién ha demostrado singularisimas aptitudes y vastos conocimientos que le han hecho ser
por espacio de muchos afios, y bajo las mas distintas dominaciones politicas, verdadero director de los asuntos del Mi-
nisterio de Fomento. En dicho Ministerio desempent el cargo de Oficial primero, Jefe del Negociado Central, desde 1868
a 1871, 1883 4 1884 y 1885 4 1890; fué Secretario general de la Junta de Instruccién pablica en 1871 y, por dos veces, Di-
rector general interino del mismo ramo. También dirigid la Gacefa de Madrid desde 1872 & 1875. Fué Presidente de varios
tribunales de oposicion & citedras y se le confiaron multitud de comisiones oficiales. En 1860 tomé parte en la observa-
cién del eclipse de 18 de Julio, en Oropesa, con la comisién de marinos de San Fernando, mereciendo que el Ministerio
de Marina publicara sus observaciones en la Memoria oficial.

La lista de sus servicios al Estado seria interminable. Y como prueba de su ejemplar modestia, puede consignarse la
circupstancia de haber renunciado la cartera de Fomento en la época revolucionaria y hasta la diputacién 4 Cortes que
le ha sido ofrecida en distintas ocasiones,
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el solitario claustro, y descansaba su espiritu declarando que le conmovia y consolaba
la virtud de aquel fraile, que habfa sido su mejor amigo y habia cuidado de su hijo
como segundo padre.

Con cartas de Juan Pérez lleg6 Colén 4 la corte en momentos dificilisimos por la
guerra de Granada; mas 4 pesar de esto encontré decidida proteccion en Alonso de
Quintanilla, contador mayor de Castilla, en el gran cardenal D. Pedro Gonzdlez de
Mendoza y en el mismo prudentisimo y reservado Fernando el Catoélico, que dispuso
que fuera oido por un Consejo, ante el cual se presenté Colén en el convento de San
Esteban de Salamanca, donde fué dignamente tratado. Pero aquel Consejo tuvo que
suspender varias veces sus deliberaciones, que eran tan profundas como correspon-
dia al asunto, y en las cuales sobresalian decididos partidarios del futuro Almirante.

Durante todo el tiempo que la corte anduvo en tanta empresa militar y politica,
desde las capitales de Andalucia 4 las de Castilla, Colén recibié constantemente auxi-
lios y esperanzas que seria largo referir aqui. Lo cierto es que fueron decididos par-
tidarios suyos personajes de la corte tan poderosos como los que hemos citado, y
otros muchos, entre los cuales no debe olvidarse 4 Diego de Deza, después arzobispo
de Sevilla, 4 la generosa marquesa de Moya y al duque de Medinaceli, hasta que por
fin, ante una expresiva y entusiasta carta de Juan Pérez, la Reina se decidié 4 oirle y
le manifesté que vefa con gusto sus pretensiones, pero que esperara 4 la terminacién
de aquella importantisima y tltima campafia contra los moros.

Mientras tanto Colén fué constantemente atendido, como formando parte de la
corte, y los Reyes le colmaron de atenciones, siendo una de ellas la de nombrar 4 su
hijo D. Diego, 4 aquel pobre nifio que habfa traido en brazos, paje pensionado del
principe Don Juan, distincién que sélo se concedia 4 los hijos de la.mds alta nobleza.

Terminada la conquista de Granada el 2 de Enero, los reyes firmaron tres meses
después aquellas capitulaciones con Colén, que muchos escritores han juzgado como
excesivamente favorables al navegante, y comenzé en el acto con una actividad in-
cansable y con disposiciones que sentimos no quepan en esta ligerisima resefia, la
preparacion de la escuadrilla que habfa de lanzarse por los desconocidos mares. To-
das las dificultades fueron enérgicamente vencidas, y por fin, con el auxilio de Pin-
z6n, pudo el marino genovés hacerse 4 la vela el 3 de Agosto de 1492.

Tenia la encomienda de Isabel la Catélica; las de las érdenes de San Mauricio y San Lazaro (Ttalia); medalla de oro y
titulo de socio de la Academia del Dante (Napoles); la cruz de la Orden de Cristo (Portugal); la medalla de Progreso con
que se le premié en Viena, y la de plata que alcanzd en la Exposician de Mineria en 1883.

Entre sus obras figuran las siguientes:

Explicacion del nuevo sistema legal de pesas y medidas (1853); Principios y ¢jercicios de avitmética y geometria (1861); Geometria y
trigonometria (1863); Programa de un cuvso de doctrina cristiana y nociones de historia sagrada (1864); Andar y ver, Excursién al
Norte de Espaiia y al Mediodia de Francia (1865); Memoria sobre las bibliotecas populares, de las cuales fué fundador (1870); Vo-
cabulario matematico-etimoldgico (1871); El tecnicismo matematico en ¢l Diccionavio dela Academia Espaiiola (1874); Anuario esta-
distico-administrativo de Instruccién piblica (1875); Didlogos por el bachiller Fuan Pévez de Moya, anotados y precedidos de un
prologo (1875); Diccionario popular de la lengua castellana (1879); Compendio de la Histovia de Espaiia; Las frases célebres, estudio
sobre las frases en religion, ciencias, literatura, historia y politica (1880); EI universo en la ciencia antigua (1881); Caldevén
ani¢ la ciencia, memoria premiada por la Real Academia de Ciencias exactas, fisicas y naturales (1881); Manual de fotogra-
Jia (1882); La estética en la naturaleza, en la ciencia y en el arte (1882). Estudios literarios: Don Fuan Tenorio (1883'; Los espa-
foles en Italia, Estudios sobve la grandeza y decadencia de Fspana (1887); La casa de Cervantes en Valladolid (1888); Apuntes para
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Tales son, en brevisimo resumen, los héchos culminantes de las pretensiones de
Colén, sin detenernos 4 citar otros muchos honrosisimos para Espafia y para aque-
llos Reyes, hechos que demostrarfan, sin género alguno de duda, la ligereza, por lo
menos, con que sobre este punto se escriben ciertas vulgaridades.

Claro es que para todos los pretendientes los dfas son siglos, las demoras suspi-

= *cacias y las dificultades desesperaciones, y por consiguiente Colén debié pasar, y
pasé, ratos dolorosos de incertidumbre y de desanimacion, ratos tanto mds pesaro-
sos cuanto que le animaba una fe grandisima. En aquellos mismos dfas Vasco de
Gama sofiaba también con su viaje alrededor del Africa, y habiendo recibido la pri-
mera orden de Don Juan Il para armar la expedicién en 1487, tardé diez afios en
poder emprender el viaje, y no consigui6 hacerse 4 la vela hasta el 8 de Julio de 1497,
al frente de una escuadrilla que era, sobre poco mds 6 menos, igual 4 la de Colén.
Y téngase en cuenta que los asombrosos descubrimientos de los espafioles fueron
buena parte para que se apresurara la salida del inmortal navegante portugués.

Como nuestro objeto en este articulo estd limitado 4 lo referente sélo al cardcter
de descubridor de Colén, vamos ahora 4 referir las vicisitudes de otros descubrimien-
tos, dejando 4 un lado los hechos posteriores, que como la manoseada prisién del
Almirante, fueron sucesos puramente politicos 6 administrativos. Pero aun en esta
materia tendrfamos mucho que decir, comparando el premio que unos y otros reci=
bieron y la consideracién que la patria y los gobiernos han tributado 4 la familia y

descendientes de los grandes descubridores.

Tal vez después del descubrimiento de América no haya ningtin otro de tanta im-
portancia social como el de los ferrocarriles, que han variado la faz del mundo, po-
niendo en rdpida ¢ inmediata comunicacién los mds apartados pueblos de un mismo

‘ continente, y han contribuido 4 crear una nueva época geogrifica, conocida con el
£ | nombre de modificacién de la superficie de nuestro planeta, terraplenando valles, ho-

B 4 radando montafas y salvando precipicios.

'
una biblioteca cientifico-espaiiola del siglo X VI, obra premiada por la Biblioteca Nacional en el concurso piblico de 1868, €
impresa en 1891; Homenaje & Calderon, obra declarada de relevante mérito por la Real Academia de la Historia (1881); Die-
cionario francés-espaiiol y espaiiol-francés; Historia Universal; Historia natural, fisiologia é higiene; Geografia; Fisica y Quimica;
Elementos de Matematicas, Avitmética, /i!grbm, Geometria y Trigonometria; Museo de documentos historicos (1864); Revista del
movimiento intelectual de Europa (1865); y Problemas de Fisica.

En prensa tenia el Diccionario Ortografico. Deja inéditas dos obras: La Virgen y Manual de la ciencia doméstica.

Fué Director de Las Novedades y El Manifiesto; Redactor de varios periddicos politicos y colaborador de La Ilustracion
Espanola, La Academia y otros periddicos ilustrados.

Verdadero hombre de ciencia, de poderoso entendimiento € incansable perseverancia, dotado de solida instruccion, ha
revelado siempre en sus obras tan excepcionales condiciones unidas 4 la oportunidad del estilo y 4 la exactitud de
la frase. *

La revista EL CENTENARIO se asocia al duelo del pais, y muy especialmente de las letras espaiolas, por la pérdida
irreparable de escritor de tan justa fama como D. Felipe Picatoste, nuestro ilustre colaborador € inolvidable amigo.

Descanse en paz.
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Por esta razén vamos 4 comenzar el ligero anélisis de la historia de los descubri-
mientos por el de la aplicacién del vapor 4 la locomocién por tierra.

El primero que concibi6 la idea feliz de esta aplicacién fué un fisico alemdn, llama-
do Leupold, en 1725, ddndola 4 conocer en una obra titulada 7vatro de Maguinas
hidraulicas.

Nadie hizo caso de esta invenci6n, y fué preciso que pasara mucho tiempo para,
que los eruditos sacaran 4 luz este hecho y le dieran entrada en la historia de la cien-
cia. Por algunos juicios escritos sobre aquella obra se deduce que sus contemporaneos
despreciaron este proyecto como ilusorio.

No mucho después, un mecdnico francés, llamado Cugnot, construyé un carruaje
de tres ruedas, de las cuales una era movida por el vapor, y servia para marcar la
direccién, mientras las otras dos tenian por objeto solamente mantener el equilibrio.
Pero este primer ensayo fué tan rudamente combatido, que su autor tuvo que aban-
donar su propdsito.

Decfase que la cantidad de agua necesaria para la produccién del vapor debia ser
tan considerable que no podria arrastrarla la fuerza motriz, la cual se consumiria sélo
en este objeto. Por otra parte, se negé la posibilidad de construir carruajes d prop6-
sito para llevar el agua, la mdquina productora y alguna persona.

Afortunadamente, si bien cayeron en el olvido en Europa estos proyectos, fueron
resucitados en América por un joven obrero, cuyo nombre no puede pronunciarse sin
respeto y gratitud: por el norte-americano Olivier Evans, el cual, desentendiéndose
de razones sutiles y de argumentos escoldsticos, comenzé por estudiar un juguete, que
entonces estaba de moda, y era una especie de escopeta de vapor, y terminé por
construir un nuevo carruaje, en que el propulsor era el vapor de agua.

Animado por sus ensayos, y después de nueve afios de incesantes estudios y
trabajos, se determiné 4 pedir 4 la Cdmara de Pensilvania un privilegio para mo-
linos y carruajes movidos por el vapor. La Cdmara concedié el privilegio para los
molinos, sin gran dificultad, pero respecto de los carruajes declar6 que «un hombre
que se proponia hacer andar un coche sin caballos seguramente no tenia la cabeza
sanay.

Diez afios mds de trabajo, de peticiones, de ensayos y de discusiones, le permitie-
ron, por fin, conseguir del Parlamento de Maryland, el 21 de Mayo de 1797, un pri-
vilegio dudoso, en que, con tosca habilidad, se rehufa la cuestién principal, declaran-
do solamente que estos ensayos «no podian hacer dafio 4 nadie». De esta manera
aquellos legisladores crefan eludir la responsabilidad de admitir la aplicaciéon del va-
por como fuerza tractiz y de aparecer contagiados de una locura.

Con este privilegio, el pobre Evans recorrié todos los estados de Norte América;
pero no hall6 ni un protector, ni un compaifiero, ni una bolsa abierta, ni una palabra
de esperanza; por el contrario, sélo encontré rudas oposiciones en los sabios, burlas
en el vulgo, enemistades entre sus compafieros y desconfianzas, cuando no ofensas,
en lcs ricos. Desesperado ante tantas dificultades y tantos disgustos, determiné aban-
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donar su patria, y vino 4 Europa, donde no encontré ni mds apoyo ni mejor acogida,
hasta que por fin, en 1800, hall6 en Filadelfia un hombre generoso que le di6 algin
dinero, con el cual construyé su carruaje de vapor.

Pero entonces fué cuando las iras se desataron mds violentamente contra €l, enco-
ndndose las burlas de los fisicos y mecdnicos y las sdtiras de la prensa de tal modo,
que, ante el temor de mayores males, y aun de su seguridad personal, abandoné de-
cididamente sus proyectos, volvié a4 ponerse la blusa del obrero y solicité trabajo en
una fibrica para socorrer su miseria.

Su talento, su perseverancia y su habilidad le permitieron en breve tiempo ascen-
der, y, por tltimo, crear un taller propio; pero el 11 de Marzo de 1819-una mano
criminal le incendi6, y el desgraciado Evans murié de pena 4 los cuatro dias.

Por el mismo tiempo en Europa dos mecanicos ingleses, Trevithick y Vivian, co-
menzaron con gran fe nuevos trabajos sobre la locomocién por el vapor y llegaron d
aplicar los rails; pero también tuvieron que abandonar su empresa ante la oposicién
de los fisicos, mecdnicos € ingenieros, que negaban su posibilidad, y ante el despre-
cio de los ricos y de las corporaciones oficiales.

Dieciocho afios duré esta lucha, fundada en el siguiente principio: «LLa adheren-
cia es muy débil entre dos superficies lisas, y los coches se deslizardn sobre los rails,
sin poder ser dirigidos; por lo tanto, aunque se construya el carruaje, venciendo otras
dificultades, su aplicacién serd imposible.» Dieciocho afios los hombres de estudio
estuvieron buscando medios extravagantes y ridiculos para aumentar el rozamiento,
cuando la mdquina marchaba ya, y deteniendo su aplicacién.

En 1811 el ingeniero Blenkinsop ide6 poner dientes 4 las ruedas 6 4 los rails;
en 1812 otro ingeniero, Chapman, inventé el rodear la llanta de las ruedas de una
cuerda G otro cuerpo dspero; y en 1813 Bruntom llegé 4 la locura de idear un sistema
de palancas, las cuales, apoydndose en el suelo, levantaban ¢ impulsaban la locomo-
cién; invento tan desdichado que en el primer ensayo se rompieron maquina y cal-
dera, quedando demostrado para muchas personas que era imposible pensar en la
locomocién por vapor.

En este estado, Jorge Stephenson, inteligente obrero que se habia educado 4 si
mismo y era empleado mecdnico en una mina de Newcastle, se propuso, con una fe
admirable, crear el camino de hierro. Stephenson tenia en su genio las condiciones
apropésito para esta empresa: d un conocimiento prdctico y profundo de la mecdnica
unfa una constancia inquebrantable, una resolucién 4 toda prueba, y sobre todo, una
tenacidad que le encaminaba derecho 4 su objeto, sin tener en cuenta las dificultades,
«sin mirar jamds 4 la derecha ni 4 la izquierda,» segtin sus mismas palabras. Un bi6-
grafo le retrat6 diciendo cuando se le erigié la primera estatua de bronce, que su ca-
récter era de este metal.

Stephenson vivié muchos afios en la pobreza, atenido 4 un miserable jornal, y para
hacer sus estudios y sus ensayos suprimia el suefio, trabajando durante la noche como
zapatero y como sastre y componiendo relojes, paraguas y bastones. En esta situa-
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cién y con tales recursos sostuvo aquella lucha que hubiera desanimado 4 cualquier
otro que no tuviese su fe y su terquedad.

Una y mil veces presenté su proyecto y siempre fué rechazado. Los hombres de
ciencia negaban que la locomotora pudiese marchar: « girardn las ruedas, mas no pro-
gresardn,» le decfan; y cuando ya Stephenson habia triunfado y los trenes marchaban,
continuaban diciendo: «Nuestras observaciones eran exactas, pero habiamos omitido
un dato: el peso de la misma locomotora.»

Admitido ya el hecho de la progresién por la prueba de los sentidos, negaron que
el movimiento pudiese ser rdpido y aplicable 4 la locomocién humana: «El huracin,
decfan, que derriba las casas y desarraiga los drboles, recorre desde 30 metros en
adelante por segundo; si la locomotora ha de caminar con igual 6 mayor velocidad,
al cortar el aire se producirdn los efectos del huracdn y no podrdn resistirlos ni los
coches ni los viajeros. »

Stephenson no se desanimé ante la condenacién de la ciencia oficial y llevé la cues-
tién al Parlamento inglés. Allf se discutié ampliamente; se oy6 el dictamen de fisicos
¢ ingenieros, se examinaron los proyectos, se hicieron ensayos, y la Camara por fin
resolvi6 que la idea de Stephenson era la mas absurda que habia brotado jamds de
cabeza humana, y por lo tanto fueron desechados sus proyectos.

Ante esta declaracién oficial de locura se recrudecié la persecucién contra el inven-
tor, y las Corporaciones cientificas y la prensa le combatieron ya sélo con el ridiculo
creyéndole derrotado. En el Museo de Kemington se conserva, al lado de algunos
recuerdos de Stephenson, un nimero de la Quarterley Review, que entre otras cosas
decia lo siguiente:

«No somos partidarios de los proyectos fantdsticos que se refieren 4 las institucio-
nes ttiles, y por tanto nos reimos como de una idea impracticable de la que consiste
€n construir un camino de hierro sobre el cual se pueda viajar por medio del vapor.
jHabrd cosa mds absurda y mds irrisoria que un coche empujado por el vapor y ca-
minando dos veces mds deprisa que nuestras diligencias! ;No serfa mejor juzgar como
posible un viaje de Woolwich al arsenal en un cohete 4 la Congreve?»

Afortunadamente Stephenson, aunque murmurando como Galileo, con inmensa
tristeza «y sin embargo se mueve» no tuvo un momento de desanimacién y poco me-
nos que mendigando, de puerta en puerta, por las casas de los ricos, lleg6 & encontrar
lo que un escritor inglés ha llamado su Isabel la Catélica; un hombre 0scuro, pero
rico, que le proporcioné dinero y con €l construy6 su primera locomotora que pesaba
s6lo seis toneladas y caminaba poco mds de una legua por hora y el 25 de Septiem-
bre de 1825 se inauguré la via de Vilam, su patria, 4 Nockton, con treinta y ocho
vagones y cien viajeros arriesgados. :

Pero no se crea que ni aun en estos tltimos tiempos gozé Stephenson de su
triunfo.

Los que habian sido vencidos tan ignominiosamente en el terreno de la ciencia,
excitaron 4 los duefios de carruajes y de barcos en los canales y 4 los arrendatarios
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y obreros y Stephenson corrié mil peligros personales, que salvé con su valor, por-
que hasta llegaron 4 formarse partidas armadas contra €l y su obra.

No es ficil asegurar quién concibié como una verdadera novedad la aplicacién del
vapor 4 las mdquinas. La primera idea de esta aplicacién, segiin Arago, es del espa-
fiol Juan Escrivano, que la publico
en Ndpoles en;'1601; no sin llamar

antes indoctos 4 los mecdnicos ita-
lianos *.

Los franceses sue-
len atribuir esta in-
venciéon 4 Salomén
de Cans, sobre cuya
vida reina una gran
obscuridad y portan-
to opiniones muy dis-
tintas.

La célebre Marion
Delorme escribié  al
marqués de Cing-
Mars una curiosisima
carta, fechada el 3
de Febrero de 1641,
en la cual describe una visita
hecha al hospital de locos de
Bicétre, en compaiifa del mar-
qués de Worcester, y alli,
dice, «vi detrds de gruesos barrotes un
infeliz anciano que gritaba con voz cas-
cada: «jNo, yo no estoy loco, he hecho
un descubrimiento que enriquecerd al

pafs que le ponga en prdctical»—;Y cudl es
ese descubrimiento? pregunté al que ensefiaba
la cara.—«jBah! contesto éste, una tonterfa en que no habréis pensado jamds: el apro-
vechamiento del vapor del agua hirviendo.»—Yo me eché 4 reir.—«Este hombre,
afiadi6 el guardidn, se llama Salomén de Cans: vino de Normandia hace cuatro afios
para presentar al Rey un proyecto con el cual, segiin él, se podfan hacer maravillas

1 Notice sur la navigation & vapeur —Apuntes para una biblioteca cientifica del siglo xvi.
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con el vapor. El Cardenal le rechazé sin oirle, y por tltimo, cansado de su importu-
nidad, mandé encerrarle aqui, donde lleva mds de tres afios. »

Algunos historiadores franceses han negado la autenticidad de esta carta y han
censurado que en una Exposicion del Louvre el pintor Lecurieux presentase un cua-
dro recordando esta horrible escena. Tal vez hacen bien en negarlo, por el honor de
su naci6n; hacen bien en suponer que Salomén de Cans no fué perseguido como in-

ventor; pero veriamos con placer que no fueran tan injustos ¢ inexactos al decir, como
Figuier por ejemplo, que Cans no puede figurar al lado de Colén en la lista de los
genios perseguidos.

De todos modos, y admitiendo que no se sepa nada de cierto respecto de la vida
de este fisico, no debié ser muy atendido cuando existe esa tradicién y cuando sus
estudios y proyectos no dieron resultado alguno, dejando tras de si tantas dudas.

A los trabajos mds 6 menos teéricos de Salomoén de Cans, sucedieron los de Bran-
ca, del obispo Wilkins, del padre Kircher, del marqués de Worcester y de Papin,
que tuvo que desterrarse de Francia; de Savery, y de Newcomen y Cawley, cada uno
de los cuales trajo algin progreso. La historia de las dificultades y contratiempos que
todos estos encontraron serfa demasiado larga para un articulo, y por tanto tomare-
mos la mdquina de vapor desde que apareci6 completa y resolviendo todos los pro-
blemas en manos de James Wat.

Este gran mecdnico, y aun podriamos decir gran filésofo, fué autorizado para abrir
una tiendecita de instrumentos en el edificio de la Universidad de Glascow, la cual
le habfa concedido ya el titulo de constructor. En 1763 concibié su mdquina de
vapor, y tuvo la fortuna de encontrar un capitalista, llamado Roebuck, que le
auxilié con el dinero necesario; pero la quiebra de éste le hizo abandonar su em-
presa y le obligé 4 volver 4 su rudo trabajo para ganar el sustento, hasta que se
unié- 4 otro industrial, Mr. Boulton, tan lleno de fe que se propuso dar las ma-
quinas de vapor de balde & cuantos las quisieran para acreditarlas y vencer las
preocupaciones.

La guerra que desde el principio se hizo 4 Watt fué del peor género posible: se
le acusaba de no ser el verdadero inventor de lo poco til y practico de estas maqui-
nas, y de presentar teorias ilusorias que si llegaran algin dia 4 tener realizacién ofre-
cerfan peligros inmensos. Un abogado enemigo suyo decia 4 los jueces en uno de los
muchos procesos que se le formaron: «Sefores, alld os hayais con esas ideas abstrac—
tas, con esas ideas intangibles; esas mdquinas os aplastardn como moscas y os lanza-
rdn por el aire hasta perderas de vista.» Al mismo tiempo se excitaba contra €él 4 los
antiguos artifices y 4 los duefios y operarios de los talleres, los cuales le amenazaban
sin cesar:

Por dltimo, después de treinta y cinco afios de lucha se le concedié un privile-
gio verdaderamente irrisorio, con una fecha cuyo término expiraba al afo si-
guiente. 3
Watt recibié el privilegio y pronuncié' estas palabras: «;Es una felicidad vivir en
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un pais en que no se necesitan mds que treinta y cinco afios de lucha y 12 procesos
para asegurar 4 un ciudadano un afio de trabajo!» :

Pasemos 4 otro descubrimiento, que es respecto de los mares lo que el ferrocarril
es respecto de la tierra.

Los primeros ensayos de la aplicacién del vapor & la navegaciéon maritima y fluvial
& | encontraron grandes dificultades y fueron muy mal recibidos, por lo cual se vieron
' obligados 4 abandonarlos sus autores. En 1780 el marqués de Joufroy construyé en
Lyon un barco de vapor que marché perfectamente por el Sadna, el 15 de Julio
g de 1783, ante un publico inmenso. Su autor pidié en seguida un privilegio al Go-
* bierno, que remitié el asunto 4 la Academia de Ciencias, la cual resolvi6 que ni el
i | testimonio de 10.000 personas, ni los informes técnicos y oficiales, ni los cdlculos y
' dibujos presentados, eran suficientes para demostrar la posibilidad del invento; por lo

cual, si el autor insistfa en pedir el privilegio, debfa construir otro buque de gran
‘ dimensién, y cuyas condiciones se le marcaban, para que maniobrase en el Sena 4 la
vista de los académicos. Este dictamen equivalia 4 negarle en absoluto el privilegio,
porque el pobre marqués se habia arruinado con sus proyectos.

Por otra parte, la familia de este desdichado se sublevé contra él porque habifa
consumido su capital en tales estudios; la nobleza le puso en ridiculo y le rechazé; la
prensa le hizo blanco de sus sdtiras, y llegé 4 ser objeto de la burla publica con el
mote de Fouffroy-Bomba. En la corte se le tenfa por loco, hasta el punto de que
un periédico de aquella época dice que cuando se encontraban dos personas algo dis-
tinguidas, se decian: «;Habéis visto 4 ese gentilhombre del Franco-condado que em-
barca las bombas de fuego en los rios? ;Habéis visto 4 ese loco que quiere casar el
agua y el fuego’»

Ante tal oposicién, el marqués de Jouffroy abandoné sus proyectos y su patria y
sélo volvi6 4 ésta para tomar las armas en contra del Gobierno en las conspiraciones
realistas.

Tras de este desgraciado apareci6 el norte-americano Roberto Fulton, que des-
pués de grandes trabajos poco productivos en su patria, la abandon6 también, y llegé
en 1786 4 Inglaterra, donde presenté grandes novedades en maquinaria, sin recibir
el premio que merecia. Desesperanzado y quejoso de aquella ingratitud, pasé 4 Fran-
cia en 1796, y al afio siguiente pudo dar 4 conocer sus curiosos ensayos, que fueron
declarados impracticables € inttiles por los ministros de Guerra y de Marina. Enton-
ces se dirigié 4 Holanda, donde tuvo que vivir pintando vistas para panoramas, con
cuyo producto pudo construir un pequefio buque de vapor; pero no encontrando allf
tampoco apoyo alguno, porque se le decia que en todo caso su invento serfa ttil sélo
para la marina de guerra, volvié 4 Francia en 1800 ¢ hizo en Brest ensayos precio-
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sos sobre la aplicacion del vapor y sobre los torpedos; ensayos que fueron igualmente
despreciados; por lo cual en el primer momento del desengarfio decidié volverse 4 Amé-
rica y tal vez abandonar su invento. Mas 4 punto de embarcarse, el ilustrado embaja-
dor de los Estados Unidos, Mr. Livingstone, le detuvo y le prometi6 su proteccién,
con la cual llegé 4 construir en 1803 un nuevo vapor que hizo sus ensayos en el Sena.

Ante el brillante resultado que obtuvo y después de mil solicitudes infructuosas,
acudié 4 Napoleén, que contesté 4 Luis Costaz, presidente del Tribunado, estas pa-
labras que ha conservado la historia y de que el Emperador se manifesté tan arre-
pentido en los tristes dltimos dias de su vida: «Hay en todas las capitales de Europa
una porcién de aventureros y de inventores de proyectos que ofrecen 4 todos los
Soberanos descubrimientos que sélo existen en su imaginaci6n; charlatanes ¢ impos-
tores que no tienen mds objeto que atrapar dinero. Este americano es uno de esos:
no me volvdis 4 hablar jamds de ¢l.» Estas palabras fueron una terrible sentencia, y
Fulton decidié, ante el desprecio 4 su invento, marchar 4 Inglaterra 1.

En esta nacién fué muy bien recibido y le hicieron al principio grandes ofrecimien-
tos, nada mds que por odio 4 Francia y 4 Napoleén; pero poco después se declard
impracticable su invento, 4 pesar de haberse hecho los
ensayos delante de Pitt y de sus colegas, el 15 de Octu-
bre de 1805. El Gobierno inglés, dudoso ante la pre-
ocupacién de la imposibilidad, el testi-
monio de los sentidos y el
temor de que Francia se
apoderase del descubri-
miento, si llegaba 4 cuajar,
se atrevié 4 ofrecerle un
premio con tal que se com-
prometiera 4 no ponerle
jamds en préctica. Fulton
rechazé con energia esta
proposicién, diciendo que
no consentirfa en aniquilar
un descubrimiento tan
grande,ysalié para Nueva-
York, donde por fortuna
volvié 4 encontrar la pro-
teccion de Livingstone, que
habia regresado 4 su patria.
Sin embargo, aun con esta proteccion hallé grandes dificultades: nadie quiso tomar
parte en la empresa, y con muchos apuros construyé el nuevo buque, que fué bau-
tizado por él con el nombre de Clermont y por el pueblo con el de ZLocura-Fulton.

v Figuier, Les decouvertes scientifiques modernes.

TOMO 111 28
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Pero gracias 4 su tenacidad y 4 la fe de Livingstone, el 10 de Agosto de 1807 sali6
el buque 4 la hora fijada de Charlesbrown, en medio de las risas, de las burlas y de
los «berridos» del putblico. g '

Un solo pasajero se atrevié & embarcarse y entregé seis dollars & Fulton, como
precio del pasaje. El inventor se quedé al pronto como aténito y después rompio 4
llorar, estrechando la mano del pasajero, y diciéndole con voz alterada: «Perdonad-
me; pero este dinero es el primero que gano después de mis largos trabajos sobre
la aplicacién del vapor: bien quisiera convidaros, pero soy tan pobre que no puedo
hacerlo.» Cuatro afios después cumplié su promesa convidando & aquel viajero 1.

De este modo quedé establecido inmediatamente el viaje regular entre Nueva-
York y Albany, empleando treinta y dos horas. Sin embargo, se hizo una guerra tal
al descubrimiento, se inventaron tan horribles temores y tantas fibulas y se pretendié6
de tantas maneras destruir el buque y amenazar 4 su autor, que el Parlamento de
Nueva-York tuvo que dictar una orden considerando estos actos como ataques pui-
blicos y castigdndolos duramente con multa y prisién.

Otro descubrimiento notable que ha influido también en la vida moderna, y cuya
historia suele ser bastante desconocida, es el gas del alumbrado.

En 1786 concibié este gran progreso, fundado en muchos experimentos, el inge-
niero francés Felipe Lebon, el cual tropezé desde luego con todo género de dificul-
tades sin poder conseguir hasta el afio 1799 una patente de invencién. Animado en-
tonces y creyendo que con este primer triunfo podrfa conseguir su objeto, comenzé
una serie de trabajos précticos y de demostraciones incontestables como hechos, en
que emple6 una actividad, una fe y una constancia que han sido justamente admira-
das por cuantos han estudiado su vida. Sin embargo, sus resultados fueron nulos: las
preocupaciones eran mas poderosas que los mismos hechos, y le acarrearon la muerte
como premio de sus esfuerzos. En 1802 fué asesinado de noche y misteriosamente:
su caddver fué hallado una manana bajo los drboles de los Campos Eliseos, cosido 4
punaladas. ;Fué este crimen horrible producto de las enconadas cuestiones cientificas
que habfa sostenido con muchos que se llamaban sabios, 6 venganza de los artifices,
mecdnicos, industriales y comerciantes que veifan la ruina de su industria ante un
nuevo género de alumbrado? No se pudo averiguar; no se averiguard nunca proba-
blemente; pero el hecho indudable es que fué victima de su invento, después de die-
ciséis afios de trabajo.

Su pensamiento, sin embargo, no murié con él. Recogieron sus trabajos los ingle-
ses Murdoch y Winsor que continuaron la lucha con la opinién publica, con los sabios
y con el Gobierno. En 1808 Winsor, que merced 4 grandes esfuerzos personales y

1 The life of Robert Fulton, by his friend, New-York, 1817,
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4 los auxilios de una compafifa comercial habfa logrado instalar el alumbrado de gas
en algunos establecimientos y en la calle Pall-Mall, animado con haber demostrado
de modo tan concluyente la posibilidad del invento, acudié al Rey pidiéndole un pri-
vilegio. Jorge III le negé excusdndose con el Parlamento. En virtud de esta negativa
Winsor pidié al afio siguiente el bill 4 la Cdmara de los Comunes y presenté como
prueba del invento las instalaciones hechas, y como defensa el testimonio personal 6
por escrito de quimicos, artistas y médicos que analizaban el nuevo alumbrado bajo
todos los puntos de vista, contestando 4 los argumentos de sus enemigos que le com-
batian con todo género de armas y en todos los terrenos. La Cdmara, sin embargo,
negé la autorizacién y puso con ello en grave apuro pecuniario 4 Winsor, que vefa
perdidos su trabajo y los fondos de cuantos le habfan ayudado.

A pesar de esto el incansable inventor no desmayé, y en 1810 acudié 4 la Cdmara
de los Lores, donde después de vencer muchas dificultades y una oposicién que tuvo
que rendirse & la evidencia, logré por fin la autorizacién para poder establecer el
alumbrado por medio del gas Zight.

Oposicién tan ruda y tan larga no permiti6 4 Winsor salir de peligros y deudas

hasta 1816, es decir, treinta afios después de haberse presentado el invento.

No tuvo menos dificultades en Francia el establecimiento del gas. Después de la
muerte de Lebén hubo un periodo de olvido de este descubrimiento; pero cuando
Winsor quiso en 1815 implantar este progreso en Paris, se resucitaron todas las opo-
siciones y resistencias, y se pusieron 4 la cabeza los escritores Clement Desarmes y
Carlos Nodier, que hicieron una campana descendiendo 4 todo género de ataques.
Sin embargo, se formé una compaiifa, gracias 4 que por ofrecer Winsor un 670 por
100 de ganancia se hizo accionista Luis XVIII, atraido por el interés, y comprome-
tié 4 la corte 4 seguir su ejemplo.

Creemos que bastan los anteriores ejemplos para demostrar cudn triste ha sido la
historia de los grandes descubrimientos. No tenemos necesidad de recordar 4 Galileo,
ni 4 Jenner, ni 4 los primeros impresores, ni 4 tantos infelices que perecieron, como
Roberto Etienne, llevado 4 la hoguera, seguido de una multitud furiosa que queria
despedazarle sélo por el horrible crimen de haber puesto niimeros ardbigos en los
versiculos de la Biblia, al mismo tiempo que en Espafia se abrian las puertas y se
colmaba de privilegios 4 los impresores y se lanzaba al mundo ilustrado la Biblia Po-
liglota. Ni tampoco creemos necesario hablar de otros descubrimientos de dudosa
aplicacién 6 de discutible influencia, sino sélo de aquellos que, como los que hemos
citado, parece que no debfan haber tenido oposicién alguna.

Hasta aqui hemos sido meros narradores de hechos histéricos. De su lectura habrd
nacido por necesidad en la mente del que haya pasado la vista por estos renglones
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la comparacién entre el descubrimiento de América y los demds; pero no dejaremos
la pluma sin hacer algunas reflexiones sobre este punto, por mds que verdaderamente
sea muy dificil establecer esta comparacién por falta de aquella homogeneidad 6 se-
mejanza que la l6gica exige entre los términos que han de compararse.

El pobre peregrino genovés ofrecia un descubrimiento dudoso é imposible de so-
meter al ensayo 6 4 la prictica; en oposicion con muchas teorfas de la ciencia y al
parecer, 4 lo menos, con algunos pasajes de la Sagrada Escritura, en una época en
que dominaban la fe y la teologia; un descubrimiento costoso, dificil y lleno de peli-
gros personales para los que le auxiliasen; un descubrimiento que venfa 4 romper la
poderosa fuerza de la tradicion, de las preocupaciones seculares y de los temores
fantdsticos respecto de aquel mar desconocido que rodeaba la tierra.

Y los demds descubridores de que hemos hablado ofrecian inventos realizados ya,
ensayados ya y faciles de someter inmediatamente @ la prueba y al testimonio de los
sentidos; maquinas que se movfan, buques que maniobraban, vagones que marcha-
ban y luces que esparcian brillante claridad.

En unos y otros intervinieron consejos y corporaciones que examinaron el invento
y dieron su opini6n sobre €él. Pero ;quién podrd comparar aquel sensato coénclave de
sabios que discutié tranquilamente con Colén, y del cual salieron hombres como Diego
de Deza, que tomaron con tal entusiasmo la defensa del marino genovés y- de sus
proyectos; quién podrd comparar, decimos, aquel consejo que tuvo que suspender sus
sesiones por causa de las turbulencias de los tiempos y de las guerras, continudndolas
en diversos sitios serenamente, con las corporaciones y los parlamentos franceses,
ingleses y americanos, que declaraban oficialmente loco al que presentaba inventos
demostrables y tangibles, que han cambiado en breve tiempo la faz del mundo?

En todos estos descubrimientos hay un rico, un capitalista, que, mds 6 menos tar-
de, ofrece recursos al inventor cuando ha adquirido la certeza fisica de la utilidad del
invento, y sélo con el objeto de hacerse socio de una empresa industrial y de induda-
ble ganancia. Una sola vez se encuentra la proteccién en la historia de estos descu-
brimientos; proteccién concedida por la Sociedad Real de Londres & Papin por sus
grandes trabajos sobre el vapor. Aquella rica Sociedad vot6 para el ilustre fisico una
pensién de cincuenta y ocho pesetas mensuales, obligdndole 4 trabajar.

Pero ;qué esperaba conseguir aquel Fray Juan Pérez, que para proteger 4 Colén
ensilla su mula y marcha 4 la corte por un pafs recién conquistado y lleno de peligros;
aquel varén nobilisimo, caritativo y de corazén entusiasta y generoso, que acoge al
pobre mendigo, se encarga con el mayor carifio de su hijo y no descansa hasta con-
tagiar con su fe 4 cuantos le rodeaban? ;Qué esperaban conseguir Alonso de Quinta-
nilla y Diego de Deza y la marquesa de Moya, y sobre todo el duque de Medinaceli,
que teniendo medios sobrados para tomar por sf solo la empresa, no quiso hacerlo
por un caballeroso respeto 4 los reyes? ;Qué esperaban conseguir tantos otros que
protegieron y socorrieron tan decorosamente & Colén? Y decimos con insistencia de-
corosamente, porque es de notar que en cuantos auxilios recibi6 en Espafia se des-
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cubre una delicadeza extraordinaria y digna de ser consignada por los historiadores.
El pobre mendigo, que pide agua y un poco de pan para su hijo, es acogido en la
Rédbida como un huésped distinguido; el desconocido peregrino es tratado con noble
consideracién por sus jueces en Salamanca, por sus protectores en los palacios, por
los reyes en su cimara, hablando con todos ellos de igual 4 igual. Se expide una
cédula para que donde pare se le atienda y sirva, 4 ¢l y 4 los que le acompaiien,
como formando parte de la comitiva real, y cuando se prepara 4 presentarse 4 los
soberanos, la reina le envia veinte mil maravedis, no sélo para que se socorra, sino
para que entre en la corte con el decoro de un hombre que va 4 tratar cuestiones
cientificas, sin que nadie pueda menospreciarle por su porte, ni haga mal papel entre
los elegantes caballeros de la nobleza.

Por otra parte, los ensayos y pruebas de todos estos descubrimientos eran faciles
de hacer y consistian en realidad solamente en una repeticién, con gastos pequefios
y sin peligro alguno. Mas el proyecto del navegante genovés exigfa cuantiosos gas-
tos, la formacién de una escuadra y muchas personas que se arriesgasen 4 exponer
su vida en una empresa temeraria; buques y hombres que habia probabilidades de
que perecieran entre las olas de un mar desconocido y sobre el cual se forjaban miles
de temerosas creencias. Eran necesarios marinos expertos, como los Pinzones, cos-
mografos entendidos como Juan de la Cosa, y en resumen, un conjunto de personas
de todas condiciones para constituir esa sociedad en miniatura que forma la tripula-
ci6n de una escuadra.

Pero vengamos al punto que parece mds importante por lo que de ¢l se ha hablado
y porque ha servido y sirve de fundamento 4 los que presentan 4 Colén como un
desgraciado pretendiente: el tiempo que anduvo tras de la corte.

Ante todo, comparemos matemdticamente este tiempo en el siglo xv con el que
emplearon los demds descubridores en el siglo xix. Treinta y seis afios empleé
Evans, dieciocho Vivian y veintiuno Stephenson en sus pretensiones para aplicar el
vapor 4 la locomocién; treinta y cinco consumié Walt en triunfar con su mquina de
vapor; doce el marqués de Jouffroy, y veintidés Fulton en imponer la posibilidad de
los buques de vapor; dieciséis Lebén, y doce Winsor en demostar la posibilidad
del gas.

Colén empled en sus pretensiones seis afios desde que vino 4 Espafia por primera
vez en 1486 hasta 1492, en que salié del puerto de Palos.

Pero aun estos seis afios podrfan quedar reducidos 4 unos cuantos meses, si se
tiene presente que la reina Dofia Isabel, aunque decidida 4 proteger 4 Colén, mani-
fest6 terminantemente con grandisimo y respetable sentimiento patriético, que no
acometeria empresa alguna hasta que consiguiera la unificacién de la patria. El 2 de
Enero se rindi6 Granada, ultimo baluarte de los moros, y el 3 de Agosto se embar-
caba Coldn en la costa de Andalucia.

. Quisiéramos que los historiadores mds descontentadizos hicieran este mismo para-
lelo y que trayendo la cuestién aun d nuestros tiempos de rapidez de la vida y de
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libertad, en que la prensa forma una atmésfera en breves dias y en que la voz del
altimo arbitrista llega al Parlamento y 4 los consejos de la Corona, nos dijeran si aun
con estas condiciones habria encontrado hoy semejante empresa mayor rapidez en su
ejecucién. Quisiéramos que esos desdichados que culpan 4 Espafia y salen 4 una in-
necesaria defensa de Colén, compadeciéndole como victima, nos presentaran en la
historia del mundo un rey, una corte y un pueblo empefiados en conquistas como las
de Milaga y Granada y en la completa recomposicién de la patria que hayan acogido
d un obscuro extranjero, que les proponia en el campamento y en medio del rumor de
los combates, un proyecto refido con la ciencia vulgar, sospechoso 4 la teologia,
temerario ante las creencias populares y ocasionado 4 la pérdida de buques, hombres
y dinero.
Entonces podrian tener razén en sus declamaciones.
Feviee PICATOSTE
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