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1. PLANTEAMIENTO GENERAL

Tradicionalmente, la historia de municipios que tacon con instalaciones portuarias,
sobre todo si éstas fueron exclusivamente pesquesasido una historia de encuentros y
desencuentros entre el Puerto y la Ciudad.

Sobre un pequefio nucleo de poblacion, se adostgam el puerto, que quedo totalmente
integrado en la vida del municipio, creando fueflgies de dinamizacion social: entradas
y salidas de los barcos, siempre atractivos pagadbimiento o la despedida de familiares o
simplemente de nifios; llegada de alguno mas psdor@or su estructura o su pasaje;
apertura de bares y casas de hospedaje, estaleletomide comestibles, la organizacion de
fiestas en el entorno. EI ENCUENTRO viene basaddaerpincidencia de actividades e

intereses: la mayor parte de los ciudadanos delaipism son marineros o pescadores, los
establecimientos viven en exclusiva del servicia actividad, no existe otro atractivo que

el que genera el propio puerto, las fiestas deblpugenen mucho que ver con el mar.

Pero, a medida que el pueblo o la pequefa ciudaxk,cse van produciendo una serie de
fendmenos que hacen que la situacion varie: séragasen zonas mas alejadas del puerto,
simplemente porque la primera linea ya apareceagieup bien en busca de terrenos mas
sanos 0 mas firmes que los influidos por el marriog himedos para la salud e inseguros
para la construccion; van llegando gentes de atvaas que no tuvieron ninguna tradicion
marinera; nacen actividades y surgen trabajos sjemda primitiva vida: albafiles,
pequefas industrias de hierros o aluminios, capag diferenciadas de las de ribera,
comienzan a ser necesarios otros servicios.

Y al tiempo, el puerto se amplia: su actividad iserdifica para aceptar la llegada de otros
productos o mercancias que necesitan de mayoresi@splos tinglados necesitan de
vigilancia por razones de seguridad o de aduarsgsponen vallas al recinto, a la zona de
servicio portuaria.

Ya, en este momento, el primitivo puerto ha perdidsingularidad y atractivo: no todos
los vecinos se acercan a los muelles; muchos estatiéntos se trasladan a las nuevas
zonas residenciales, con mejores perspectivas gecioe la Administracion portuaria ha
adquirido un importante grado de independenciaespdel municipio/ayuntamiento:
cada uno de ellos cuenta con competencias dif@@asiclaras y territorios definidos,
produciéndose el DESENCUENTRO.

Una tercera etapa se puede dibujar asi: el puartpuedado obsoleto; sus muelles viejos y
necesitados de obras importantes; las actividadesatiga y descarga, el transporte,
determinadas mercancias, cuando menos, provocaestiasl en el entorno; es dificil
acceder desde las rondas exteriores al puertayséisig incluso, que aprovechando el rio,
se instalen industrias ajenas al modelo de origennuevos puertos necesitan mayores
espacios para almacenamiento, movimiento de magginaontainers, etc., y las
autoridades portuarias deciden trasladar parteisi@dividades a otro lugar, sin perjuicio
de mantener la zona de servicio originaria.



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

Mientras esto sucede, la ciudad ha ido creciendogesita de nuevos espacios para los
distintos usos urbanos; se han ido saneando lenhtsr que fueron insalubres. Se crea una
conciencia social que pretende la vuelta a loseadg, con el acercamiento de la ciudad al
mar o el rio, abanderando los ayuntamientos pargseblos o ciudades la reconquista de
sus fachadas maritimas. Y el puerto cuenta comriesr que no necesita. Aparece el
ENFRENTAMIENTO, la reivindicacion. Todo ello adolmadon la multiple competencia
de Administraciones diversas en ambitos de afecdénlos puertos: Autoridades
Portuarias, Comunidades Autbnomas, Administracegdstas, Ayuntamientos.

La guerra no puede perdurar, sin embargo; y camarem producirse acercamientos, en
muchos casos inducidos, obligados o favorecidos yorcambio de legislacién, en
particular, la urbanistica, la de Puertos del Estade la Marina Mercante, la de Puertos
Deportivos de las CC.AA; se regulan las condicioryel procedimiento para la
delimitacion de las zonas de servicio, y asi tamdié Plan de Utilizacion de los Espacios
Portuarios, de los Planes Especiales en conexidhosdoPlanes Generales de Ordenacion o
Normas Subsidiarias de los municipios; se permiisns diferentes en los espacios
portuarios, como los terciarios o de ocio.

Las autoridades municipales y portuarias ven l&sidad de llegar al consenso, de ceder
en sus particulares pretensiones, de ensamblteridsrios de manera que se pueda volver
al ENCUENTRO en beneficio de la ciudad, de los adahos. Llega, en esta situacion, el
fuerte empuje del SECTOR TURISTICO.

Esta situacion lleva a que, en la actualidad,tasids a un proceso de recuperacion
funcional de espacios urbano-portuarios que se eflejado en las actuaciones de
regeneracion urbana que ciudades portuarias deetadando estén llevando a cabo en sus
frentes maritimos; asi muchas ciudades han redishwesus antiguos muelles urbanos,
entre otros usos, en parques de ocio, turismo yraielad social. Las Autoridades

Portuarias ven en esta transformacion la posihiliia emplear los muelles como recursos
patrimoniales de los que se puede obtener finadciapara actividades comerciales
propias del puerto; por su parte la Administracldrcal considera la posibilidad de

recuperar espacios para el ciudadano, de creas genacio de gran aceptacion social.

Esta seria la situacion de partida, pero hay ga€liaifue esta historia de encuentros y
desencuentros entre puerto y ciudad ha tenido hagabién en una ciudad como Huelva,
ciudad marinera desde sus origenes. Podemos deciergla actualidad nos encontramos
en el momento del reencuentro en el que es pregise, produce, el consenso entre las
autoridades portuarias y municipales
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2. OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GENERAL

Huelva es una ciudad privilegiada por su ubica@nria desembocadura de dos rios. Tal
circunstancia unida al clima del que disfruta dgesr a un singular entorno, a un paisaje
con recursos de entidad suficiente como para recléaratencion de quien lo contempla; si
bien se trata solamente de recursos aln no expitath convertidos en atractivos

turisticos.

Hemos visto ya en el planteamiento cémo las ciwlgdetuarias han vivido durante un
cierto tiempo de espaldas al mar o al rio, peeosisiacion varia y lo que se pretende
ahora es volver la mirada al frente maritimo, recapese espacio.

En este contexto es donde se sitla el tema cetgradstudio, como es el andlisis de la
posibilidad de desarrollar turisticamente la zpoduaria y su entorno, partiendo para ello
de un intento de integracion del puerto en la duttan el fin de aprovechar dicha zona asi
como sus alrededores, convirtiéndolos en focosideéas turistico, a la vez que en lugares
de esparcimiento, no solo para los propios ciudaslam también para los turistas que se
acerquen a la zona.

Uno de los ejes centrales de dicho estudio lo tagetel analisis de la actual relacion

existente entre los distintos agentes con interesda zona, y en el intento de hallar la
forma de que, en caso de no existir, lleguen aamnsenso a fin de aunar las fuerzas y
conseguir la confluencia de los intereses de l@ntag implicados hacia un objetivo

comun, la obtencion de un proyecto potencialmeiatiele.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

De dicho objetivo general se derivan otros masaBpes que se pretenden lograr a partir
del estudio a realizar. Estos objetivos seriasiggientes:

a) Determinar los recursos de todo tipo que existliayan existido en la zona objeto de
estudio que estén relacionados con el Puerto (es)éfiros, almacenes, etc.)

b) Potenciar el turismo en el area de estudio,uamto motor de la economia y generador
de empleo, combinando asi el turismo con el de#minolustrial y comercial, que han sido
hasta ahora las principales fuentes de la econpeliampleo.
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c¢) Favorecer el conocimiento del patrimonio a ndésarrollar una conciencia historica en

el ciudadano, que permitiria a su vez la consedvatginto de los recursos historico-
culturales como de la naturaleza.

d) Evaluar las posibilidades del Puerto de Huelvaa@hvertirse en producto turistico, a la
vez que considerar la posibilidad de su utilizad@démo imagen de promocién de la ciudad
y como via para la recepcion de parte del turisem® lbpga a la provincia. Para ello se
trataria de constituir un consorcio entre instineis publicas o bien una sociedad mercantil

mixta, con autonomia y presupuesto propio y quateuson gestion profesionalizada.

3. HIPOTESIS

Una vez presentado el planteamiento general y Iipstivos que se persiguen, vamos a
establecer una serie de hipétesis a partir de dates va a irse desarrollando nuestro

estudio. Dichas hipotesis son las siguientes:

a) El crecimiento de las ciudades plantea la neadsde buscar nuevos espacios
urbanos, y es asi como comienza un proceso de @onpde las zonas mas
cercanas a las fachadas maritimas, terrenos que pocpoco han sido

acondicionados por el puerto para sus usos y mEzks; al tiempo que se
reclaman en ciertos casos terrenos pertenecientgzropio puerto para su

explotacion urbana. Parece que en Huelva estantimidugar un proceso de

caracteristicas similares.

b) Hoy en dia parece haberse convertido en préctibédual la firma de convenios

de colaboracion entre Autoridades Portuarias y Adades Municipales en

ciudades portuarias, ambas autoridades intentgarlle un consenso en relacion
con los terrenos donde convergen usos urbanos tygpms, allanando asi un
panorama que se vislumbra alentador.

c) El proceso de globalizacion economica al quetiasis da lugar a un aumento
del trafico maritimo, que unido a la aparicién devos traficos precisan de unas
instalaciones portuarias mas apropiadas, espa@ssamplios y mejor equipados.
Esto lleva a las Autoridades Portuarias a una raefle sus infraestructuras al
tiempo que traslada parte de sus actividades a higares.

d) La crisis que afecta a determinados sectoresioglados con el puerto, asi como
la obsolescencia de parte de las instalacionest@geoe la Autoridad Portuaria se
plantee nuevos usos en su zona de servicio comeoc&rio o de ocio que ademas
se permiten por Ley en zonas portuarias.

10
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€) El Puerto de Huelva retne una serie de caraitads tales como su
emplazamiento en un entorno natural de gran valardsponibilidad de terrenos
libres de considerable extensién, caracteristicaspgpdrian ser consideradas como
fortalezas a la hora de plantear un posible proyectstico en dicho lugar.

4. METODOLOGIA

Para llevar a cabo dicho estudio la metodologiegais seria la siguiente:
1°. Delimitacién

Se determinaré la zona sobre la que se va a cattestudio, acotdndola en todos sus
limites. Hay que precisar que si bien el estuditirsga a una determinada zona, se hara
también referencia en determinados momentos aluotmjde la provincia, ya que no
serviria de mucho estudiar un area sin tener ema&@ entorno en el que se encuentra.

20, Caracterizacion General

a) Determinar las principales actividades econosnica

b) Establecer el papel que juega el turismo enodiefritorio

c) Proceder a un estudio de como percibe el ciusadbturismo y cual es su actitud frente
al turista.

3% Analisis

Se proceder4d a realizar un inventario de atractimgsticos, estableciendo sus
caracteristicas asi como el estado en el que semrtna en la actualidad y el uso al que se
destina. Para ello se procedera a un estudio defdemacion disponible sobre dichos
elementos, que se completard con el desarrollcalieiguiente trabajo de campo para un
analisis mas exhaustivo.

Aqui se haréa referencia no sélo a los elementoshgyedia existen y que podrian ser

utilizados para el desarrollo turistico de la zosiap que también se tendran en cuenta
elementos que existieron en el pasado y que jugargrapel destacado en la historia del
puerto y de la ciudad.

4°.Diagnostico

Se evaluaran los efectos que la implantacion deidatles terciarias en la zona de
actuacion produce, tanto territoriales como econémi

11
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Ademas se realizara un andlisis DAFO (Debilidadésnenazas, Fortalezas y
Oportunidades) que nos oriente sobre las posid#éisladel puerto de convertirse en
producto turistico. La informacion que se ha olatera lo largo de todo el estudio servira
para identificar las amenazas y oportunidadesrdel a

5°. Andlisis comparativo

Se trata de analizar el comportamiento de los rmesdgh aplicados en determinados
puertos, como es el caso de Barcelona, Malaga,amkc..; de examinar las
transformaciones sufridas por los citados puegtol proceso de reurbanizacion de las
fachadas urbano- maritimas, las innovaciones intidds; y determinar como se ha ido
desarrollando dicho proceso, qué agentes han artigly asi como hacer un seguimiento de
los resultados obtenidos tras dicha implantac&imdevo modelo.

Especial importancia tiene el andlisis de los semas cercanos y su evolucion con el fin
de definir la posicion que ocuparia el Puerto deltu frente a otros competidores, asi
como mostrar las posibilidades de cooperacion stosé

6°. Aplicabilidad a Huelva

Posibilidades de traslacién de dichos modelossa cancreto del puerto de Huelva.
Consistiria en ver, atendiendo a las caractersstileh Puerto de Huelva, las reformas y
obras de mejora de las infraestructuras asi comdni@vaciones introducidas en los
distintos puertos estudiados que podrian llevaxsba en nuestro Puerto a fin de lograr un
desarrollo turistico en el mismo.

7°.Propuestas

Plantear una propuesta para la creacion del ptodudstico “Puerto de Huelva”, dentro

del entorno en el que se sitla e intentar darlervaldicho entorno. O, en su caso,
demostrar la imposibilidad o la inutilidad de ursaeollo turistico del Puerto de Huelva.

5. FUENTES

1. Material Bibliografico

2. Realizacion de trabajo de campo

3. Informacién proporcionada por las distintas ifasiones implicadas: Autoridad
Portuaria, Camara de Comercio, Colegio de ArquitectDiputacion Provincial,

Ayuntamiento, etc.

4. Informacién proporcionada por empresas que apanael sector turistico onubense
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5. Prensa

6. Internet

7. PGOU de Huelva

8. Plan Estratégico de Huelva

9. Plan Estratégico de Desarrollo Turistico dertaviacia de Huelva
10. Plan Especial de Ordenacion del Puerto de tduelv

11. Plan Estratégico del Puerto de Huelva

12. Plan Rector de Marismas del Odiel

12. Publicaciones especializadas
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CAPITULO I
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6. CARACTERIZACION DEL AREA DE ESTUDIO.

6.1. LOCALIZACION GEOGRAFICA

La provincia de Huelva se halla situada en los 37° 15’ 36” de Latitudrtdoy los 3° 15’
45" de Longitud, en el extremo sur-occidental dsgp&hia. Pertenece a la region andaluza y
limita al norte con la provincia de Badajoz, akestn Sevilla, al oeste con Portugal y al sur
con el océano Atlantico.

Se extiende a lo largo de més de 10.000 km2 y taw=m una poblacion aproximada de
400.000 habitantes.

Su clima es de transicion entre el subtropical ydeiedad bética) y el templado,
disfrutando de 300 dias de sol al afio. Enmarcanoldncia dos grandes rios, el Guadiana
y el Guadalquivir, si bien los dos rios netamemigb@nses y de gran significacion historica
y social son el Tinto y el Odiel, que nacen eni&ra de Aracena.

La provincia de Huelva esta constituida por 79 mipios que se pueden agrupar en cinco
comarcas: la Costa (que junto con la provincia ddi£constituye la Costa de la Luz),
Dofana y Entorno, Niebla y el Condado, el Andéwal®arque Minero, y Sierra de
Aracena y Picos de Aroche. Cuenta con una poblapéoximada de 4000.000 habitantes.

En la provincia podemos destacar tres entornogralas de gran valor como son el
Parque Nacional de Dofana, el Parque NaturaleéSterrAracena y Picos de Aroche y el
Paraje Natural Marismas del Odiel que constituyee Raserva Natural. Ademas cuenta con
una extensa franja costera de unos 150 Kms, endaegcontramos 15 playas. Hay que
sefalar el importante patrimonio historico y cudtuque podemos encontrar en la
provincia, destacando la Ruta Colombina, cuna detubrimiento de América.

Su privilegiada situacién geogréfica asi como gnalktan benigno han sido determinantes
para el desarrollo turistico y socioecondmico deolea.

El Puerto de Huelvase encuentra situado en el Golfo de Céadiz, ererfra del sector
comprendido entre las desembocaduras de los riadi&wa y Guadalquivir. Se extiende
entre los 6° 49’ de Longitud Oeste y los 37° 7Lditud Norte.

Tiene una situacién privilegiada en las rutas deegacion con Ameérica, Europa y con el
norte de Africa que lo convierte en un punto edgi@b para la entrada y salida de
mercancias de la Peninsula Ibérica.

! Ver mapa de la provincia de Huelva. Anexo 1.
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Por su partel Paraje Natural de Marismas del Odisk sitia en la margen derecha de la
desembocadura del rio Odiel en su confluencia@oialde Huelva.

El Paraje Natural de Interés Nacional de las Massnael Odiel viene determinado por los
siguientes limite$:

Norte: Margen derecha del rio Odiel desde la cenfiia con el Cafo del Fraile
hacia el este, continuando por la margen deredn@ai® Peguerilla.

Este: Bordea Torrofiuelo, incluyéndolo en el Pagéural, y sigue por la margen
derecha del precitado Cafio hasta la confluenciaet@afio del Fraile; continda por
la margen derecha de la ria del Odiel hasta sudimal faro del espigdn del puerto
de Huelva.

Sur: El océano Atlantico por la linea de bajamguigindo en direccion norte por la
margen derecha de la ria de Punta Umbria, hastanfauencia con el Canal de las
Madres, siguiendo por la margen derecha de edtelgrea inundable de las mareas
hasta alcanzar la nueva carretera de Punta Umidjaraque; a 50 metros antes de
la misma.

Oeste: Siguiendo la carretera de Aljaraque, a S@osal este de la misma, hasta el
estero de Colmenar, siguiendo por la margen izdaiele dicho estero hasta la
confluencia con el rio Aljaraque. Sigue la lineafefeocarril desde el cruce con el
mismo rio hasta el cruce con el término municipalGibraledn; desde este punto
continta por el Cafo del Prado, luego por el Caglo-daile para seguir hasta su
confluencia con el rio Odiel.

6.2 CARACTERIZACION DE LA ZONA

A. EL PUERTC

Es un puerto fluviomaritimo que se encuentra sdusabre un rio, el Odiel, y una ria, la de
Huelva, que estan fuertemente afectados por el hareal.

Se trata de un puerto artificial que tiene suagtdrpor el sur-este por lo que se conoce
como Canal del Padre Santo, cuyo balizamientoascitre los 1000m y los 200, si bien
solo tiene 400 m de ancho la zona balizada prédtéicn un calado superior a los 11,30m.

2 Ley 12/1984, de Declaracion de las Marismas détl@odmo Paraje Natural y de la Isla de Enmedia y |
Marisma del Burro como Reservas Integrales.
% Ver Plano General del Puerto de Huelva. Anexo 2

16



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

El principal problema del Puerto de Huelva es eopealado que tiene, oscilando entre los
5y los 25 m, siendo inferior a 10 en el puerterior y alcanzando el calado maximo de 25
m en la confluencia de los rios Tinto y Odiel.

La superficie que ocupan las zonas propiamenteugnaass, es decir, los muelles, es de
497.630m2, pero la superficie total de dominio bl cuya administracion corresponde
al Puerto de Huelva es de 16.510.000m2. Se trdtgpubrto del Estado con mayor
superficie de zona de servicio; en dicha areaexisa gran concentracion industrial, si
bien aun cuenta el Puerto con mas de 200 hect@ederrenos disponibles que se
encuentran localizadas en una zona apartada deosucrbanos y con una buena
circulacion por carretera y por ferrocarril.

El Puerto de Huelva mueve una gran cantidad delada® de mercancias al afio,
convirtiéendose en uno de los puertos mas impodameé Sistema Portuario Espafiol. Las
instalaciones y los muelles con que cuenta sonuades para atender a la demanda
existente asi como para responder a la captacianels traficos.

El Puerto se divide en el puerto interior, que deéerde desde el Muelle de Levante hasta
la Punta del Sebo, y el puerto exterior, que semi¢ desde la zona conocida como Torre
Arenillas, pasando por el Muelle Ingeniero Juan Zatmhasta la playa de Mazagon.

Junto a las zonas propiamente portuarias existes espacios que forman parte también
de la zona de servicio del puerto y que pasamosi@erar:

* Astilleros de Huelva

» Paraje Natural Marismas del Odiel
* Playa del Espigon

» Marismas del Pinar

* La Punta del Sebo

* La zona ocupada por las fabricas

Seré esta Zona de Servicio del Puerto de Huelvaaeto referencial al que van a ir
referidos los siguientes capitulos.

Es uno de los puertos mejor comunicados del Sispmrtaario espafiol, tanto en lo que se
refiere a la red viaria que sirve a sus instalagson a la zona de servicio, como en su
conexién con su hinterlafid Con relacién a la comunicacién con su zona décse hay
gue destacar la Avenida de Hispano América, la AlserFrancisco Montenegro y el
Puente del Tinto, que sirve para enlazar los msiefieerior y exterior; en cuanto a la
conexion con su hinterland merecen ser destacad@sguientes accesos por carretera:

- A-472 Sevilla-Huelva
- A-49 Sevilla-Huelva, autopista que permite la edan con la red estatal de gran
capacidad.

* Memoria del Puerto de Huelva 1998. Puertos deldestPags. 66, 67.
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- N-431 Huelva-Portugal (por Ayamonte)

- N-435 Badajoz-Huelva

- N-441 Desde el cruce con la N-431 hasta la A#dancisco Montenegro

- N-442 Huelva-Mazagon

- H-624 Desde el Puerto Exterior a San Juan det®ugrcunvalando Palos de la Frontera
y Moguer.

A esto hay que afiadir la autopista Huelva-Ayamoabalmente en construccion, que
permitird una magnifica comunicacion con Portuigaito con el Algarve como con Lisboa.

Junto a los accesos por carretera nos encontraemusén con accesos ferroviarios al

puerto a través del ramal de la estacion de datasifin de Huelva, a la cual accede la linea
Sevilla-Huelva y con la que enlaza también la liHe&lva-Zafra. Mediante este ramal se

da servicio tanto al puerto interior y exterior @anla zona industrial asociada.

Hay que destacar en ultimo lugar la existencia gédoducto Huelva-Sevilla y los de
Sevilla-Madrid-Cadiz que convierten a Huelva enpeinto de penetracion/inclusion
energética al Valle del Guadalquivir, Castilla- Mancha y Madrid, asi como del
oleoducto Huelva-Sevilla-El Arahal, que enlaza ebde Rota-Zaragoza.

Los servicios portuarios:

- Servicios prestados por la Autoridad Portuariaghaiso de su infraestructura
- Servicios de manipulacion de mercancias
- Servicios de almacenamiento
- Servicios de atraque
- Servicios de consignacion
- Otros servicios administrativos y de asisteatiduque:
* Avituallamiento
* Aprovisionamiento y repuestos
* Reparaciones navales
* Servicios de recogida de basura y residuos
* Otros servicios (vigilancia, servicios de asistanal tripulante, servicios
administrativos y servicios al publico en genees como cafeterias,
restaurantes, banca privada, etc.)

Distancias a:

- Aeropuerto de Sevilla — 45’
- Centro de la ciudad -0’5

- Estacién de tren -0’5

- Zonas comerciales -0’5

Distancias (Km.) a:

- Madrid- 632 Kms.

- Sevilla- 94 Kms.

- Coérdoba- 232 Kms.
- Granada- 350 Kms.
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B. PARAJE NATURAL DE LAS MARISMAS DEL ODIEP

El Paraje tiene una superficie aproximada de 7H#&8y afecta a los municipios de Huelva,
Punta Umbria, Aljaraque y Bellavista.

Se trata de una zona protegida por la ConsejeriMetlio Ambiente bajo la figura de
“Paraje Natural “, siendo declaradas como Resdntagrales las Marismas del Burro y de
la Isla de Enmedio, con alto grado de conservad®sus ecosistemas; el 21 de Abril de
1983 fue declarada Reserva de la Biosfera por glit€dVIAB de la UNESCO, ademas ha
sido declarada Zona Ramsar segun el convenio sblumedales de Importancia
Internacional, y de Zona de Especial Proteccioa fss Aves en aplicacion de la Directiva
europea relativa a la conservacion de las avesssibs.

Por otro lado no podemos obviar que las Marism&gdeel constituyen un patrimonio
cultural de la regién siendo numerosos los restggedldgicos encontrados en la zona, si
bien los mas interesantes son los restos romamasylmanes hallados en la isla de Saltés.

Esta constituido por varias islas atravesadas gios; pudiéndose dividir entre:
*Marisma Norte: islas occidental, central y la Yagu
*Marisma Sur: islas de Bacuta, Enmedio y Saltés

Dentro de la Reserva los principales ecosistemadasomarismas mareales, las playas y
sistemas dunares y los bosques litorales, que janis repoblaciones forestales y las

salinas dan lugar a una variedad y riqueza eca@dgidemas hay que destacar la existencia
de la mas importante colonia de espatulas de Europa

Su extension es reducida pero en ella se distingagas zonas en las cuales se dan todos
los grados de conservacion y donde caben diferestesproductivos tales como:

1. Explotaciones industriales

2. Colonias de crias de especies en vias de axtinci
3. Aprovechamientos forestales

4. Aprovechamientos agroganaderos

5. Salinas tradicionales

6. Salinas industriales

7. Actividad pesquera y marisquera

8. Acuicultura extensiva

9. Actividad cinegética

10. Usos turisticos

®Ver Mapa General de las Marismas del Odiel. Ar&@xo
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La zona cuenta con un centro de visitantes, uauesite y una tienda, cinco observatorios
de aves y una zona arqueoldgica en la Isla desS&tédicha zona arqueoldgica se hallé la
ciudad hispanomusulmana de Saltés de los sigloXXIg cual fue sede del reino de taifas
de los Baikries.

Antes de la conquista cristiana la ciudad fue abaada; en el siglo XVIII se ubic6 en
dicho lugar una ermita y desde el siglo XIX la ztwaasido explotada agropecuariamente
pero actualmente debido a su inclusion en el Palajeral el citado uso esta en retroceso.

El Paraje Natural es propiedad en su mayoria deirkeccion General de Costas al ser
dominio publico maritimo-terrestre, teniendo contoo® titulares a los municipios de
Gibraledn, Aljaraque y Punta Umbria a través de Montes Publicos. La Jefatura de
Costas otorga concesiones a entidades y pargsupara determinados aprovechamientos
de los recursos, que son los citados anteriorn{Ptde. Rector de Uso y Gestion del Paraje
Natural de las Marismas del Odiel; Primera Parti@orinacion General). Ademas la zona
del Paraje méas cercana a la ribera forma parta derla de Servicio del Puerto de Huelva.

En cuanto a su estado actual hay que decir queeexisproblema de erosion con pérdida
de importantes extensiones de marismas en los $deléos esteros y canales de la zona
central; erosion debida, en parte, a la flota pesggue transita por la zona, asi como a las
grandes obras de ingenieria civil, destacandoriatoaccion del dique Juan Carlos I.

Ademas se aprecia la falta de infraestructura atcen la playa del Espigdn, el trasiego
de vehiculos en zonas de cria, asi como un exeelsasiira y campismo incontrolado.

Junto a ello el importante problema de la contaoima fundamentalmente industrial por
la cercania del Polo Industrial; si bien hay quseotar que con la puesta en marcha de
Planes correctores por parte de la Consejeria digoMenbiente se han logrado reducir las
emisiones y vertidos, aumentando con ello la cdldkalas aguas.

6.3 EL PROCESO DE FORMACION DE LA CIUDAD

La ciudad se asienta sobre una peninsula de istiecho y con una topografia muy
particular, los cabezos, que avanza hacia el éstdal Tinto-Odiel. Estos rios discurrian
hace aproximadamente 18.000 afios sobre una plaafoontinental de unos 40 Km. de
anchura y a unos 110/130 m. por debajo del actvel de base.

Posteriormente se produjo la invasion de las deseaduras de los rios por el océano,
dando con ello lugar en Huelva a una amplia babricesidente influencia marifa

® De Tartessos a Onuba. 15 afios de arqueologiaemaduesis Fdez. Jurado, Carmen Garcia Sanary Pil
Rufete Tomico. Pags 9, 10, 12, 14.
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El constante encuentro entre el mar y los riosadabdo lugar a la formacion de flechas o
barras litorales, entre ellas la de Punta Umbrdafokmacion de dicha flecha litoral supuso

el cierre progresivo del estuario onubense, loggoeocd un mayor depdsito de sedimentos
dando lugar asi a la formacion de las actualessmas del Odiel y a la configuracion de

las islas de Bacuta, Enmedio y Saltés, que serariegn el llamado Paraje de las Marismas
del Odiel, paisaje muy influido por las mareas.

Teniendo en cuenta la importancia que tienen &rhaacion de la ciudad los cabezos y las
marismas podemos distinguir cinco grandes unidexéas que dividir Huelva:

-cabezos de cornisa, que son los que se asomsiuatie
-cabezos interiores

-zona de transicién cabezos-marismas

-zona de marismas

-esteros antiguos

El primer asentamiento en la ciudad tiene lugatoemo al segundo o tercer milenio a.C.
estableciéndose la poblacion en la cima y ladeescdbezo de San Pedro, donde
permanecera hasta la edad Moderna.

A finales del siglo XV y principios del XVI la po&ation va extendiéndose ocupando las
zonas mas llanas. En este proceso de ensanchardierto ciudad hacia el sur, van a

adquirir especial relevancia las calles Concepgi@alzada, actual calle Marina, que seran
las que acojan la vida social mientras que la z®iacabezo, que acogiera en su dia el
original nacleo urbano, pasa a ser abandonadogcudeado, perdiendo su interés desde el
punto de vista historico y arquitectonico. Es iesante observar como la calle Concepcion
ha seguido manteniendo y sigue en la actualidadtit@yendo el centro de la ciudad, un

lugar de reunidén social; esta situacion se va atenan e incluso va a aumentarse la vida
social en ella con la puesta en marcha del proy@getoonstruccion de un centro comercial
abierto en dicha zona. Por su parte la calle Magueaha perdido parte de la importancia
gue tuvo en épocas pasadas podria volver a recupemapel en la vida urbana con las
transformaciones que va a sufrir la ciudad a careseza de la puesta en marcha del
PGOU aprobado en el afio 2000, que pretende unaagientto a la ria de Huelva.

En 1833 y por Real Decreto de 30 de Noviembre s&mean los limites de la Provincia
de Huelva y la ciudad de Huelva es nombrada dajetia misma. Esto provoca un cambio
urbanistico de la ciudad para adaptarse a la raigacion.

En 1876 Huelva alcanza el titulo de ciudad lo gmaleva una nueva transformacion; la
ciudad se extiende y tiene lugar un proceso deacadibn urbana, si bien todo ello se
produce sin que exista un plan director que encdiota situacion.

Otro gran hito en el proceso de transformaciéradgudad lo constituye el establecimiento
de compaiiias extranjeras en la provincia para fpéo&cion de minas de su propiedad.
Dicho establecimiento dard lugar a un cambio udimoi importante, en el cual se

procedera a la ocupacion de la zona conocida carRoita del Sebo para la instalacion de
lineas de ferrocarril, muelles, asi como almacegtesformandose lo que se ha llamado “la
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cortina de hierro”. La ocupacion de tales terrgnaslas comparfias mineras no fue vista
con buenos ojos por los onubenses; se considertagqusma fue un impedimento para el
crecimiento de la ciudad hacia el sur, en su ddeeacercarse a la ria. Ahora bien, hay que
tener en cuenta que fueron las autoridades lotzdague permitieron el establecimiento de
tales instalaciones en la citada zona. Segun @elat® Braulio Santamaria con relacion a
las instalaciones de la Cia. de Riotinto “...vemosa@das autoridades locales actian sin
tener en cuenta el futuro proximo de la ciudacmigoco atienden a la necesidad de ciertos
espacios para uso ciudadano, zonas de ocio...”.tRotamlo Francis Forneau dice que “en
esta época no habra ni politica coordinada ni angamiento integral que encauce esta
ocupacion urbana”. Parece que actuaron otros proxitales como la especulacion de
terrenos y la disponibilidad de medios financieros.

Me parecen importantes estas observaciones pamlagnen cuenta ya que dicho
comportamiento de los poderes publicos se ha segejitiendo a lo largo de los afios, y la
experiencia demuestra que los resultados obtedigjas mucho que desear ya que quienes
pierden son el ciudadano y la propia ciudad. Ssrfeveniente que las autoridades locales
tuvieran en cuenta lo dicho para evitar cometemigsnos errores y que las actuaciones
gue lleven a cabo tengan siempre como fin el dalgarde la ciudad, el bienestar del
ciudadano y la mejora de la calidad de vida.

Hemos visto como a lo largo del siglo XIX la ciudbd sufrido una transformacion
importante, ahora bien, el punto maximo de la aca@odnstructiva se alcanza en 1892
coincidiendo con la celebracion del IV Centenara Descubrimiento de América que
tiene lugar en nuestra provincia. El acontecimigartivoca gran expectacion no sélo en el
ciudadano onubense sino a nivel nacional e indiusia de nuestras fronteras y la ciudad
se prepara para tan magno espectaculo con la eoeisim de edificios, el adecentamiento
de calles y casas, etc.

Ya en el siglo XX nos encontramos con el primetrumaento de planeamiento de la
ciudad, concretamente en 1926 es redactado ungbooge ensanche por el arquitecto
Pérez Carasa. Posteriormente apareceran los planeslenacion urbana, el primero de
1964, el segundo de 1980 y el ultimo que ha sidobaulo en el afio 2000.

Un hecho de gran relevancia en el proceso de cmegin de la ciudad ha sido la
instalacion del Polo Industrial en la Punta del&ejue tuvo lugar en los afios 60, sin duda
aprovechando la existencia en dicha zona de lasféfeeas asi como de almacenes, etc.
gue impedian ya la extension de la ciudad hacsurelLa instalacion de las industrias ha
tenido una gran importancia economica para Huek@ pambién ha causado graves
problemas de contaminacion y degradacion paisagistha imposibilitado la utilizacion de
estos terrenos asi como de otros cercanos paraiudadano y perjudica la posible
explotacion del Paraje Natural de Marismas del IQuide la cercania y por la desoladora
imagen que desde el Paraje se tiene de las fabricas
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Una vez analizados los hitos con mayor relevantiel @roceso de formacion de la ciudad
de Huelva tal y como esta definida actualmenteapas a estudiar el PGOU del afio 2000
a fin de determinar cuales son las principalesaatbnes que se prevén en el mismo,
deteniendo nuestro estudio s6lo en aquellas quertieelacion con el tema objeto de

nuestro proyecto.

Proceso de formacion de las Marismas del OdielFuefte: Area de Arqueologia.
Diputacion Provincial de Huelva)
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Proceso de formacion de las Marismas del Odiel(Fuente: Area de Arqueologia.
Diputacion Provincial de Huelva).
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6.3.1 EL PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA (P.G.0.U.) DE
HUELVA

El PGOU plantea el acercamiento de la ciudadrialaon usos residenciales, dotacionales
y terciarios. Hacia el sur, Huelva se acerca ai#éa €bn la ordenacion de los territorios de
Pescaderias, hoy en fase de urbanizacion, y ehtlamiEnsanche Sur”, cuya superficie

alcanza 161 hectareas a desarrollar mediante un, RRUel que se prevén usos

residenciales (4.616 viviendas); dotacionales (awestadio de fatbol, recinto ferial, puerto

deportivo, entre otros); y terciarios (98.000 metroadrados). (Ver Anexo 4).

Entre las actuaciones que se prevén en dicho Ristaghmos las que interesan a nuestro
estudio y que son las siguientes:

¢ Esta prevista la remodelacion del Paseo Maritimtadgudad con la construccion del
Parque Ria del Odiel, una zona verde situada alelidel Paseo Maritimo en una
superficie de 100.000 metros cuadrados con lassiptetende recuperar el borde de la
marisma.

¢ Asimismo se contempla la posibilidad de instalampuerto deportivo, bien en la ria o
bien en darsena interior, y suelo dotacional yidei@ dirigido a la ejecucion del
equipamiento nautico-deportivo, que debe potereiaaen el uso de la Playa del
Espigon.

¢ Construccion del Nuevo Estadio de Futbol, que @eonh una superficie de 61.350
metros cuadrados, incluyendo los aparcamientosibi8a en una zona cercana a la Ria
de Huelva limitando al oeste con la Avda. Francidtontenegro y al sur por la
carretera de circunvalacion.

¢ Locales comerciales, los cuales se integraran eiuturo centro comercial y de ocio
gue se desarrollara en la zona

¢ La zona dispondra de grandes areas de aparcamientos

¢ Se baraja la posibilidad de construir en dicha aam&entro Comercial y de Ocio asi
como un Recinto de Muestras y Exposiciones deuldac.

¢ Toda la zona que actualmente viene siendo ocupadia pia del tren pasara a formar
parte de un espacio verde que, partiendo de laanestacion se prolongara hasta la ria
por el Muelle del Tinto.

¢ La operacién en la zona de Pescaderia permitesalnehe del casco antiguo de la
ciudad hacia la ria, con mas de 183.000 metrosradas que se recuperan para la
ciudad. Dicha zona se prevé para uso residencspaceos verdes, plazas de
aparcamiento, asi como para usos dotacionales.
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¢ Recuperacion de la Marisma del Tinto, recuperaaée ya iniciara la A.M.A.,
potenciando su uso con actividades de caractecddestivo, deportivo, etc. Se
pretende definir un area de hipica, golf y un aendd

¢ También se prevé en el PGOU la construccidon deoligdho Agroalimentario. Se trata
de una superficie de 1.870.400 metros cuadradas sguubica entre la Ribera de la
Nicoba, la Autopista A-49, el Poligono Industriariesos y la carretera N-431 Huelva-
Sevilla. Si bien no parece que dicho Poligono teegecion con el desarrollo turistico
de la ciudad y menos del area objeto de nuestudliestsi es cierto que puede hacer
posible que algunas de las actividades que serdikzaren la muelle de Levante
puedan trasladarse a dicho centro, permitiendoebsiprovechamiento de dichos
espacios portuarios para usos terciarios y de @spanto del ciudadano.

En lo relativo a la Politica de transportes segma¢ mejorar la accesibilidad a Huelva
mediante las siguientes actuaciones:

¢ creacion de la infraestructura necesaria para pietenllegada del AVE a la ciudad

¢ construccion de una nueva estacion de ferrocaritravés del Plan Especial de
Infraestructuras Ferroviarias de la Nueva Estac®e.ubicaria en una superficie de
116.362 metros cuadrados en la zona conocida camoMetas y las Marismas del
Titan.

¢ mejora de la accesibilidad por carretera al aendpuie Faro

construccién de un aeropuerto en la provincia onside

¢ favorecer la creacién de una estacion maritimaadajpros en el Puerto de Huelva

<*

6.3.2 EL PROGRAMA DE INTEGRACION PUERTO- CIUDAD’

El Programa de Integracion Puerto-Ciudad (PIPC)lofyaguna serie de actuaciones de
integracién necesarias en el ambito de la Zonaedé@® del Puerto que contribuyan a la
recualificacion urbana y medioambiental de la fiatsr puerto-ciudad.

El proceso de integracién Puerto-Ciudad va a apamexogido en el Plan Especial del
Puerto de Huelva.

La A.P.H. serd la encargada de la ejecucion vy €iaaion de la parte de las obras de
infraestructura y urbanizacion de la Zona de Sarviel Puerto, asi como la gestion
concertada y activa para la consecucion de otrageagones necesarias para llevar a cabo
las actuaciones previstas en el Plan EspeciaPyRL. Entre dichas aportaciones se incluye
la participacion del Ayuntamiento de Huelva quedsdva del Convenio de cesion por el
Puerto a la ciudad de terrenos patrimoniales pspjpara la ejecucién del Parque Urbano

" Plan Especial de Ordenacion del Puerto de HuBlwaumento de aprobacion provisional. Capitulo 7,
apartado 7.2: El Programa de Integracién PuertdacigP.I.P.C.); apartado 7.4: Actuaciones.

26



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

del PERI de Zafra. Entre las entidades que pueeldizar aportaciones se incluyen entre
otras las siguientes: la A.P.H., los AyuntamiemtedHuelva y Palos de la Frontera, la Junta
de Andalucia y entidades regionales, la AdminigiracCentral, los concesionarios y
usuarios del Puerto, otras entidades publicasvagias, posibles subvenciones y ayudas,
posibles subvenciones de Fondos de la Unién Eurepea

A continuacién vamos a dar una relacion de lascppétes actuaciones previstas en el Plan
Especial del Puerto, dentro del proceso de int@gngumuerto-ciudad:

Adquisicion de terrenos

Urbanizacién zona Este del Poligono Pesquero Norte
Acondicionamiento del Poligono Pesquero Norte

Nuevos accesos al Poligono Pesquero Norte
Tratamiento paisajistico de la zona Norte del PoligPesquero Norte
Regularizacion de la fachada al nuevo Puente d@diel
Mirador en Glorieta Norte

Urbanizacién Triangulo Dotacional Norte
Acondicionamiento de antiguas cocheras y almacén
Ordenacion Zona Central del Muelle de Levante

Paseo maritimo en la margen izquierda del rio Odiel
Paseo de ribera y acondicionamiento de margenkesAlala. Francisco
Montenegro

Carretera de enlace Avda. Francisco MontenegrdONai42
Centro de Accion Social

Acondicionamiento banda de proteccion CN-442
Urbanizacion Poligono Industrial de la Punta déidcSE* Fase
Urbanizacién Poligono Industrial de la Punta déidS2* Fase
Urbanizacion Poligono Industrial de la Punta déldS&* Fase
Acondicionamiento del entorno del Monumento a Colon
Rehabilitacion de la Casa del Vigia

Acondicionamiento del Puerto Exterior

Habilitacion de la Zona Sur del Puerto en Torrenillas
Embarcadero turistico

L EE R ZEE JHE JEE JNE R JEE R JEE R R JNE R JEE JEE JEE R JEE R N R JER 2

Algunas de las citadas actuaciones vamos a contentaevemente.
1. El Poligono Pesquero Norte en un principio s#tini@ a uso industrial, si bien
actualmente se contempla para uso terciario; se paeconstruccion de un centro
de servicios.

2. En el Tridngulo Dotacional Norte esta previstacbnstruccion de un moderno
centro de equipamiento terciario.

3. El Mirador en la Glorieta Norte hacia la riadepensado que conecte con el
centro de equipamiento terciario antes citado.
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4. En las cocheras, cuyo edificio se esta restdoran la actualidad, se proyecta la
ubicaciéon del Archivo del Puerto de Huelva, un sap@ara actos publicos y la
instalacion de un museo maritimo.

5. Por su parte el Almacén General se prevé sorcesiAyuntamiento de Huelva
siempre y cuando éste le dé un uso terciario déetad.

6. En el Muelle de Levante se ha procedido al ajardiento de su zona central, a
fin de darle continuidad al Parque de las Palomase yesta construyendo un
restaurante con vistas a la ria.

7. Paseo maritimo en la margen izquierda del rielOdaseo que ira desde el
Muelle de Rio Tinto hasta el muelle de pertrechos.

Algunas de estas actuaciones ya se estan llevacalmoamientras que otras no son mas que
simples proyectos.

7. EL PUERTO DE HUELVA: UN PUNTO ESTRATEGICO DE LA
PROVINCIA

7.1 ORIGEN Y EVOLUCION HISTORICA ®

Huelva se encuentra ubicada en la confluencia slgigs Tinto y Odiel, formando una
peninsula cerrada por el estuario que establecéosanios en su desembocadura. Junto
con el estuario, el otro elemento geografico querdena el desarrollo urbano de la ciudad
es la formacién de “cabezos”, pequefias elevaciatesorigen sedimentario, que
constituyen el relieve sobre el que se asienté&utéad. El Puerto de Huelva esta vinculado
a los primeros pobladores de estas tierras, ldexge asentaban sobre esta zona y cuyos
medios de vida ya en el lll milenio a.C. eran ésqa y las actividades agroganaderas; la
ciudad de Huelva ha estado siempre unida al masypoondicion de puerto natural.

A lo largo de su historia la ciudad se ha encootradn dos importantes barreras
urbanisticas que han condicionado el poblamientrismnas no consolidadas y cabezos
infranqueables; la insalubridad de las marismascasio la dificultad que plantea la

edificacion en suelo no consolidado obligan a queildad se amplie hacia el interior.
Vemos asi como los primeros asentamientos urbantixcalizan al pie de los cabezos de
San Pedro, Molino del Viento, la Joya y la Espesamn torno al castillo de la villa, el

Castillo de los Guzman. En la Baja Edad Media ebameadero se situaba al final de la
actual calle Puerto, y de ahi su nombre. En la@&polombina el puerto se traslada al final
de la calle de la Calzada (actualmente calle Maridande siempre estuvieron los
consignatarios de buques de pesca y mercanciaslyoyudia siguen estando alli en buena

8 El Puerto de Huelva: Historia y Territorio. Jeisnteagudo Lépez-Menchero. Capitulo I.
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parte, y a principios del siglo XVI vuelve a camitsa ubicacién, localizandose mas al sur.
Estas transformaciones que sufre el puerto se dabegescenso urbano de la villa por la
vertiente de los cabezos, situandose en la zona fjedxima a la ria. En dicha época tiene
lugar ademas la construccion de un baluarte densizfen el muelle, y a finales de siglo se
levanta, presidiendo el embarcadero, el Arco destsella, considerado Puerta del Mar de
la villa onubense, referencia visual de la vidayema y junto con el Castillo insignia de

la ciudad.

Ya en el primer tercio del s. XIX el Puerto, deerco con el Ayuntamiento, actla en su
zona de servicio realizando una serie de proygeos disfrute del ciudadano: realizacion
de un paseo hasta la Punta del Sebo, construceida &uente de las Naciones y un
balneario, asi como el intento de urbanizar el gréaima al muelle de viajeros.

En un principio las pequefias embarcaciones dedicada pesca o bien al trafico de
mercancias de ambito local varaban en las playesas de la ensenada y en los esteros,
pero las relaciones comerciales asi como los cstapie empiezan a surgir plantean la
necesidad de un puerto, y asi a finales de la Bdd&fonce (finales del Il milenio, inicios
del I milenio a.C.) puede hablarse con propiedalh @xistencia de un puerto.

Si bien, el puerto en cuanto institucion no apafegsta 1874, afio en que se crea la Junta
de Obras del Puerto de Huelva. De entre los fastque llevaron a la creacion de dicha
Junta resultan de interés los siguientes:

* A mediados del siglo XIX la nueva organizaciéniterial y los proyectos industriales
gue comienzan a desarrollarse dan lugar a una siypacomercial y demogréfica.

» La extraccion de mineral por parte de compafiasmeras precisa de un puerto para
la exportacion del mismo; fue asi la actividad manda que justifico la
institucionalizacion, desarrollo y crecimiento dplerto. Se hace necesaria la
construccion de muelles especialmente destinatiosxportacion de minerales y es asi
como tiene lugar la construccion del Muelle de $isay el Muelle de Rio Tinto, que
siguen existiendo hoy en dia, si bien estan enstdesasi como los ferrocarriles que
servian el mineral. Asimismo tiene lugar la constion del Hotel Colon que sirvio
como residencia para los ingleses que explotalsamil@as asi como para albergar parte
de las oficinas de las compafiias mineras.

* Huelva se encuentra aislada de su entorno peonddées comunicaciones existentes. El
puerto va a permitir una mejora de las comunicasderrestres asi como la creacion
de un area de influencia portuaria basico, es decmayor contacto con el exterior.

Desde finales del siglo XIX el puerto se especaén la exportacion de mineral. A partir
de 1950 la crisis de exportacion de piritas haeesgureduzca el movimiento de buques; el
inicio de dicha crisis coincide con la instalacd®i Polo Industrial.

La instalacion en 1964 del Polo de Promocion y Dela Industrial en Huelva dio lugar
al mayor crecimiento experimentado por el puerienta su superficie, la longitud de los
muelles, el calado y surgen nuevas instalaciongsirte de la demanda de dichas
instalaciones se va a resolver mediante conces@pagiculares, concesiones que se
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siguen otorgando hoy en dia. Como consecuencia destalacion de las industrias se
advierte un incremento del trafico, siendo destaceldmovimiento de mercancias que
afiade especializacion al puerto, el cual siguertapdo mineral al tiempo que se convierte
en importador de materias primas para las indgstyidimicas y petroquimicas. Ademas de
dichos traficos no hay que olvidar la pesca, quesila un trafico caracteristico desde
tiempos antiguos.

Podemos decir que la actividad econdmica y laésftractura que a ella responde han sido
elementos determinantes en el desarrollo urbamocpecreto en la relacion ciudad-puerto.
El desarrollo portuario e industrial ha supuestsudordinacion de la ciudad, no solo
respecto a los espacios ocupados directamentesfaoretividad sino también respecto de
las infraestructuras de transporte, comunicacitmiewda y estructura urbana que la misma
requiere.

Hasta 1873 podemos hablar de simbiosis entrequyeriudad, pero a partir de esta fecha
nos encontramos ante una supeditacion urbana. fidddad minera que se desarrolla

durante aquella época exige el acondicionamientopderto para la exportacion del

mineral; la construccion de muelles y el nuevoadazviario que precisa, asi como el uso
industrial y comercial del puerto, cierra el accdsdos ciudadanos al rio por el lugar por el
gue tradicionalmente habian accedido, asi comodienpel crecimiento de la ciudad hacia
el sur, limitdndola mas aun la existencia del ulazalel ferrocarril, que justamente

bordeaba la linea interior de las marismas.

Sin embargo, entre 1940 y 1964 asistimos a un ¢@®o el que ante la presion urbana y
demogréfica existente el puerto responde con l#®mrede terrenos al Ayuntamiento,
terrenos colindantes con el muelle de Levante,desta y Plaza 12 de Octubre.

Las actividades que se desarrollan en el puertgeexnuevos espacios destinados al
almacenamiento, transporte y diversos serviciogupoos, haciendo que se traslade
progresivamente hacia el Este la actividad porugres asi como junto al puerto interior
surge el puerto exterior.

En 1969 por Decreto de 2 de Octubre n® 2380/196%dwesterio de Obras Publicas se
otorga al Puerto de Huelva el régimen de Estatatdwtonomia. En 1992 y, sobre la base
de la Ley 27/92 de 24 de Noviembre de Puertos siddé y de la Marina Mercante, todos
los puertos de interés general, entre los quechayim el Puerto de Huelva, se transforman
en Autoridades Portuarias; se trata de entidadededecho publico, con personalidad
juridica y patrimonios propios independientes dedel Estado y plena capacidad de obrar
para el cumplimiento de sus fines; tales entidagesan de autonomia de gestion, si bien,
bajo el control y coordinacion del Estado.

En los afios 80 se deja sentir en el puerto lascisiustrial, a la vez que tiene lugar un
proceso de auge de la ciudad. Esto plantea unedlebaie ciudad y puerto; la ciudad exige
espacios al puerto y a la industria que sufrenraogso de declive.

En la actualidad el Puerto de Huelva estudia eklpgpe desempefia dentro del contexto
urbano en el que se enmarca.
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Durante la redaccién del PGOU de Huelva se hantitwid® unas comisiones mixtas entre
Puerto y Ayuntamiento a fin de aunar criterios yldgar a un acuerdo en relacion con los
proyectos a desarrollar en las zonas comprendidas s espacios portuarios y los
espacios propiamente urbanos; entre los asunttzldsa por dicha comision podemos
destacar lo siguiente:

a) La restauracion y habilitacion de los antigudtmacenes Generales y Cochera de
Locomotoras del Puerto.

b) Colaboracion con el desarrollo del Programa dtudcion Urbanistica n°1,
Ensanche Sur previsto en el PGOU.

c) Colaboracién entre Ayuntamiento y Autoridad Rarta en actuaciones que
pudieran precisar la intervencion de otras Admiagones, Instituciones o Agentes
Econdmicos y que aparecen contempladas en el PGtdmo en el Plan Especial
de Ordenacion del Puerto.

A esto hay que afiadir la redaccion en 1994 del P&pecial de Ordenacion del Puerto, asi
como la actual redacciéon de un Plan Estratégica @amismo. Entre los ultimos proyectos

realizados por el Puerto hay que destacar la octtang acondicionamiento urbano de la

zona central del Muelle de Levante, mediante laaém de zonas ajardinadas y de

esparcimiento para uso del ciudadano que ha pdor@tinectar esta zona con el parque de
los jardines del muelle.

Ademas hay que destacar el importante papel quiesempefiado el Puerto en la historia
de Huelva, en cuanto ha sido la puerta de entrddacaudad, asi como el centro de los

negocios y de la vida, un lugar de esparcimient@ & poblacion. Imagenes antiguas

muestran como la zona de servicio del puerto fuarde muchos afios lugar de expansién
y de celebracién de actos ludicos y culturalegpdeblo de Huelva asi como zona de paseo
y de bafio para la poblacion; el recinto portuaaosido escenario de celebracién de la
Feria de Nuestra Sefiora de la Cinta, y de lasds€&ablombinas.

7.2 DEFINICION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE HUELVA

En 1979 se firma un proyecto en el que se defirroita de servicio del Puerto de Huelva
tal y como habia sido aprobada por la O.M. de 1®deo de 1979. En dicho proyecto se
excluyen de la zona de servicio portuaria los siggis terrends

1. Vaciadero Norte, el cual abarca una superfiei@4#0 metros cuadrados

2. Antiguos Depositos de Minerales, con una sugierfle 54.573 metros cuadrados

3. Jardines y Diques (Antigua Pescaderia), conrBagede 180.105 metros cuadrados.
Algunos de los terrenos que se ubican en estasiomemente se ceden, mientras que en
otros casos se otorga una concesion administr&stas terrenos son:

° Terrenos que se declaran sobrantes de la zorendeis del Puerto de Huelva. Archivo del Puerto
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- Jardines del Excmo. Ayuntamiento

- Oficinas de Mutualidad de Accidentes del Mar

- Jefatura Provincial de Sanidad

- Lonja de verduras y Policia Municipal

- Lonja Municipal

- Budiscosa (gasolinera)

- Pabellon de desinfeccion y Estacion Sanitaridedemo. Ayuntamiento
- Agencia Palma

- Instituto Social de la Marina

Parte de los terrenos de Pescaderia que teniaerst@madministrativa se desafectan en
afos posteriores.

4. Punta del Sebo, con superficie de 195.218 metuaslrados. La cesion de dichos
terrenos se hace mediante concesion administrétatandose de los siguientes:

-Instalaciones recreativas y deportivas del Excrdguntamiento (Recinto
Colombino)

- Real Sociedad de Tiro de Pich6n de Huelva

- Escuela de Flechas Navales

Posteriormente estos terrenos se desafectan y pasan patrimoniales del Puerto de
Huelva, manteniéndose el titulo formal de la coidceadministrativa pero constituyendo
en realidad la ocupacién un alquiler, una cesiongteo figura analoga. En el afio 2000 se
integran dichos terrenos como patrimoniales de.RHA en el PAU n° 1 (Ensanche Sur),
gue contempla la revision del PGOU del afio 1998iéoelose mediante convenio entre la
A.P.H. y el Ayuntamiento de Huelva la propiedadstelltimo del terreno concreto para el
Nuevo Estadio Colombino, con el caracter dicha Gresde “a cuenta de los
aprovechamientos urbanisticos que a la A.P.H. sporederan en dicho PAU”

En el Plan de Utilizacion de los Espacios Portsadel Puerto de Huelva aprobado en
1996 las areas a excluir de la zona de serviciedee son:

-Ultimo tramo de la C/ de Alonso Ojeda, proximaadtonda de Punta Umbria.

-El Parque de Zafra.

-Una franja en el primer tramo de la Avda. Fco Maoeigro frente al Muelle de Rio
Tinto.

Vemos asi como el Puerto de Huelva ha ido cediggrenos a la ciudad para permitir el

crecimiento de ésta hacia el sur, acercandoseteleneslo hacia la ria. Esto ha sido posible
en parte por el traslado de algunas de las ingtale portuarias al puerto exterior.
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7.3 LAS ACTIVIDADES PORTUARIAS ACTUALES

En la actualidad el Puerto de Huelva ocupa unamseltimeros puestos en el ranking de
puertos nacionales en lo referente al trafico decameias, moviendo alrededor del 15
millones de toneladas al afio. Los traficos mas rtaptes son:

» Graneles solidos, que representa el 33,45% deddrtdtal.

* Productos petroliferos

= Otros graneles liquidos, que representan el 61,1%

» Mercancia general (fosfatos en saco, madera, gagtapel, cobre...) que representa el
4,75%.

Esto demuestra la vinculacion existente entre ettpuy las industrias ubicadas en suelo
portuario, fundamentalmente la industria quimigeegroquimica.

Si bien hay que destacar otros traficos talesocdanPesca fresca, la Pesca congelada las
cuales representan el 0,25%, el Avituallamiento rgpeesenta el 0,4% vy el Trafico Local.
Huelva es una base de una destacada flota de pesaquageladores, lo que convierte al
puerto onubense en un destacado centro de conmciah de pescados y mariscos.

La Autoridad Portuaria proyecta la captacion devosetraficos como los cereales, la
chatarra, asi como la produccion hortofruticolalagrovincia, ya que se advierte un
crecimiento relevante en la descargada de produw#osados de la agricultura y los
productos alimenticios.

Se aprecia en esta enumeracion de los traficosidanaia de una referencia acerca del
trafico de pasajeros y de contenedores, traficesmguse citan puesto que son parcelas en
las que no esta especializado el Puerto de HuEl&ierto que el trafico de pasajeros es
casi inexistente pero no deben obviarse los dempi@ntos en vapores, canoas Yy
remolcadores entre Huelva y Punta Umbria; loszadtis en trasbordador entre La Punta
del Sebo y la Rabida o el que se hacia mediartes hyocanoas entre el municipio de
Huelva y los nucleos de Aljaraque y Corrales; diofovimiento local ha desaparecido con
la construccion de distintos puentes que unenudusin los citados municipios: el puente
sobre el rio Tinto y el puente de Santa Eulal@nddo también puente Sifon, que ha sido
sustituido hoy en dia por un nuevo puente.

Finalizada la temporada estival el pasado afio @pigtario de las canoas que seguian
funcionando decidié suspender el servicio por fa¢taentabilidad del mismo. Sin embargo
en Junio del 20001 se ha decidido ponerlo nuevaramtmarcha a fin de no perder este
atractivo servicio arraigado a la tradicion onuleepgpuntaumbriefia, si bien el uso de las
mismas por parte del ciudadano es muy reduciddgimentalmente por la mayor rapidez y
comodidad del transporte por carretera desde Istemeion del Puente sifon Santa Eulalia
y especialmente desde la construccion del nuevatpsebre el Odiel.
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Es posible el alquiler de canoas por parte de qudaties, contando el servicio con un
almuerzo a bordo y unas excursiones programaddselle de las Carabelas, la Punta del
Sebo y el Puerto Deportivo de Mazagén. Dicho sa&rvie alquiler para excursiones
escolares, turisticas o bien de empresas no estld taenos resultados debido a la falta de
promocion de las mismas.

Por su parte la A.P.H. ha adquirido un catamauéstico, encargandose de su promocion
y explotacion la empresa Amasur Sociedad Anonintaotad. Dicha embarcacion hace un

recorrido por Mazagon, la Réabida, Punta Umbria rylg® Marismas del Odiel y entre los

servicios que ofrece a bordo destacan cateringicenég vivo U otros servicios que pueda
solicitar el turista.

Por otro lado hay que destacar que en estos ntognea esta trabajando junto con el
Ayuntamiento y la Diputacién de Huelva con el fimachptar un posible trafico de cruceros,
tipologia en proceso de crecimiento y que ha depelcser tan elitista. Los cruceros
conllevan un gran potencial que por su importane@ndmica, asi como por su
contribucion al desarrollo tanto de la zona portueomo al desarrollo urbano de la ciudad,
resulta atractivo para ciudades y puertos; ahama, & creacion de un muelle de pasajeros
para que recalen dichos cruceros no es una cuegt®dependa de la Autoridad Portuaria,
puesto que no entra dentro de sus competenciasjsava a depender de las inversiones y
los proyectos que al respecto hagan los sectomgeicos de la provincia, precisandose
asi un esfuerzo conjunto de todos los sectoresdaaus.
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CAPITULOQO Il
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8. EL ESTUDIO DEL TURISMO DESDE LA GEOGRAFIA

8.1ESPACIO Y TERRITORIALIDAD

El turismo es una actividad espacial, siendo lemehtos basicos del mismo en cuanto tal
actividad, las motivaciones, los desplazamientdssyespacios y procesos de desarrollo
turistico. El territorio se convierte en espacio mteduccion y consumo del fenémeno
turistico.

No debe obviarse el hecho de que en el marcaomati que acoge el turismo se
desarrollan también funciones productivas no ftigest al concurrir dichas actividades
sobre el espacio y afectar la propia forma y lasibhiicdades de desarrollo del turismo;
habra que buscar la forma mas adecuada de artiogadiferentes usos del suelo, de
manera que se logren compatibilizar las distintaividades productivas que contribuyen
al desarrollo econdmico del municipio. Venimos obaedo un fendmeno de
diversificacion de los sectores productivos, coa alara tendencia, en general, hacia la
potenciacion del sector terciario, el turismo, yraanor interés por el sector agrario en
crisis; ahora bien, esta situacion no debe seara pentrar todos los esfuerzos en una Unica
actividad productiva como es el turismo sino qugduze buscar alternativas para impulsar
el resto de actividades como puede ser |la agrathamte la reconversion de una economia
exclusivamente agraria en una economia agroalim@mtanodernizar la industria.

En el actual contexto se esta empezando a valbr@mriéorio sobre el que se actia para el
desarrollo de actividades turisticas, ya que eh@epes a la vez soporte y recurso; asi
vemos como se estd estableciendo una nueva relanio® los proyectos que se estan
llevando a cabo y el espacio que los va a sustdndarprincipales instrumentos con los
gue contamos para que la articulacion territorial thrismo sea apropiada son la
ordenacion, la planificacion y la gestion del egpaaristico.

En dicho contexto aparece el concepto de desarsolébenible que se convierte en el
concepto clave a la hora de hablar de turismo; getaato en articulos de prensa como en
otros textos acerca del turismo, que se hace sengberencia al término de desarrollo
sostenible; también es comun encontrar dicho t@raim los proyectos turisticos que se
presentan.

Por desarrollo sostenible o sustentable se enti€etledesarrollo que satisface las
necesidades del presente sin comprometer las dedels de futuras generaciones para
satisfacer sus propias necesidades. “

La OMT define en la Agenda 21 para los Viajes ylismo el turismo sostenible como
“aquel que satisface las necesidades de los wiEgtaales en las regiones de destino, al
mismo tiempo que protege y garantiza la actividadtara al futuro. Se concibe como una
forma de gestion de todos los recursos de formdagueecesidades econdmicas, sociales y
estéticas puedan ser satisfechas al mismo tiempseajaonservan la integridad cultural, los
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procesos ecoldgicos esenciales, la diversidaddigady los sistemas que soportan la vida”.
Asimismo la OMT establece que se entendera ehtorisomo sostenible si se basa en:

- una planificacion correcta y responsable

- politicas y criterios de desarrollo y de ejecacifue incorporen los principios de
sostenibilidad

- el compromiso y la cooperaciéon del Gobierno ysgetor privado vy,

- la participacion de la sociedad civil y de lasnemidades locales

Esta es la definicibn que se suele manejar; peeodsndo a la misma podemos
plantearnos si es efectivamente a esta idea @ela@ hace referencia cuando se emplea el
término, ya que en algunos casos como ocurre eberrdinados proyectos turisticos
parece contradictorio la idea de desarrollo sostermion las acciones que se llevan a cabo.

8.2 TURISMO Y ESPACIO URBANO Y METROPOLITANO

La ciudad por si misma estad en el origen del deardel turismo. En los primeros
momentos las ciudades no desarrollan estrategias gteaer al turista; la ciudad no se
convierte en objeto de planificacion y de desavrtifristico hasta hace pocos afios, siendo
ahora la propia ciudad la que adecua su escenar# giraer turismo y posicionandose
como destino turistico.

Esta situacion varia por diversas causas entiguiaslestacamos las siguientes:

> El declive de ciertas actividades vy la terciaiizaa la que estamos asistiendo hacen
gue las ciudades se fijen en nuevos sectores @ealadtcomo el turismo.

» La ciudad se ha convertido en elemento de atractidistica por las nuevas
motivaciones de la demanda.

» La Administracién local, atendiendo al papel quegpuel turismo, al ser instrumento de
dinamizacion econdémica y de reestructuracion urbars@grvir como estrategia para
equipar y promover la ciudad, va a implicarse etteshrrollo turistico de la ciudad.

» El turismo es una de las pocas actividades ecomdntapaz de llevar a cabo una
transformacion econdmica y territorial efectiva & mismo tiempo, asegurar
econdmicamente la mejora ambiental, patrimoniabyaoa.

> El turismo urbano se fundamenta en la conviveneidod elementos estructurales,
eventuales y coyunturales que hacen de una ciudakkstino turistico. Se definiria el
turismo metropolitano como la fase superior de wleba del turismo urbano, una
nueva fase emergente.
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» El turismo urbano y metropolitano representa unartopidad de modernizacién y
diversificacion de la economia urbana, ya que predifectos sobre diversos sectores,
de cambio de imagen de la ciudad y ademas puedertiose en una actividad clave
para la revalorizacion del tejido urbano e inclpaca el desarrollo de politicas sociales.
A esto hay que afiadir el hecho de que el turismwmifela proteccidon del patrimonio y
su revitalizacion.

» El turismo urbano tiene como eje fundamental léuca) siendo elementos tradicionales
como los museos, los jardines botanicos o los pomds los que atraen mayor nimero
de visitantes. También cabe la posibilidad de attaéstas mediante la celebracion de
eventos especiales, formula que puede servir paralas ciudades que no cuenten con
los tradicionales atractivos; si bien hay que merar el hecho de que muchos de los
eventos que tienen lugar son de caracter locagimmal con lo que el visitante no
pernoctara en dicha ciudad sino que regresargarga de origen, ya que suele tratarse
de visitantes de la zona.

» Una de las ventajas que presenta el turismo urfsante al tradicional turismo de sol y
playa es que el clima no afecta a este tipo demuri con lo cual no ser& el clima la
causa de estacionalidad de la demanda.

Pese a que se ha producido una notable diversdicate los destinos turisticos, vemos
como gran parte de los turistas se concentransetiddades, éstas absorben gran parte del
turismo mundial al tiempo que diversifican su aiezbn el fin de atraer mayor nimero de
visitantes.

Podemos destacar aqui algunas de las razonesspquidda ciudad se ha convertido en un
destacado destino turistico:

1°. La tendencia a viajes mas cortos y frecuentashos de los cuales tienen como destino
la ciudad.

2°. Las nuevas motivaciones de la demanda, atmddaos recursos patrimoniales y
culturales; el patrimonio aparece como elementatidecion social.

3°. La busqueda de un turismo activo, que exigattcipacion del visitante en la cultura y
en la forma de vivir de la ciudad.

4°, El proceso de regeneracion urbana que selegéndlo a cabo en muchas ciudades,
especialmente en ciudades industrializadas comdosg consigue un cambio de imagen y
mayor poder de atraccion.

5°. El interés que despierta la naturaleza, ebmgigl medio ambiente hace que se pongan

en valor los recursos naturales de la ciudad yansediante su recuperacion o bien
orientandolos hacia el turismo.
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Ante esta situacién las ciudades deben, por un, leekponder a las expectativas y
necesidades de los turistas y por otro lado tiddaconseguir un desarrollo turistico que
favorezca a la poblacion local y que mejore el meainbiente urbano, al menos que no lo
destruya.

El elemento clave del turismo urbano es la imageladiudad, que en cierta medida viene
dada por el nivel de desarrollo de la poblaciémastanto fundamental mejorar la calidad
de vida y el entorno de las ciudades en atenci@npablacion local que son los usuarios
habituales de las mismas y una vez conseguida dieara se iniciardn una serie de
mejoras pensando ya en el turista. Al igual haadero con las campafas de promocién
gue no deben ir dirigidas exclusivamente al visgaino también al propio ciudadano para
gue valore los atractivos con los que cuenta sdadiu y contar con el apoyo de los
residentes es esencial para que los esfuerzositesdd desarrollo turistico de una ciudad
tenga resultados positivos.

Es conveniente sefialar que determinados aspectiasmndejora de la calidad de vida asi
como del entorno de las ciudades y pueblos soreeeigs que la Ley impone a las
autoridades locales al margen y antes del fenomeistico actual. Queremos resaltar con
la afirmacion que hoy, por ejemplo, no es infre¢eeque terminado ayuntamiento o
incluso autoridad en materia turistica, resaltema@ae fomento al turismo la iluminacion
de edificios o simplemente calles o entornos. Beti@idad de prestacion de servicio viene
encomendada, claramente, por las leyes del Rédiomal a los ayuntamientos, algunas de
ellas con caracter de servicios basicos. Como seeveonfunde, tratando de mostrar que se
actla y se hace para el visitante cuando realnéme obligado hacerlo y hacerlo para el
vecino.

La ciudad en cuanto espacio fisico permite dif@®nsos turisticos:

* Culturales
* Recreativos o de entretenimiento
* Profesionales

Desde la perspectiva del ocio, la ciudad puedepratarse de tres formas:

1. Como espacio donde conocer la historia
2. Como espacio donde comprar bienes y consunviCges de ocio.
3. Como espacio en el que satisfacer interesasralds.

El turismo urbano como cualquier tipo de turismo avagenerar efectos positivos y
negativos. Dentro de los efectos positivos sefiadart@o modernizacion empresarial, la
generacion de ingresos y de empleo, la valoraci@jora recuperacion o reestructuracion
del espacio urbano; pero también produce efe&gativos tales como: la desaparicion de
determinadas actividades, el incremento del gashiiqgp para acondicionar la ciudad, el
deterioro o la pérdida de atractivo asi como dml@ad del espacio.
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8.3 TURISMO DE CRUCERO

Los cruceros turisticos nacen como consecuenda aeidén de la industria del ocio y del
transporte maritimo de viajeros, constituyendauasiegmento renovado dentro del sector
del Turismo.

El producto “crucero” aparece como un todo emued se incluyen todos los servicios
demandados por el turista (transporte, alojamiepémsion alimentaria y actividades a
bordo,...), servicios que se comercializan a un prgldbal.

El turismo de crucero resulta atractivo tanto pls propios puertos como para las
ciudades en que estos se ubican, principalmentdapionportancia econdémica de dicha
actividad, pero ademas porque contribuye no séttesarrollo del puerto sino también al
propio desarrollo de la ciudad, a su desarroll@noby econémico.

En la actualidad el turismo de crucero estd experiando un notable crecimiento que se
registra tanto en la oferta como en la demanda (COR&horama 2020). En los ultimos afios
su desarrollo ha sido notable y hoy en dia congtiuno de los segmentos con mayor
crecimiento dentro del sector turistico. Dicho desdl se ha debido entre otros motivos a
gue se trata de un producto turistico muy compketia aparicion de nuevos buques con
mayor capacidad y mejor dotados, asi como unaacdenplia y precios mas bajos.

Es preciso diversificar la oferta por lo que sechusnuevos destinos y nuevos puertos de
escala consolidandose asi como zonas de gran @btehd_ejano Oriente y Europa,
destacando los puertos espafioles. Ahora bien lasiGn de puertos espafioles en los
itinerarios se debe también al hecho de que ertgsude escala tradicionales como son
Egipto, Israel o Turquia la situacion politica emftictiva, lo que ha llevado a buscar
puertos alternativos. Pero esta eleccién de nigeptrertos puede ser sélo transitoria, hasta
gue mejore la situacion de los puertos tradicianata que entre otros aspectos las escalas
en nuestros puertos resultan muy gravosas/costosas.

Si pasamos a analizar la demafidanos encontramos con que el perfil del turista ha
variado de un tiempo a esta parte; los motivoshgumedado lugar al desarrollo del producto
turistico crucero han supuesto ademas un cambiceleturista, apreciandose una
disminucion tanto en la edad como en el poder aiowa del turista en comparacién con
el crucerista tradicional.

Podemos caracterizar, por tanto, al nuevo turisterdceros de la siguiente manera:

* la edad media ronda entorno a los 50 afios, sid®eaprecia que al mismo
tiempo que disminuye la edad media del cruceristamercado se abre al
segmento de la tercera edad

» suelen ser basicamente personas casadas, e innidades familiares

» el nivel socioeconémico de los turistas es medexdioralto

% Turismos tematicos. Informe sobre turismo de angeConfederacién de Empresarios de Andalucia.
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* los principales mercados emisores son: EE.UU., @and&eino Unido,
Alemania, Francia, Japon y Australia

» el gasto medio ronda entre las 18.000 y 20.000t@eskarias

* la motivacion de los cruceristas es muy variadaetelo en cuenta la variedad
de cruceros que existen actualmente

* hay que destacar que se trata de un productoid¢orisbn un alto indice de
repeticion

El segmento de cruceros constituye un gran potiepara el desarrollo turistico, al tiempo
gue tiene una gran importancia econdmica, generanadecto multiplicador sobre la zona
de influencia; el impacto econémico no beneficibb s puerto sino que va a contribuir
también a la economia local. Ademéas hay que dewmr s trata de una actividad que
contribuye al desarrollo urbano de la ciudad y a orayor integracion del puerto en la
misma.

En el turismo de cruceros adquieren especial retegalas actividades turisticas
complementarias, fundamentalmente las excursiorlas gompras que son los elementos
gue centran el interés del crucerista. De ahi sae¥a necesidad de que el desarrollo del
turismo de cruceros vaya a la par del desarrotigtico de la provincia, ya que el primero
contribuye al desarrollo del segundo y ademas caotaun hinterland atractivo acrecienta
el atractivo del puerto como puerto de escala otpilmse.

Las principales actividades que desarrolla eltaes destino son las siguientes:

a) visitas panoramicas
b) compras

C) atracciones en tierra
d) excursiones

e) visitas culturales

f) sol y playa

g) gastronomia local

h) préactica de deportes

Atendiendo a lo que acabamos de exponer, vemos sérpoesenta aqui una oportunidad
para los agentes con competencias en materiadarés la provincia en la cual se ubica el
puerto para promocionar la provincia y potenciatueksmo, proponiendo a las lineas de
crucero itinerarios originales, alternativos adt@sicos.

El Mediterraneo y en especial Andalucia cuentanatmactivos suficientes tanto culturales,
monumentales, paisajisticos, naturales o de ocia patisfacer la demanda de los
cruceristas. A esto hay que afadir el hecho deumaede las principales causas de la
estacionalidad de la demanda de cruceros es eh,ciinen Andalucia contamos con un
clima mediterrdneo que permite la navegacion darto el afio.
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Para determinar la adecuacion de un puerto akdrdfe pasajeros se presentan como
caracteristicas basicas las siguientes:

- tener calado suficiente que permita el anclajmgduques cerca de tierra

- estar ubicado en zonas que sean de facil acceso

- estar bien comunicados con el centro de la ciydawh los puntos turisticos de la ciudad
o de la provincia.

- contar con las infraestructuras minimas paradapcion de cruceros

- los distintos puertos de escala se deben enc@ntraa distancia suficiente, que respete el
tiempo minimo del pasaje a bordo.

EL PUERTO DE HUELVA!

» Por su situacion geogréfica, el Puerto de Huelvargeientra en una situacion
estratégica en relacion con zonas muy turisticdss taomo: el Algarve
portugués, el Norte y la fachada atlantica de Afrlas Islas Canarias, las Islas
Azores y Madeira, el Mediterraneo.

* Su clima mediterraneo, en linea climatica con eil@apermite la navegacion
por la zona durante gran parte del afio.

* La ciudad, asi como la provincia cuenta con atrestsuficientes para el
crucerista, al tiempo que, debido a la diversidadbd recursos hace posible dar
respuesta a la demanda de las distintas modalidiesuceros: la costa con
diversas playas, la Sierra, el Parque Natural déaba, la Cuenca Minera, los
Lugares Colombinos, diversos campos de golf, asioctos atractivos de la
propia ciudad entre los que destacara en poco tieehpcentro de Huelva
convertido en centro comercial abierto, siendataapras uno de los atractivos
para los turistas de cruceros.

* El Puerto esta equipado con infraestructuras mader pero no cuenta, sin
embargo, con las instalaciones portuarias apropigoaa la recepcion de
cruceros. Uno de los atractivos para la llegaddbutpies es que el punto de
atraque se halle préximo al centro de la ciudadnwestro caso dicho muelle
seria el muelle de Levante, si bien debido a queatddo del mismo es
suficiente la recepcién de buques-crucero se pmaumcel muelle Exterior o
muelle Ingeniero Juan Gonzalo, lugar destinado a&al@a y descarga de
mercancias, lo que produce una mala imagen pawisia. Ademas no esta
acondicionado para ofrecer los servicios que dearalas pasajeros.

* La A.P.H. establece bonificaciones tarifarias paraafico de cruceros

L El Mercado Internacional de Cruceros y Posibiletadel Puerto de Huelva. Patronato Provincial de
Turismo de Huelva.
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* Los pocos bugues que llegan al puerto de Huelmani@ina estancia muy corta
en el mismo, dicho tiempo es empleado por el pasaje realizar excursiones,
en su mayoria a los Lugares Colombinos y a Sewledando la ciudad al
margen de dichas visitas.

* La cercania a puertos de embarque o desembarquepdetancia: Malaga,
Lisboa y Tenerife; la distancia que nos separastiesepuertos es: 181 millas
nauticas del primero, 233 respecto del segunddyniiBas respecto de las Islas
Canarias.

* Los principales puertos de escala andaluces sdagildy Cadiz, que no se
hallan a distancia suficiente del puerto de Huelwao para respetar el tiempo
minimo del pasaje a bordo, no hay que olvidar gstaneos hablando de
cruceros; el puerto de Malaga como ya hemos comers@ halla a 181 millas
nauticas y el de Cadiz a 56 millas nauticas.

El Puerto de Huelva fue declarado en 1996 comotérarMaritima del Espacio Shengen,
lo que supone la posibilidad de recibir personas poocedencia o destino exterior;
abriéndose asi la posibilidad de captar para raupsirto el subsector turistico de cruceros.

El Puerto forma parte de la Asociacion Suncruisdaicia la cual tiene como uno de sus
objetivos la promocion de Andalucia como destinocdéeceros. Dicha Asociacion ha
realizado acciones de promocién con touroperadanaspeos, ademas de su asistencia a la
Feria de Cruceros de Miami (la feria mas importante la Seatrade Génova.

Atendiendo a los beneficios que la llegada de cascal Puerto de Huelva supondria no
s6lo para éste sino para la provincia onubenseeergl, la Autoridad Portuaria ha firmado
un convenio con la Diputacién Provincial, por med@ Patronato Provincial de Turismo
por el cual se incluye a Huelva en el mercado tiaoisde cruceros. Mediante dicho
convenio la empresa Pullmantur, pertenecienteltgdlggMarsans, traera al puerto onubense
15.000 pasajeros anuales, a razén de unos 70@mmsapda viernes durante 20 semanas y
con una permanencia en el puerto desde las 8.@8 lderla mafiana hasta las 20.00horas,
lo que permitiria la realizacion de actividadedierra (compras, visitas, excursiones, etc.).
Estaba prevista la llegada del primer buque pardial31 de Octubre de 2000 y que
continuara durante el tiempo establecido; ahona, lmiebido a problemas de la empresa con
el buque que debia traer a los pasajeros este monve se ha podido llevar a cabo hasta el
momento.

Debido al poco trafico de cruceros registrado hasta momento la A.P.H. no se plantea
invertir en las infraestructuras necesarias paradepcion de cruceros turisticos, entre ellos
una terminal sino que dependiendo del volumen &fecdr que se registre en el futuro se
planteara la posibilidad de realizar las inversgoue se consideren adecuadas a dicho
trafico.
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Se debe matizar en este sentido que el posiblemesto de este sector de cruceros no
depende de la A.P.H. sino de la capacidad de taatiia privada para presentar ofertas
suficientemente atractivas para el visitante quieigdr a traficos regulares de cruceros.

Ahora bien, entre los proyectos que la A.P.H. tigmevisto llevar a cabo esta la

construcciéon de un nuevo muelle para “mercanciapidis” en los terrenos que dicha

Autoridad tiene en la zona mas proxima a la bargaig/ a fecha de hoy no tienen ningan
uso; dicho muelle no se prevé como turistico, e liiay que decir que constituye un lugar
mas apropiado para recibir a los turistas que laslles donde se reciben actualmente.

Tras este analisis observamos que seria necessalzar grandes inversiones en
infraestructuras, equipamiento y medios humanoa [@aconsecucion de una terminal de
pasajeros apropiada. Dicha inversion presenta adlggna de su dificil amortizacion si
Unicamente se utiliza para la recepcion de turigeasrucero; y por otro lado no tendria
sentido dotar a todos los puertos andaluces comalsuafraestructuras, ya que la distancia
entre unos puertos y otros no es suficiente corr@a fhacer escala en todos ellos,
respetando el tiempo de pasaje a bordo del buque.

Una posible solucion al tema de las grandes inmeesi que requiere adecuar el puerto es
rentabilizarlas permitiendo un uso adicional comgede ser el turistico mediante
concesiones para instalar en dicha zona lugaresrdpra y ocio, construir hoteles, etc.

Bugues de pasajeros entrados en el afio 2000

Fecha Buque G.T. Eslora Armador | Pasajeros | Puerto
entrada Origen
25-03-00 |VISTAMA |7.478 118,00 Zihni 279 Lisboa
R Shipping (Portugal)
and TR
10-04-00 |KRISTINA [4.295 100,00 Kristina 126 Lisboa
REGINA Cruise (Portugal)
23-06-00 |PANORA |599 53,00 Pan 24 Tanger
MA Yachting (Marruecos
)
07-06-00 |MONTER |20.046 172,00 Mediterra- | 562 Casablance
EY nean Shippi (Marruecos
)
09-09-00 |PANORA |599 53,00 Pan 40 Portimao
MA Yachting (Portugal)
29-09-00 |PANORA |599 53,00 Pan 19 Gibraltar
MA Yachting
17-09-00 |PANORA [599 53,00 Pan 35 Gibraltar
MA Yachting
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21-09-00 |PANORA |599 53,00 Pan 37 Lagos
MA Yachting (Portugal)

Fuente: Autoridad Portuaria de Huelva (A.P.H.)

Si nos fijamos en otros puertos andaluces de irapoid como es el puerto de Sevilla, el de
Céadiz y el de Malaga, vemos como éstos no constituyla amenaza para nuestro puerto
en cuanto competencia. Las razones son que elopderMalaga queda lejos de nuestra
posible zona de influencia; y en relacion con lwesodos puertos Huelva se presenta como
una posibilidad para que atraquen los puertos degtino sea Sevilla pero que por razones
de calado no pueden acceder a dicho puerto; asoresumellos buques que tengan como
destino turistico Cérdoba, ya que el acceso a @ardesde Huelva es mas rapido.

9. EFECTOS DEL TURISMO SOBRE EL TERRITORIO

El turismo es un fenbmeno eminentemente espaciagran transformador del espacio y
factor basico del ordenamiento espacial de lasadas que afecta.

Una parte importante de la oferta turistica desc@obre los atractivos del medio fisico,
siendo los factores humanos los determinantesagtiole dicha oferta, ya que sin un deseo
de transformar no hay espacio turistico. Ahora,bdi@y que tener presente que la presion
antrépica que la actividad turistica ejerce en etermninado medio puede acabar con sus
propios atractivos naturales.

La practica turistica implica un desplazamiento mge unas infraestructuras y
equipamientos que entraflan/producen consecuensfziales sobre la poblacién, el
empleo, el sistema de asentamiento y sobre ladetieconomica.

Es una actividad que provoca un verdadero impaspacial que se ve reflejado en lo
siguiente: produce alteracion en el medio fisicenyla red de asentamiento, esto como
consecuencia del aumento de dotacién funcional greeisa; provoca cambios en la
distribucion espacial de la poblacién; consume élo €spacios naturales sino también
espacios agrarios.

El turismo influye en la configuracion de la redtdmnsportes, actia como factor destacado
de la ordenacién del territorio, si bien el impaqte provoca es diferente segun el area
sobre la que actle e interviene como regeneradola dereocupacion por el medio
ambiente. Hay que decir que aun cuando la actlvilaistica ha sido factor de
degradacién ambiental y paisajistica, asi comooresble en cierto modo del declive de
las economias y de las sociedades tradicionalesgtpmlado vemos como bajo su abrigo
se han acondicionado espacios degradados u hastdesocupacion por el hombre, se ha
logrado resucitar areas rurales en declive y fijatraer poblacion.

45



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

Y no sélo esto sino que en la actualidad el turigpasa a ser un elemento clave para
lograr la mejora de la calidad de entornos degreslad

Para concluir decir que el turismo no produce siémtos negativos sino también efectos
beneficiosos, si bien hay que matizar que son kExgativos los que dejan con mayor
frecuencia una huella irreparable sobre el mediarak Aunque el desarrollo turistico
provoca presion sobre el medio natural y alterasamegativas del paisaje, esto se debe,
principalmente, a la insuficiencia en materia daicacion y de insercion territorial.

Centrandonos en el caso de Andalucia vemos cotnoigho es una de las actividades que
mayor incidencia tiene sobre el territorio, debtdato a la estrecha relacion que existe
entre el turismo y los recursos naturales, asi cporoel impacto que genera, sobre la
dinamica y redistribucion de la poblacion, la ofiganion del sistema de ciudades y las
demandas sobre las infraestructuras fisicas.

Se ve asi la importancia que va a tener dichaidativa la hora de definir un modelo

territorial para Andalucia; La planificacion turtst debera tener en cuenta la planificacion
territorial existente y ser coherente con la misas,lo determina la Ley del Turismo de

Andalucia, Ley 12/1999 de 15 de Diciembre.

La implantacion de actividades turisticas en laazoe servicio del puerto y en sus
alrededores va a provocar un impacto espacial.d@ra implantacion se produciria una
modificacion del paisaje; se recuperarian espap@s la ciudad, rentabilizando el

patrimonio portuario existente; se lograria mejdaacalidad del entorno, en cierto modo
degradado bien por la existencia de industriasusncsrcanias o bien por el abandono;
daria ademas lugar a una alteracion en la redesfeaasiento, asi como a una configuracion
distinta de la red de transporte a fin de mejoaandcesibilidad al lugar. El transporte
constituye un factor esencial en la transformatudistica de un espacio.

Por otro lado el desarrollo turistico puede provopeesion sobre un medio natural
especialmente sensible como es el Paraje Naturasiias del Odiel, zona de alto valor
ecoldgico. Actualmente dicho espacio esta sufriamd@mportante proceso de erosion, de
pérdida de grandes extensiones de marismas erotdesbde los esteros y canales de la
zona central del estuario; entre las causas derdsibe hay que destacar factores
antropicos, principalmente la eliminacion de vegéta los efectos indirectos producidos
por las obras de ingenieria civil llevados a casb,como el uso de los canales por la flota
pesquera a lo que habria que afiadir la posibieadibn de dicha zona por embarcaciones
turisticas. Otra zona muy sensible es la zonalalamue se ha formado en el espigon.
Sera por tanto fundamental una buena planificagi@estion territorial a fin de evitar la
destruccion de areas de singular valor paisajigtexmbiental.
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10. INCIDENCIA DEL TURISMO EN LAS ECONOMIAS LOCALES

El turismo es un fenbmeno de gran trascendenciadetica que provoca un verdadero
impacto socioecondmico que se refleja en la ali@made la estructura econdmica de
muchas regiones, impulsa sectores industrialesisis § desarrolla el crecimiento de los
servicios. Dicho impacto del turismo sobre la ecoizo puede analizarse a partir de
diversos indicadores tales como el PIB (Productterior Bruto), las relaciones

intersectoriales, los niveles de empleo, la baladea pagos y los efectos de la
estacionalidad. Pero a su vez la economia tamiiffunyé sobre la actividad turistica,

principalmente las crisis econémicas, los tiposatabio y las politicas de precios.

Hay que destacar el papel que juega el turismalsapdo el sistema economico espaiiol
por los efectos econdémicos derivados de dicha idativcomo son: la importante
participacion en el PIB (Espafia tiene un valor altatorno al 9% del PIB); los impactos
indirectos que los sectores productivos que abastele forma directa a la demanda
turistica tienen sobre otros sectores, relacionaficlwos impactos a todos los sectores y
dando lugar a efectos multiplicadores; aportaciéndivisas a la Balanza de Pagos; la
influencia en la redistribucion de la renta; orapulso a las inversiones inmobiliarias, ya
gue existe un vinculo entre turismo y construcciésimismo el turismo contribuye en
gran medida al desarrollo del sector inmobiliardey sector servicios.

Por otro lado el turismo es un gran generador dplemmtanto directo como indirecto,
teniendo impactos multiplicadores en el empleo rekevados que otras actividades
econdmicas; pero también destruye puestos de drablagliminar o desplazar a trabajos
tradicionales como la pesca y la agricultura. Ades® trata de una actividad con efectos
sobre otras actividades econOmicas, especialmehte actividades del sector terciario; el
turismo posee un efecto dinamizador que lo coresiemtel motor del resto de sectores de la
economia, siendo capaz de crear rigueza, puesttoaligo y aumento de la recaudacion
fiscal. El turismo resulta una actividad basicaeémodelo ocupacional y productivo de
determinadas Comunidades.

La actividad turistica se presenta como un imptetailar/soporte para el desarrollo de las
regiones o pueblos desfavorecidos o bien para garanduega un importante papel en los
procesos de desarrollo local.

En el caso concreto de Huelva el turismo se haertide en uno de los pilares de la
economia, si bien hay que matizar que esto enadsiielva en cuanto provincia, pero no es
uno de los pilares de la economia en la capitajugaudn el papel que juega es de poca
importancia pero con perspectivas de crecimiento.

Segun los datos aportados por el Instituto de kEstuklristicos el crecimiento acumulado
de los ingresos por turismo en el primer trimedekaio 2001 ha sido un 16%, alrededor
de unos 7.086 millones de euros. Los pagos pantarihan experimentado un incremento
interanual del 20%.
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El saldo acumulado por turismo en el primer trimeestel 2001 es de 5.627 millones de
euros. El turismo permite compensar un 87% detd&dmercial.

En relacion con el empleo hay que decir que en ddet 2001 el empleo turistico supuso
el 9.5% del empleo total, siendo la poblacion odapan actividades caracteristicas del
turismo 1.478.059 personas. El ascenso que seqea@atula tasa de variacion interanual es
debido fundamentalmente al sector de la Hosteyedimlas Agencias de viajes.

En la provincia onubense el sector turistico ctungti uno de los principales pilares de la
economia, representando en la actualidad el 18%I&epero con una clara tendencia al
crecimiento, pudiendo alcanzar hasta el 30%.

Por otra parte es el sector servicios el que ocaipamayor numero de personas,
especialmente en los meses de verano con una ©hedB00 empleos. Si bien hay que
hacer alusion a la falta de correspondencia ehtrémeero de turistas y el empleo.

Tema importante y que influye tanto en los ingresiosticos como en el crecimiento del

empleo es el relativo a la estacionalidad, un gmobl con el que se enfrenta la provincia
pero que tiende a disminuir.

11. NUEVAS TENDENCIAS DE LA DEMANDA

El sector turistico ha sufrido grandes cambiosasndltimos afios. En la actualidad nos
encontramos con un turista con un poder adquositias elevado, mayor disponibilidad
de tiempo libre para el ocio y que opta en granideegor fragmentar el periodo
vacacional, lo que se refleja en la tendencia pewvianas cortos y frecuentes. Aparecen
nuevos segmentos demograficos como son los jovyelaetercera edad.

Se aprecia una preferencia por lugares mas distgmtedominando asi el turismo inter-
regional sobre el intra-regional. Los principalesstthos turisticos, Europa y América
pierden cuota de mercado a favor de nuevos destbésicamente Asia Oriental y el
Pacifico.

Se demandan vacaciones mas activas y se buscandadtis relacionadas con el
conocimiento y el descubrimiento; al turista yal@tasta con las tradicionales vacaciones
de sol y playa sino que ahora le interesa adenmésceo los lugares que visita, su cultura,
su gastronomia, sus costumbres, es decir teneriexgas nuevas.

Al mismo tiempo son personas que dan mayor valan&brno natural, a los aspectos
ambientales del destino jugando asi un importaapelpel medio natural a la hora de elegir
un lugar para las vacaciones. Se va a valorar &amhi calidad del producto entendida
como excelencia turistica.
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Todo ello va a dar lugar al surgimiento de nuewaimés de turismo que aparecen como
alternativas al turismo tradicional de sol y plégi@s como el turismo rural, de deportes, de
aventura, cultural, etc. y que contribuyen a difiees y especializar la oferta, lo que
posibilita la desestacionalizacion de la demanda, de los principales problemas de las
formas habituales de turismo.

Junto a ello hay que destacar la importancia queiack el respeto al medio ambiente asi
como el concepto de desarrollo sostenible, no polgue asi lo demanda el turista sino
porque se ha convertido en elemento de compettivyd argumento comercial.

Ahora bien, esta transformacion en el panoramatitwise observa también en un cambio
de las propias empresas turisticas que deben fracée a los cambios en la demanda;
dichas empresas dejan un poco de lado el marke#dgional para centrarse en técnicas
de fidelizacién de la demanda mediante la calidad,asimismo constituye un elemento de
competitividad. La comercializacion sera mas cotreéia y agresiva.

Otro aspecto que no debe obviarse es el hechoala @paricion de las nuevas formas de
turismo va a implicar la demanda de mayores priestes.

La tendencia a vacaciones mas activas, culturaleslugativas comprende la visita a
ciudades, siendo cada vez mayor el poder de abracgie la vida urbana despierta en el
turista; el turista quiere participar de la cultyrde la vida de la ciudad.

La ciudad también comienza a concebirse como esmieiunidn de ocio y negocio,

espacio que acoge viajes de profesionales y deciosgtales como ferias, congresos,
convenciones o relaciones comerciales. Empieza haditual la construccion de recintos
destinados a tal efecto en numerosas ciudadesldajlugar a un clima de competitividad
permanente entre las mismas.

Otro de los segmentos que recibe un impulso enoehento actual es el de los cruceros
turisticos que se halla en plena fase expansiva tanrelacion con la demanda como con
la oferta.

Las empresas del sector de cruceros ante el fermdmgransivo buscan diferenciar sus
productos mediante la oferta de productos novedoswgeros tematicos, cruceros y

transporte aéreo (fly and cruise), o cruceros déoatos con estancias terrestres (cruise
and stay o land-cruise packages),y la busquedaesiinds e itinerarios diferentes a los

tradicionales y singulares tales como el lejan@é y Europa.
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CAPITULO IV
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12. EL ROL DEL TURISMO EN LA CAPITAL ONUBENSE

La base de la economia en Huelva ha sido la pes@ajustria y la mineria, sin embargo
hoy dia los dos grandes motores de la economidasagricultura y el sector servicios,
principalmente turismo y comercio. Vemos asi corhdugsmo es uno de los grandes
pilares de la economia en el momento actual, si ey que matizar que esto es referido al
conjunto de la provincia. En Huelva capital el gor0 comienza a verse como una
alternativa pero aun no juega un papel fundament¢é economia.

En la época de los '70 nos encontramos con unmoribadsicamente residencial, a
excepcion de cuatro puntos turisticos que eraRaejue Natural de Dofana, la Gruta de
las Maravillas en Aracena, el Monasterio de la Balyi Matalascafias, si bien las visitas a
estos tres lugares eran limitadas.

Esta situacion varia a partir de 1991 graciasmadpra de las comunicaciones entre las que
destacan: la apertura del Puente internacional RPortugal que nos conecta con el
aeropuerto de Faro, nuestro principal aeropueréd gue mayor actividad internacional
registra junto con Malaga; la construccion de lao&ia que comunica Huelva con el resto
de Espafia y Europa, asi como la construccion dddagara trenes de alta velocidad.

Poco a poco comienza a apreciarse ademas otro@aodiviene dado por la construccion
de nuevos hoteles que permite a Huelva posicierdesara al turismo.

Los focos de atraccion de la provincia de Huelva so

* Playas
* Parques naturales

Si bien pueden sefalarse como potencialidadesstaogamia, fiestas y folklore, eventos
religiosos, la caza, las minas, congresos, depoégcos, golf, entre otros.

Aln cuando nos encontramos con un escenario mugivoopara la actividad turistica,
vemos como Huelva ocupa una posicion poco relevamtel ambito regional en materia
turistica.

Hasta hace pocos afios la modalidad de turismo quapeeciaba en esta zona era
basicamente un turismo de sol y playa; sin embangda actualidad nos encontramos con
un importante cambio en las demandas del turistaque el turista demanda viene dado
por otros parametros basados en el conocimientgadronomia, las compras, las fiestas
populares y actividades deportivas y de ocio; @stees mas que una consecuencia del
proceso de globalizacién al que asistimos, frehtaal el hombre busca lo local. Si bien
hay que sefalar que esto no significa que losowparametros vaya a hacer desaparecer
el turismo de sol y playa sino que ahora ested@turista va a exigir algo mas.
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Vemos como la evolucién del turismo se mueve pootivaciones, lo que permite su
aplicacion en baja temporada, consiguiendo asi idism o incluso paralizar la
estacionalidad.

En la provincia onubense la estacionalidad espalteel tipo de turismo que hemos tenido
hasta ahora, un turismo de sol y playa. Ahora I8engstan llevando a cabo intentos de
paliar dicha estacionalidad mediante la promoci@ adro tipo de turismo basado
principalmente en actividades deportivas entrejleesdestaca el golf y en la celebracion de
congresos; ademas esta analizandose la posibdelddsarrollar un turismo de cruceros en
la ciudad, turismo muy rentable para la visita atros culturales y para compras, y que
supone una gran entrada de turistas de alto pddeisitivo.

Un aspecto que es necesario destacar es la netegsieaxiste en la provincia de creacion

de alojamiento; nos encontramos ante la falta geaidad hotelera para el mercado,

fundamentalmente en la costa y en el ambito runal gpn precisamente las zonas mas
demandadas por el turista. Atendiendo a la ocupduidelera de la capital durante el afio

no parece necesario el aumento de plazas hoteletasiudad.

La situacion actual es de inversion pero de fadtgldnificacion, es decir, los inversores
existen pero es preciso que previamente se hayallea cabo una planificacion municipal
gue ordene el territorio.

Hay que sefialar que cuando se habla de la credei@hojamiento habria que apostar en
primer lugar por el sistema hotelero, en segundarlpor el residencial permanente y en
altimo lugar por el de segunda residencia; de &wxtma se evitaria la existencia de
ciudades fantasma durante 9 meses al afio.

La provincia de Huelva se sitia en una posiciéon indgrior al potencial de desarrollo
turistico que presenta, y la existencia de numerosmursos susceptibles de ser explotados.
Existen ciertas deficiencias en relacién con lanidpi de los turistas acerca de la oferta
turistica; deficiencias que se aprecian especidknen lo relativo al transporte publico,
principalmente lo relativo a taxis y autobusesupdamentalmente en lo relativo a la oferta
complementaria, aspecto importante puesto que raupsbvincia carece de suficientes
actividades de ocio que atraigan al turista, si@wb@asa la informacion y programacion que
existe al respecto.

Otro aspecto que merece ser destacado por su anpi@ten cuanto base para el desarrollo
turistico de una ciudad es la formacién del persguea trabaja directamente con el turista.
Se aprecia una deficiencia en la formacion enlktive a los idiomas asi como en materia
de atencion al cliente; dos cuestiones que resulares. Si bien, vemos como se esta
trabajando a fin de superar dichas deficienciagonaedo la formacion, tendiendo a la
busqueda de la calidad total.

Resaltar la mala imagen turistica de la capitdbermedios de comunicacién e incluso en
guias turisticas, debido primero a la presenciaivaade mosquitos, después vino la
imagen de una ciudad industrializada y contamingdanido a todo esto la escasez de
monumentos en la ciudad.

52



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

Quisiera citar textualmente la descripcion de Maielada por una guia turistica que dice lo
siguiente:

“Grande, extensa e industrializada, Huelva es jatadade provincia andaluza que
atrae menos turismo. Se proclama " capital del dlzocn”, pero a menos que el
viajero sea un gran admirador de este arte, tahweguiera quedarse muchos dias
alli. De dia —y también al atardecer- lo méas temtas$ tomar el trasbordador que
sale cada hora (s6lo en verano) y cruza la bahiem lRunta Umbria, el centro
turistico del lugar, al que también se accede paruevo puente de carretera que se
extiende sobre las marismas del estuario del rieelO@ampoco ésta es una
localidad muy seductora, pero al menos tiene castizidad...”(The Rough Guide
to Spain. 1999 Rough Guides Ltd.; 2000 EdicioneS.B,)

Se aprecia un mayor interés por parte de las Adimiwiones competentes en materia de
turismo. Interés que se demuestra entre otras @msaka realizacion que la Diputacion
Provincial esta llevando a cabo de un Plan Esticaiég fin de conseguir el consenso de
todos los agentes implicados en el desarrollotiewis/ la definicion de un modelo de
desarrollo turistico integral al que se quiere dleda celebracion de la | Semana del
Turismo por parte del Ayuntamiento; y otras muchesiones que se estan realizando, al
tiempo que los propios ciudadanos estan tomandoewia de los valores que encierra
esta ciudad. Si bien hay que criticar la constartka entre las distintas Administraciones
competentes en materia turistica, lo que mermadssbles resultados positivos de todas
las actuaciones que unas y otras llevan a cabmeEssario un apoyo mutuo asi como
unificar criterios para la obtencion de mejoresiitaslos.

A lo largo de los ultimos afios hemos visto coOmotaapor parte de las distintas
instituciones con competencias turisticas asi cqadiculares estan presentando y
llevando a cabo proyectos tendentes al desarnatistico de la ciudad de Huelva. Entre
dichos proyectos cabe destacar los siguientes:

¢ Creacion de un Punto de Informacion Turistica yt@al en la céntrica Plaza de las
Monjas por parte del Ayuntamiento.

¢ Promocion turistica de la capital onubense en Ratalada por el gobierno local,
contando con stand propio en la que Huelva capégbresenta como una oferta mas
junto a otras tales como los municipios costeras, Sierra de Aracena y Picos de
Aroche o las Minas de Riotinto entre otras.

¢ La presentacion de Huelva como ciudad de congeséstur- Congresos, ofertando el
Palacio de Congresos de la Casa Colon.

¢ Elaboracion de una Guia Historico-Artistica de ladad que recoge 18 bienes
culturales y que ha sido escrita en espafiol y eligues.

¢ Celebracion de una Feria de Artesania Rociera,n@gada por la Asociacion del
Comercio de Isla Chica.
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¢ Propuestas que se pretenden llevar a cabo:

* Puesta en marcha de un tren turistico, el cualcefée itinerarios por los
escenarios histdricos y paisajisticos de la ciudzal.trata de una iniciativa
empresarial que salva la carencia de monumentoprggenta la ciudad con un
itinerario tematico basado en la historia de ésta.

e Creacion de un centro de interpretacion de culititdnica en el Barrio Obrero

» Habilitacion del entorno del Muelle del Tinto enparte terrestre

» Construccion de un centro medioambiental y de @6aguristica, asi como la
instalacion de un mirador en las Marismas del Odiel

* La construccion de un templete en la Avenida deafudda para la celebracion
de diferentes actos.

Estas cuatro actuaciones se engloban dentro dgtgimandaluz correspondiente al Plan
de Grandes Ciudades y son el resultado de un canvyiemado entre la Delegacion
Provincial de Turismo de la Junta de Andalucia &ledlde de Huelva mediante el cual se
promocionaria la presencia britanica en la ciudadacatractivo turistico.

Se pretende proyectar turisticamente la Catedr#h diéerced mediante la celebracion de
conciertos de musica clasica, propuesta de la Bamrt Provincial.

El Proyecto del Centro Comercial Abierto en el rdalirbano de la ciudad, promocionando
la capital como ciudad de compras; dentro de esigpto se prevé la celebracién de foros
y eventos tales como: la Feria de la Tapa, la Fidlibro, la Feria de la Navidad, etc.
Este proyecto es un acuerdo entre la Agrupaciofateerciantes e Industriales de las
calles del Centro de Huelva y el Patronato de Delsailocal del Ayuntamiento.

Aqui se han sefialado so6lo alguno de los proyectsarllados o a desarrollar
préximamente a modo de ejemplo de como los orgarsiston competencia en turismo
estan interesando por potenciar el turismo en Hy¢anto en la capital como en el resto de
la provincia.

13. LEGISLACION CON INCIDENCIA TURISTICA EN LA
PROVINCIA DE HUELVA.

Pasamos a analizar una serie de leyes que hayneedn cuenta a la hora de proponer
actuaciones sobre la zona objeto de estudio, yaseguemta de un area con caracteristicas
especiales y en la que se da concurrencia de ¢tenges.

El art. 13.17 del Estatuto de Autonomia para Andalatribuye a la Comunidad Auténoma
competencia exclusiva en materia de promocion gradion del turismo.
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Por su parte el art. 12.3.3° del Estatuto contempiarismo como objetivo institucional de
dicha Comunidad.

El Decreto del Presidente de la Junta de Andalut®2/1996, de 16 de Abril sobre la
reestructuracion de Consejerias atribuye a la €eria de Turismo y Deporte las
competencias en materia de turismo.

Requlacion:

A. LEY DEL TURISMO DE ANDALUCIA, Ley 12/1999, de 15 de diciembre (BOJA n°
151, de 30 de diciembre).

Los fines que pretende esta Ley aparecen recogidesart.1. 2 de la misma, de los cuales
sefialamos aqui los siguientes:

Art. 1.2.a “El impulso del turismo como sector astgico de la economia andaluza,
generador de empleo y riqueza”.

Art.1.2 .b “La ordenacion del turismo y la promatide Andalucia como destino turistico
integral atendiendo a la realidad cultural, medibi@mtal, econémica y social”.

Art.1.2.d “La proteccion de los recursos turisticds acuerdo con el principio de
sostenibilidad”.

Art.1.2.e “La consecucion de la competitividad érsector turistico que se basara en la
incorporaciéon de los criterios de calidad a la igestle empresas y servicios turisticos,
potenciando el nivel de profesionalidad y cualifiéa del personal encargado de la
prestacién de los mismos.”

Art. 1.2.i “El fomento del turismo como instrumerte comunicacién y conocimiento entre
los pueblos, asi como medio de desarrollo de lmsespropios de la cultura andaluza”.

A todos estos aspectos que la Ley sefala y qudrossdestacamos hemos ido haciendo
referencia a lo largo de todo el trabajo de ingesiion.

Atendiendo a las competencias que correspondednfanistracion Regional nos parece
interesante resaltar las siguientes:

» la formulacién y aplicacion de la politica de lanm@midad Autonoma en
relacion con el turismo

» la formulacién de directrices para la politica dménto y desarrollo del turismo
y las actividades turisticas
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* la planificacion y ordenacion del turismo: ordedacile la oferta, planificacion
y programacion de la oferta turistica, y la cooadion de las actuaciones que
en esa materia ejerzan las Entidades Locales

Ademas en la Ley 12/99 se hace referencia a lapet@mcias de las Entidades Locales.

En el art. 5.1 se establece que en el &mbito Geaunidad Autbnoma, las relaciones entre
los distintos entes publicos con competenciasticeis se basaran en los principios de
coordinacion, cooperacion, colaboracion y desckra@on.

Cabe destacar el art. 14.1 en cuanto sefiala queacéater general las Administraciones
Pudblicas, dentro del ambito de sus respectivas etanpias, estimularan la mejora de la
calidad y de la competitividad de la oferta tucstandaluza respetando el entorno natural y
cultural.

En la Ley se declara legalmente a Andalucia conestido turistico integral”, lo que
implica una promocién conjunta de las ocho pro@sandaluzas, si bien respetando las
identidades, imagenes locales y denominacionesigstitas especificas. Se sefiala ademas
gue la Consejeria de Turismo y Deporte podra dmclde interés turistico nacional de
Andalucia a aquellas fiestas, acontecimientos,srytgpublicaciones que supongan una
manifestacion y desarrollo de los valores propiodeytradicion popular y que tengan
especial importancia como atractivo turistico.

En relacidon con los servicios y establecimientadsticos se establecen en la ley las
condiciones béasicas que deben cumplir a fin deegen y respetar el medio ambiente, el
paisaje y la cultura andaluza, considerandose @@anacio o establecimiento turisticos los
siguientes:

- servicios de alojamiento

- servicios de restauracion

- servicio de intermediacion

- servicio de informacion

- servicio de acogida de eventos congresualesgeoamnes o similares

Ahora bien, mediante reglamento va a ser posihigiderar también como turisticos otros
servicios complementarios o actividades relativaxia.

En cuanto novedad en la regulacion hay que sefalarpara iniciar la prestacion de
servicios turisticos asi como para acceder a ayydabvenciones sera requisito necesario
la inscripcion en el Registro de Turismo de And&luc

El art. 13.7 del Estatuto de Autonomia para Andaluatribuye a la Comunidad
competencia exclusiva en materia de Espacios NasuPaotegidos.
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B. LEY 12/84 DE 19 DE OCTUBRE DE DECLARACION DE LASIARISMAS DEL
ODIEL COMO PARAJE NATURAL Y DE LA ISLA DE ENMEDIO YLA MARISMA
DEL BURRO COMO RESERVAS INTEGRALES. (BOJA 97/1984 @5 de Octubre;
BOE 270/1984 de 10 de Noviembre).

El 21 de Abril de 1983 se aprueba la inclusionlate Marismas del Odiel en la Red
Internacional del Programa MAB de la UNESCO, conesdtva Integral de la Biosfera.
Esta declaracion sin embargo es insuficiente parpréteccion de los valores de dicha
zona, la cual se halla en una situacion delicada.

Con el fin de establecer medidas para la proteabsodicho espacio es para lo que se dicta
la citada Ley. La Declaracion de la Isla de Enmegdi® Marisma del Burro como Reservas
Integrales permite establecer un régimen espediicproteccion sobre dicha zona sobre
la base de sus caracteristicas.

Esta Ley alude al interés educativo, cientifico,ltucal, recreativo, turistico y
socioecondémico del Paraje Natural y de las Resémtagrales.

Se prevé la creacion del Patronato de Marisma®diell, figura ya contemplada en la Ley
15/1975; patronato adscrito a efectos adminisoate la A.M.A. y entre cuyas funciones
destaca el velar por el cumplimiento de las nordgaproteccion, promover la inclusion de
nuevos terrenos en el Paraje Natural y en las Resémtegrales entre otras funciones.

En la Ley se dice que cualquier actuacion que pdetdevarse a cabo en el Paraje Natural
debe autorizarse y supervisarse por la Agencia ddidMAmbiente (A.M.A.), previo
informe del Patronato; siendo precisa antes que madrealizacion de un estudio de
impacto ambiental de la actividad a desarrollar.

Tanto las directrices generales de ordenacion y amno las actuaciones que se estimen
necesarias para conservar y proteger los valoragates del Paraje Natural y de las

Reservas Integrales se van a plasmar en un tdxRiame Rector de Uso y Gestion que

confecciona la A.M.A. y que tendra una vigenciaimande un afio.

Los terrenos que se incluyen en el Paraje Natusalcamo en las Reservas estan
clasificados como suelo no urbanizable objeto déepcion especial.

Dichos terrenos se declararan de utilidad publieéeatos de expropiacion de los bienes y
derechos afectados, sirviendo la declaracion déo titabilitante para que se ejecute la
expropiacion. Ademas se podran indemnizar las deciohes a la propiedad que se
establezcan en relacidén con los usos permitidesielo no urbanizable.

La Ley 12/84 sefiala el derecho preferente de losinfynientos cuyos términos

municipales estén afectados por la demarcaciérasid&Reéservas Integrales para obtener
concesiones y prestaciones de servicios de uillizagie se prevean en el Plan Rector.
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C. LEY DE ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS, Ley 2/1988e 18 de Julio
(BOJA de 27-7-1989; BOE de 23-8-1989).

En el preAmbulo de la ley se establece que lagidlad y la gran riqueza ecoldgica de
Andalucia asi como la evidencia de la intervencléhhombre en los espacios naturales,
permiten una politica de conservacion compatibfeetaesarrollo econémico

La idea de conservaciéon debe ir unida al fomentta digueza econdémica, de este modo el
aprovechamiento ordenado de los recursos natur@danda en beneficio de los
municipios en que se integren dichos recursoseggireciso implicar la conservacion de la
naturaleza a los sectores econdmicos, ya que deemasi la politica impulsada por la
Administracion quedaria vacia de contenido al fatapoyo de la poblacion afectada.

Articulo 1. Es finalidad de la presente Ley:

1. Aprobar el Inventario de Espacios Naturalestobje proteccién especial previsto en la
Disposicion Transitoria Segunda de la Ley de ceade la Agencia de Medio Ambiente,

el establecimiento de medidas adicionales de pidiecasi como de gestién y desarrollo
socioecondmico que sean compatibles con aquéllas.

2. Ordenar adecuadamente la gestion de los recnadosales de Andalucia y en espacial
de los espacios naturales a proteger, a cuyo fkdhainistracion Autdnoma elaborara los
Planes de Ordenacion de los Recursos Naturaleslexstios en la legislacion basica del
Estado.

Articulo 2. En dicho articulo a las figuras previstas en la 4089 de 27 denarzo de
Conservacion de los Espacios Naturales y de laaRtdFauna Silvestres se afiaden otras
figuras como son: los Parajes Naturales, los Pargeeiurbanos y las Reservas Naturales
Concertadas.

Por Parajes Naturales se entiende aquellos espaotose declaren como tales por la Ley
del Parlamento Andaluz, en atencion a las excepl@srexigencias cualificadoras de sus
singulares valores, y con la finalidad de atendéa @onservacion de su flora, fauna,
constitucion geomorfoldgica, especial belleza nttomponentes de muy destacado rango
natural. La declaracion de un paraje Natural llé\egrarejada su inclusion en el inventario.
Articulo 6. Se declaran Parajes Naturales los siguientesiespagentariados

- Enebrales de Punta Umbria (Huelva).

- Estero de Domingo Rubio (Huelva).

- Lagunas de Palos y Las Madres (Huelva
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Los articulos 10 y 15repiten lo que ya se dijera en la Ley 12/1984 eidatacion de las
Marismas del Odiel en relacion con la posibilid&dgdie las actividades tradicionales que
se han venido desarrollando en los Parajes Nasucalgtinden, siempre que no pongan en
peligro los valores naturales objeto de protecdi@mecesidad de obtener autorizacion de
la A.M.A para actuar en los Parajes Naturales, yclasificacion como suelo no
urbanizable objeto de proteccion especial de losnes de las Reservas y de los Parajes
Naturales

En laDisposicion adicional apartado 2se establece que para la mejor coordinacion de la
accion administrativa sobre el territorio, podr&tebrarse convenios de cooperacion entre
la Agencia de Medio Ambiente y las distintas instas publicas implicadas.

INVENTARIO DE LOS ESPACIOS PROTEGIDOS DE ANDALUCIA

Nombre; Provincia; Figura de proteccion; Superfa.jH Superf. zon. prot. (Zona de
Proteccién. Soélo para la figura de Reserva Najural.

16. Isla de Enmedio (DECLARADO); Huelva;. ReservatiMal (Incluida en el Paraje
Natural de Las Marismas de Odiel.); 480.

18. Marisma de El Burro (DECLARADO); Huelva; ResemNatural (Incluida en el Paraje
Natural de Las Marismas de Odiel.); 597.

42. Enebrales de Punta Umbria; Huelva; Paraje BlatLs2.
43. Estero de Domingo Rubio; Huelva; Paraje Natui@0.
44. Lagunas de Palos y Las Madres; Huelva; Paraferal; 693.

46. Marismas del Odiel (DECLARADO); Huelva; Parhijatural; 7.185.

D. DECRETO 169/1990 DE 5 DE JUNIO DE 1990, POR ELUg SE APRUEBA EL
PLAN RECTOR DE USO Y GESTION DEL PARAJE NATURAL DEBMARISMAS
DEL ODIEL Y DE LA ISLA DE EN MEDIO Y LA MARISMA DEL BURRO COMO
RESERVAS INTEGRALES. (BOJA de 3 de Julio de 1990).

E. LEGISLACION SOBRE EL PATRIMONIO HISTORICO DE ANDALUCIA. Ley
2/1984, de 9 de Enero, de Museos.

En dicha ley se entiende el museo como la insfituen la que se recogen y conservan, con
fines de investigacion, educacion, disfrute y proi@o cientifica, un amplio conjunto de
testimonios de la actividad del hombre y su entomadural, que son fundamentos
indispensables para el conocimiento de la histtai@jencia, la antropologia y el arte. El
museo debe entenderse como nlcleo de proyeccitimaty social con una funcion social.
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El art. 46 C.E. establece que los poderes publgasantizardn la conservacion y
promoveran el enriquecimiento del patrimonio histircultural y artistico de los pueblos
de Espafia y de los bienes que los integran, ceadggue sea su régimen juridico y su
titularidad.

Por otra parte el art. 48 de la C.E. sefiala queplmderes publicos promoveran las
condiciones para la participacion libre y eficaz ldguventud en el desarrollo politico,
social, econémico y cultural.

Art. 132.2 C.E. determina como bienes de dominialipa estatal los que determine la ley,
y en todo caso, las zonas maritimo-terrestrespleags, el mar territorial y los recursos
naturales de la zona econdémica y la plataformarcemtal.

Las CC.AA podran asumir competencias en materia de:

* artesania
* museos, bibliotecas y conservatorios de musicantéees para la Comunidad
Auténoma

e patrimonio monumental, de interés de la Comunidath®oma
» el fomento de la cultura, de la investigacion ysarcaso, de la ensefianza de la
lengua de la Comunidad Autonoma

F. CONVENCION PARA LA PROTECCION DEL PATRIMONIO MUNDIAL
CULTURAL Y NATURAL, hecha en Paris el 23 de Novierabde 1972, aceptada por
instrumento de 18 de Marzo de 1982.

G. LEY 16/198, DE 25 DE JUNIO, DEL PATRIMONIO HIST®ICO ESPANOL

Dicha Ley en su art. 14.2 dice que los bienes iteseintegrados en el patrimonio
histérico espafiol pueden ser declarados monumeilandines, conjuntos y sitios
histéricos, asi como zonas arqueoldgicas, todos ehmo bienes de interés cultural. El art.
15.1 define como monumentos aquellos bienes inragetplie constituyen realizaciones
arquitecténicas o de ingenieria, u obras de esauttalosal siempre que tengan interés
histérico, cientifico o social.

Art. 19. En los Monumentos declarados Bienes derdstCultural no podra realizarse obra
interior o exterior que afecte directamente al ieble o a cualquiera de sus partes
integrantes o pertenencias sin autorizacion exgtedas Organismos competentes para la
ejecucion de esta Ley. Serd preceptiva la misn@iaation para colocar en fachadas o en
cubiertas cualquier clase de roétulo, sefial o simbadi como para realizar obras en el
entorno afectado por la declaracion.
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H. LEY 7/1985, DE 2 DE ABRIL, REGULADORA DE LAS BASS DEL REGIMEN
LOCAL.

El art. 25 de la citada Ley dice que el Municigiaya la gestion de sus intereses y en el
ambito de sus competencias, puede promover toda da actividades y prestar cuantos
servicios publicos contribuyan a satisfacer laesiglades y aspiraciones de la comunidad
vecinal.

En su apartado segundo establece que el Muniggricega competencia en los términos de
la legislacion del Estado y de las CC.AA. en Igsiigintes materias:

» ordenacién, gestion, ejecucion y disciplina urb&rds promocion y gestion de
viviendas; parques Yy jardines, pavimentacion de pidlicas y conservacion de
caminos y vias rurales

* patrimonio historico-artistico

» proteccion del medio ambiente

» actividades o instalaciones culturales y deportieasipacion del tiempo libre;
turismo

. LEY ORGANICA 6/1981, DE 30 DE DICIEMBRE, DE ESTAUTO DE
AUTONOMIA PARA ANDALUCIA.

El art. 13 dice que la Comunidad Autonoma tiene metencia exclusiva sobre las
siguientes materias:
» politica territorial: ordenacion del territorio gMditoral, urbanismo y vivienda
* artesania
+ fundaciones y asociaciones de caracter docentgyrallartistico, benéfico-
asistencial y similares, que desarrollen princigalta sus funciones en
Andalucia
* promocién y fomento de la cultura en todas sus f@staiciones y expresiones,
sin perjuicio del art. 149.2 C.E.
* patrimonio historico, artistico, monumental, ardag@o y cientifico, sin
perjuicio de lo que dispone el art. 149.1.28 C.E.

J. DECRETO 785/1962, DE 26 DE ABRIL DE CREACION DEIPATRONATO
NACIONAL DE LOS CASTILLOS DE ESPANA.

Los castillos, torres, recintos amurallados, pserfaertes fortificados y aquellas otras
edificaciones de diverso signo que contienen egosjunto o0 en algunas de sus partes
elementos de trazas defensivas, a las cualesngistéarente ligada la historia de nuestra
Patria, requieren ser debidamente protegidos mprataterialmente, coordinando las
funciones que corresponden al Estado como guadgigpatrimonio histérico nacional con
los esfuerzos de la iniciativa privada tendentesisino fin.
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K. LEY SOBRE REGIMEN DEL SUELO Y VALORACIONES, Le®%/1998 de 13 de
Abril modificada por RDL 4/2000, en base a la semtea del T.C. 164/2001, de 11 de
Julio.

En Andaluciaal tiempo que la anterior, es aplicable en matéei suelo, laey 1/1997 de
18 de Junipque adapta con caracter urgente y transitorjgodisiones en materia de suelo
y ordenacion urbana, asumiendo, como derecho psopan caracter transitorio, el texto
de los preceptos que han sido declarados incocistiales por la Sentencia del T.C.
61/1997, sobre el Texto Refundido sobre Régimen Sledlo y Ordenacion Urbana,
aprobado por RDLeg. 1/1992, de 26 de Junio. En&odtse en tramitacion el
Anteproyecto de la Ley de Ordenacion UrbanisticaAddalucia, aprobado en Mayo de
2001.

Interesan por un lado loarts. 17, 21, 68.2c), 72.2f), 85.1, 93 y 138lativos a la
proteccion del medio ambiente.

Por otra parte losrts. 84 al 87referentes a los planes especiales.

El suelo en el que se van a llevar las actuaciponego-ciudad pertenece por lo general al
dominio publico maritimo-terrestre, con lo que @vatcon un régimen juridico de especial
proteccion. Este régimen va a dar lugar a que nsudbdas actividades y actuaciones que
se desarrollen en el frente maritimo se van a haxteégimen de concesion o subarriendo
por un plazo determinado.

L. LEY DE PUERTOS DEL ESTADO Y MARINA MERCANTE, Lep7/1992 de 24 de
Noviembre.

La Constitucion en sus articulos 148.1.62 y 14202 atribuye a las Comunidades

Auténomas determinadas competencias en materiaet®p, las cuales han sido asumidas
en sus respectivos Estatutos. Se atribuye a la digim@cion del Estado la competencia
sobre los puertos de interés genera,, que son aemte aquellos en los que se
desarrollan actividades comerciales, y a las CCl&\ competencias en los puertos de
refugio y deportivos.

El articulo 15 hace referencia a la zona de servicio en pueg@®uhpetencia estatal.
1. El Ministerio de Obras Publicas y Transportegmitara en los puertos de competencia
estatal una zona de servicio que incluira las $iges de tierra y de agua necesarias para

la ejecucion de sus actividades, las destinadaseas complementarias de aquéllas y los
espacios de reserva que garanticen la posibilidatedarrollo de la actividad portuaria.
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2. La delimitacion de la zona de servicio se harpropuesta de la autoridad portuaria, a
través de un plan de utilizacién de los espaciotupnos que incluira los usos previstos
para las diferentes zonas del puerto, asi comouddfitacion de la necesidad o
conveniencia de dichos usos.

Por su partel articulo 18se refiere a la consideracion urbanistica de lestps.

1. Para articular la necesaria coordinacion elgseAdministraciones con competencia

concurrente sobre el espacio portuario, los plgeasrales y demas instrumentos generales
de ordenacion urbanistica deberan calificar la zibmaservicio de los puertos estatales

como sistema general portuario y no podran indeiterminaciones que supongan una
interferencia o perturbacion en el ejercicio declampetencias de explotacion portuaria.

2. Dicho sistema general portuario se desarrolmréravés de un plan especial o
instrumento equivalente.

El articulo 35 determina la naturaleza de las Autoridades Paatsiaconsiderandolas como
Entidades de Derecho Publico, con personalidaddigari y patrimonio propios
independientes de los del Estado, y plena capacidaabrar para el cumplimiento de sus
fines.

El articulo 36 sefiala las competencias de los puertos entre Uasdgstacamos la
ordenacioén de la zona de servicio del puerto ipdaisos portuarios en coordinacion con
las Administraciones competentes en materia denagién del territorio y urbanismo; y la
optimizacion de la gestion econémica y la rentaddion del patrimonio y de los recursos
gue tengan asignados.

En el articulo 55 se hace referencia a las actividades, instalagigneonstrucciones
permitidas.

1. En la zona de servicio de los puertos, soOlo odievarse a cabo las actividades,
instalaciones o construcciones que sean acordesosomsos portuarios y con los fines
propios de las Autoridades Portuarias.

2. En concreto, quedan prohibidas aquellas ocupesiy utilizaciones del dominio publico
portuario que se destinen a edificaciones pardersia o habitacion, al tendido aéreo de
lineas eléctricas de alta tension y a la publicidachercial a través de carteles o vallas,
medios acusticos o audiovisuales.

Excepcionalmente, y por razones de utilidad puldiehidamente acreditadas, el Consejo
de Ministros podra autorizar instalaciones hotslena aquellos espacios de los puertos de
interés general que estén destinados a las ac@sdeomplementarias a que se refiere el
apartado 6 del articulo 3, siempre y cuando takess thoteleros se acomoden al plan
especial o instrumento equivalente referido en réicido 18. En ningun caso las
Autoridades Portuarias podran participar directandirectamente en la explotacion o
gestion de las instalaciones hoteleras de confaanedn lo previsto en el articulo 37.1 q).
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M. La LEY 62/97, de 26 de Diciembre, de Modificagide la Ley 27/92ha reformado el
modelo de organizacién y explotacion de los puettasificados como de interés general
con el fin, entre otros, de dar una mayor partijra a las CC.AA. en la estructura y
organizacion de los puertos de interés generdicqmacion que se justifica por el impacto
econdmico y social que para las CC.AA. tienen lesrips de interés general ubicados en
su territorio.

N. LA LEY 22/1988, de 28 de Julio, DE COSTAS.

En la Exposicion de Motivos apartado Il se sefgle quedan fuera del ambito de
aplicacion de la Ley los puertos de interés genqua aun formando parte de los bienes de
dominio publico maritimo-terrestre de titularidastagal, continuaran rigiéndose por su
legislacion especifica, en atencion a la sustatat/iy peculiaridades de estas grandes obras
publicas. Tampoco se regulan, por no ser competelatiEstado, los puertos de titularidad
de las Comunidades Autbnomas.

Dicho esto se plantea como innecesaria la includéta citada Ley de Costas puesto que
segun parece no afecta a la zona objeto de nuestindio. Ahora bien debe tenerse en
cuenta que como uno de los recursos se sefialaya &l Espigon y la Zona de Marismas
gue se incluyen en el @&mbito de aplicacion de {a22#88.

La Ley 22/88 viene a sustituir a la Ley 28/1969¢l&l estuvo vigente durante el boom
turistico que tuvo lugar en Espafia y que ha pudstmanifiesto la insuficiencia de la
misma para la defensa, proteccién y conservacidnlideal y el aprovechamiento
adecuado de sus recursos.

En el art. 3.1 se consideran como bienes de dorpifidtico maritimo-terrestre estatal: la
ribera del mar y de las rias, incluyendo las massmy las playas o zonas de depdsito de
materiales sueltos que se formen por la accionmmaelo del viento marino, u otras causas
naturales o artificiales.

En el art. 4 se aflade que pertenecen asimismarahidopUblico maritimo-terrestre:

1. Los terrenos ganados al mar como consecuenciaaioeimdirecta de obras y
los desecados en su ribera.

2. Las obras e instalaciones de iluminacion dg#asoy sefializacion maritima,

construidas por el Estado, asi como los terrerexgados al servicio de las mismas.

En el apartado IV de la Exposicion de motivos sindecomo novedoso y de interés el
titulo dedicado a la proteccion del dominio publwaritimo-terrestre.

El dltimo titulo de la Ley trata de las competesaaministrativas. Teniendo en cuenta la
concurrencia de competencias que se produce solagpacio litoral, se ha procurado

favorecer la coordinacion con los instrumentos ddemacion territorial y urbanistica

mediante un sistema de consultas e informes rexiprgue, siguiendo esquemas ya
diseflados en la normativa vigente, salva las canpets de las respectivas Entidades y
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permite su articulacion en un marco de colaborac@dan como referencia los articulos
110,111,114 y 115.

A la vista de lo expuesto queda patente la difacligue la dispersibn normativa origina

para la intervencion en la zona de los diferentgarosmos implicados y la necesidad de
una mayor coordinacion para su desarrollo.

14. LA OFERTA

14.1 INVENTARIO DE ATRACTIVOS

En este apartado que consideramos de interés |Isejpersigue es, una vez analizada el
area objeto de estudio con su localizacion gemgrgfsu caracterizacion, examinar uno a
uno los elementos mas relevantes que encontrandistenareay sobre los cuales se van
a basar las propuestas para la creacion del pwduwcistico "Puerto de Huelva”,
atendiendo principalmente a su localizacion, dps@n y especificidad y a las
posibilidades de intervenir sobre ellos.

Para seguir un orden en el andlisis haremos unrigca través de la Ria de Huelva,
deteniéndonos a considerar los recursos o0 atractjue nos encontramos, partiendo del
Muelle de la Compafiia de Tharsis hasta llegar pldga de Mazagdén y a su puerto
deportivo.

Los recursos sobre los que centraremos nuestrai@ieson los que a continuacion se
citan:

*
0.0

Muelle de la Companiia de Tharsis

Las Cocheras de Locomotoras

El Almacén General del Puerto

Muelle de Rio Tinto

Recinto de las Fiestas Colombinas

Monumento a la Fe Descubridora, conocido como Manima Colon
Torre de la Arenilla

Muelle de la Reina

Casa del Vigia de la Barra

Muelle de la Barra

Paraje Natural de Marismas del Odiel

Zonas de interés arqueoldgico de Marismas del Qdigkededores
Canoas y otros medios utilizados en la Ria de Huelv

Faro del Picacho

Puerto Deportivo de Mazagon
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De cada uno de estos recursos se creara una ifighanslo el modelo que se recoge en el
libro "La ordenacion y planificacion integrada aes Irecursos territoriales turisticos”, de
Diego Lépez Olivares, modelo realizado por dichtoegobre la base del modelo de la
O.E.A. y al que hemos afadido algunos puntos.

Los distintos apartados que se contemplan en cadadon los siguientes:
A. Nombre del atractivo o recurso

B. Categoria, tipo, subtipo, segun la distribucion pategorias de los recursos
turisticos que se adjunta a este documento (Angxo 5

C. Propiedad
D. Organismo responsable

E. Caracteristicas del recurso
Localizacion

Fecha de construccién
Constructor

Descripcion

Especificidad

Accesibilidad

Infraestructura turistica
Alojamiento e infraestructura general
. Actividades complementarias
10.Grado de planificacién
11.Nivel y grado de utilizacion

CoNoGOARwbE

F. Valoracion del recurso
1. Importancia actual
2. Caracteristicas deseables
3. Conflictos de uso
4. Relacidn con otros recursos

Si bien este es el modelo de ficha que se va aaitilen alguna de ellas no aparecen
algunos de los apartados, especialmente de lopauddos del apartado E, relativo a las
caracteristicas del recurso, por no tener inforéma@ bien por que no procede dicha
informacion.

Junto a cada una de las fichas se incluyen fdiagrdel recurso en su estado actual para
una mejor apreciacion.

Ademas sefalar que parte de los recursos apare@atizados en el plano general del
Puerto de Huelva que se adjunta en el Anexo 2.
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
Muelle de la Compafiia de Thar3is
B. Categoria Recurso histérico, monumental, técnico, etnoldogi@artistico
Tipo: 2.2 Obras técnicas
Subtipo 1: 2.2.1 Ingenieria
Subtipo 2: 2.2.3 Muelle
Jerarquia: 1.Recurso que no tiene un valor por si mismo sgne complementa a
otros recursos o que forma un recurso de mayoror@mgre varios de esta misma
categoria.

C. Propiedad

Publica

D. Organismo responsable

La Compafia Espafiola de Minas de Tharsis, S.A.

E. Caracteristicas del recurso
1. Localizacion

En la margen derecha del rio Odiel, término muaicige Aljaraque, junto al
puente-sifon Santa Eulalia en el paraje de Maristed©diel.

2. Fecha de construccion

El proyecto es del afio 1867 pero el muelle no hierto al trafico hasta el 1871.
El proyecto del segundo muelle data del afio 1915.

3. Constructor

El redactor del proyecto del muelle n° 1 fue Witlidoore, ingeniero de Glasgow.
El proyecto del muelle n° 2 fue redactado pongéniero escocés William Arrol.

2 Fuente: Archivo del Puerto de Huelva. Legajo 1354
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4. Descripcion
Se trata de un muelle embarcadero formado poramaotrcurvo, enlazado a uno
rectilineo, que curvandose nuevamente lleva ldagta la plataforma o cabeza del
muelle. Tiene una longitud de unos 900 m. Posteeate se construye un nuevo
ramal que engancha a 300 m del extremo existeiitecdndose como un nuevo
brazo; durante 190 m avanza formando un arco paraé exterior hasta
desembocar en un embarcadero de 60 pies de anuud®0 pies de longitud, el
cual desaparece en los afios 60 del siglo XX.
Antes del comienzo del embarcadero nos encontraorosna oficina-puente

5. Especificidad
Se trata de un elemento simbdlico muy unido adeenge historia de la ciudad.

Constituye una muestra del disefio y la tecnologiaahguardia de la Europa de
finales del S. XIX.

El Muelle de Tharsis forma parte de nuestro patnimdecnolégico, hallandose
inscrito como monumento en el Catdlogo General Batrimonio Histérico
Andaluz; la Junta de Andalucia lo declaré "monumdmistorico” el 14 de Octubre
de 1997.

6. Accesibilidad
Buena

7. Infraestructura turistica
- sefializacion: inexistente
- servicio de informacion: inexistente
- equipamientos y servicios: inexistentes

8. Alojamiento e infraestructura general
No existe

9. Actividades complementarias

Existe una via verde incipiente sobre el trazadladi@mea de ferrocarril que llevaba
desde las instalaciones en Corrales al muelle.

Por otro lado recientemente los Ayuntamientos sacleales afecta el trazado del

ferrocarril Tharsis-Corrales ofrecen dicha linesrap que pueda darsele uso,
barajandose entre otros el uso turistico.
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10.Grado de planificacion
Inexistente

11. Nivel y grado de utilizacion
Este muelle dejé de ser utilizado en 1991 paraietmal y sirvid para el transporte
de agua en 1995.

F. Valoracion del recurso

1. Importancia actual

1. Completa otros recursos
2.Caracteristicas deseables

La rehabilitacion del muelle asi como la recongtidut de la caseta-oficina para su
aprovechamiento turistico.

3. Conflictos de uso
No existen

4.Relacion con otros recursos
Se relaciona estrechamente con el muelle de Rito Tasi como con otros
elementos existentes en el puerto que guardaniGelaon la actividad minera
desarrollada en la provincia desde finales del IX; dsi como con toda la zona

minera del interior de la provincia. Algunos de tosnicipios de la zona han puesto
en servicio para el turismo algunos de sus elersento
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso

Paraje Natural de Marismas del Odiel

B. Categoria: 1. Atractivo o recurso natural o paisajistico
Tipo: 1.3 Costas
Subtipo 1: 1.3.3 Formaciones litorales
Subtipo 2: 1.3.3.7 Otros (Marismas)
Jerarquia: 2. Motiva corrientes turisticas locales

C. Propiedad

Parte del terreno pertenece al Ministerio de Méditbiente, Direccion General de
Costas ya que se trata de dominio publico mariten@stre; existe otra parte que
pertenece a distintos Ayuntamientos, entre otresl®Gibraledn, Aljaraque y Punta
Umbria a través de los Montes Publicos; y una tarparte que es propiedad
privada como ocurre en el caso de la Isla de Saladgunos otros enclaves.

La orilla més proxima a la Ria de Huelva constitagaa de servicio del Puerto de
Huelva.

Resumiendo la propiedad del espacio natural seteegel siguiente modo:

TITULARES HA. % DEL PARAJE
Jefatura de Costas 1.664 23,3

Puerto Autbnomo 556 7,7
Municipios 1.052 14,7
Concesiones 1.918 26,8
Particulares 1.453 20,3

No catalogados 515 7,2

Fuente: Plan Rector de Uso y Gestién del ParajerbBlade las Marismas del Odiel.

D. Organismo responsable

El organismo responsable es la Consejeria de Madibiente de la Junta de
Andalucia. Dicha Consejeria hace encomienda dedgeat EGMASA, empresa
publica que es la responsable de poner en usosfmcies naturales; y por otra
parte existen una serie de empresas colaboradoe@ medio de concurso
obtienen una concesion para explotar el uso delcespatural de que se trate.
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E. Caracteristicas del recurso
1. Localizaciéon

Se encuentra al sur de la provincia de Huelva,aemédrgen derecha de la
desembocadura del rio Odiel en su confluencia@oialde Huelva.

Los limites son los siguientes:

* Norte: Margen derecha del rio Odiel desde la cenftia con el Cafo del
Fraile hacia el este, continuando por la margeadier del Cafio Peguerilla.

» Este: Bordea Torrofiuelo, incluyéndolo en el PaNgéural, y sigue por la
margen derecha del precitado Cafio hasta la cocflueon el Cafio del
Fraile; continda por la margen derecha de la rig@déel hasta su final en el
faro del espigon del puerto de Huelva.

» Sur: El océano Atlantico por la linea de bajamguigindo en direccion norte
por la margen derecha de la ria de Punta Umbr&ia ltea confluencia con el
Canal de las Madres, siguiendo por la margen dardeheste en la linea
inundable de las mareas hasta alcanzar la nuesgterarde Punta Umbria a
Aljarague; a 50 metros antes de la misma.

* Qeste: Siguiendo la carretera de Aljaraque, a S0os@l este de la misma,
hasta el estero de Colmenar, siguiendo por la maigpiierda de dicho
estero hasta la confluencia con el rio Aljaraqugué&la linea de ferrocarril
desde el cruce con el mismo rio hasta el crucestéérmino municipal de
Gibraledn; desde este punto continda por el Cafid’amlo, luego por el
Cafo del Fraile para seguir hasta su confluencieetoo Odiel.

(Fuente: Ley 12/1984, de Declaracion de las Marsmie Odiel como
Paraje Natural y de la Isla de En medio y la Maaisdel Burro como
Reservas Integrales).

2. Descripcién
Se trata de un espacio formado por marismas maresdeciadas a las
desembocaduras de los rios Tinto y Odiel y al deldarde barras arenosas
costeras.

3. Estado de conservacioén

Su estado de conservacion es bastante bueno dahljdado de proteccion que
se le dispensa en atencion a sus caracteristicas.

El 21 de Abril de 1983 se incluye como Reserva al@ibsfera en la Red
Internacional del Programa MAB de la UNESCO.

Por Ley 12/1984 se declara Marismas del Odiel cBai@je Natural de Interés

Nacional y la Isla de En medio y la Marisma del Bucomo Reservas
Integrales.
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Asimismo se la declara como Zona Ramsar en ateraiGtonvenio sobre
Humedales de Importancia Internacional y de Zonkgfeecial Proteccion para
las Aves en aplicacion de la directiva europediv@a la conservacion de aves
silvestres.

Sin embargo a pesar de la proteccién que se lemBgpexisten una serie de
impactos derivados de su uso y del lugar en ekguencuentra que van a afectar
a la conservacion del espacio. Dichos impactodasiguientes:

1. Polucion atmosférica y del agua: existencia deloPwidustrial, la
limpieza de barcos y las aguas residuales.

2. El uso de los recursos naturales: la pesca, lai@ape albifioca, el uso
forestal, la pesca furtiva, la extraccion de sal.

3. El uso publico del espacio: el flujo incontrolade duristas, el
establecimiento de infraestructuras de recreoguanalacion de basuras,
el peligro de incendio.

4. La desecacion de marismas produce la degeneraeidem \tegetacion y
el incremento de mosquitos.

5. La construccidon del dique para controlar las argmasoca la entrada
incontrolada de visitantes y problemas de limp@aala acumulacion de
arena.

4. Especificidad

Las Marismas del Odiel forman un espacio naturajrde importancia. Se trata
de un area geomorfolégicamente dinamica con grqmezia de organismos
vivos. Al mismo tiempo constituye un refugio de fmag aves migratorias, a la
vez que sirve dicho espacio para el desarrollordevariada avifauna acuatica;
hay que sefialar que acoge la colonia mas importiatEuropa de espatula.
Ademas hay que resaltar la enorme productividagraladel espacio.

5. Accesibilidad

Los accesos son buenos. Por carretera tenemos-#BCMNue une Ayamonte
con Sevilla; la carretera que viene de Huelva yarel Odiel y la carretera del
espigon. Ya dentro del Paraje y por tratarse despacio protegido el acceso a
determinadas zonas esté prohibido salvo cuandoatiede visitas organizadas
por la empresa concesionaria.

6. Infraestructura turistica

Existe un centro de recepcion de visitantes a laa@a del Paraje, Centro
Calatilla, un restaurante con una tienda, varicentatorios asi como algunos
senderos. En cuanto al alojamiento, no existe erprepio Paraje pero
encontramos hoteles en la zona circundante y zdeagscampada en las
inmediaciones (Aljaraque, el Rompido y Punta Umbria
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En cuanto a la sefalizacion hay que decir que enaipero aparecen
sefalizados una serie de senderos a los cuales posile acceder por estar
prohibido el paso.

Alojamiento e infraestructura en general

No existe en el Paraje ningun tipo de alojamiengm yuanto a la infraestructura
hay que decir que Unicamente cuenta con variadgrapesn la zona de la playa
y con un edificio que actualmente utiliza Cruz Roja

En época estival hay un servicio de autobuses leagtma.
Actividades complementarias

La empresa encargada de la explotacion del Pdirgeeorutas en 4x4m barco,
tren neumatico o senderismo.

Las rutas abarcan todo el Paraje si bien los relogrisuelen limitarse a la zona
sur, en concreto a los cafos que rodean la Isl&raeedio, la zona de los
Puntales, y las salinas industriales.

Por otro lado la empresa organiza distintos tadlemefocados a la educacion
ambiental: de aves, del agua, etc.

El principal objetivo de la empresa encargada del son la interpretacion
ambiental y la educacion ambiental.

Por su parte el Centro de Recepcion de Calatillenteu con una sala de
audiovisuales y una sala de interpretacion paraiftantes. En primavera del
afio 2000 el Centro organizé un Congreso Internatiswbre al Espéatula y este
afio en Octubre esta prevista la celebracion, porepa vez, del Dia del Paraje
de Marismas del Odiel.

Grado de planificacion

Existe un Plan Rector de Uso y Gestion del Pargtuddl de Marismas del
Odiel y dentro de éste un Plan Director de Usaegtion de las Marismas del
Odiel. Como parte del mismo se incluyen un PlarMd@ejo de los Recursos
donde se especifican los instrumentos de gestidosdecursos, las medidas de
proteccion de éstos y las actividades necesariasllpaar a cabo los objetivos
de la declaracion del Paraje; un Plan de Uso pujbdiccual solo se ha llevado a
la practica en determinadas actuaciones de lagmwe mismo se contemplan;
un Plan de Investigacion; un Programa de Gestiohdministracion; y un
Catalogo de elementos singulares, el cual se eefielas zonas de interés
arqueologico.
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10.Nivel y grado de utilizacién

Dentro del Paraje de Marismas del Odiel se obsetixeansos usos:

Usos agropecuarios. Hay que decir que si bienexigistos son escasos debido
a que la humedad del terreno no lo hace apto patevos agricolas. Los
recursos existentes son el cultivo de cereal, jpahmente para alimentar al
ganado y el aprovechamiento forestal (pifia, maglengel).

Uso marisquero y pesquero. Se trata de una zam&miecnoluscos, crustaceos y
peces, asi como gusanos que se emplean como apesah.

Usos industriales. Aqui nos encontramos con dassinids distintas, la salinera
y el polo industrial.

Uso recreativo. La playa formada a poniente daleliduan Carlos | es utilizada
para el bafio y la pesca deportiva; asimismo tamgésten zonas dedicadas al
senderismo y un Centro de Informacion e Interprétade la Naturaleza.

Usos portuarios. El Puerto de Huelva es utilizadiocppalmente para el trafico
industrial, mientras que el Puerto de Punta Undxiatiliza para embarcaciones
de pesca. Ademas en la orilla izquierda de lagiBluelva hay un Club Nautico.

F. Valoracioén del recurso

1.

Importancia actual

El 80% de los visitantes son escolares o estudiatgda Provincia de Huelva y
de Portugal, concentrandose las visitas entre lesesmde Enero y Junio; el
segundo gran bloque lo forman las familias procetede toda Espafia, cuyas
visitas se condensan principalmente en los mesesimavera y verano; y por

ultimo hay que destacar a los clientes cientifinutélogos procedentes de
Europa y que realizan visitas durante todo el afibien el nUmero de visitantes
de este grupo no es muy humeroso.

Caracteristicas deseables

Lo que se pretende es acondicionar el Paraje @ata dn mayor uso publico
del que tiene actualmente, eso si respetando eejtrata de un espacio natural.

Es precisa una mayor promocion del Paraje, sierata pllo necesario el
contar con la participacion de la AdministracionbRia, principalmente la
administracion local y regional asi como con emtéfaprivadas como es la
A.P.H.
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Ademas se plantea la posibilidad de incluirlo enpedducto turistico que
proponemos crear englobando todo el area queieationbjeto de estudio.

Conflictos de uso

Se dan conflictos entre los distintos usos a l@esanies hemos hecho referencia,
y ademas se plantean conflictos debido al gradqoateccion que se le dispensa
al Paraje.

Relacién con otros recursos

Tiene relacion con otros recursos naturales exestesn la zona como la Laguna
de las Madres, los Enebrales del Portil, etc.
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Marismas del Odiel (Foto J.Camacho)

Marismas del Odiel con las fabricas aI fonchEbCamacho)
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso

Zonas de interés arqueolégico de Marismas dell@dikededore

B. Categoria 2 Recursos histérico monumentales, técnicos)@&jicms y artisticos
Tipo: 2.3 Yacimientos arqueoldgicos
Subtipo: 2.3.1 Yacimientos histéricos
Jerarquia: Recurso que no tiene valor por si solo

C. Propiedad

Parte del terreno pertenece al Ministerio de Méditbiente, Direccion General de

Costas ya que se trata de dominio publico mariten@stre; existe otra parte que
pertenece a distintos Ayuntamientos, entre otresléoGibraleon, Aljaraque y Punta
Umbria a través de los Montes Publicos; y una tarparte que es propiedad
privada como ocurre en el caso de la Isla de Salédgunos otros enclaves. Esto en
cuanto a los hallazgos que estan dentro de logeBrdel Paraje Natural; en el resto
de los casos pertenecen a los municipios en losebhallan.

D. Organismo responsable

La Consejeria de Medio Ambiente.

E. Caracterizacion

Aqui se hara solamente referencia a la localizadwm hallazgos asi como a su
estado de conservacion.

1. La Pequera

a) Localizacion: a orillas del la Ria de Punta Uimbcoordenadas 6° 58’ 20"-
6° 58 30"Wy 37° 12" 107-37° 12’ 20"N

b) Hallazgos: Conjunto de enterramientos romanos,zgaju por los restos
ceramicos encontrados.

13 Fuente: Plan Rector de Uso y Gestion del Parajerflade las Marismas del Odiel. Primera parte. AM
Pags 27-29.
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c) Estado de conservacion: en buen estado en gemeedcepcion de una
tumba que ha sido expoliada.

. Alrededores de la caseta municipal de Punta Umbria

a) Localizacion: a orillas de la Ria de Punta Umbzbordenadas 6° 57’ 53”-6°
58'Wy 37° 11’ 277-37° 11’ 40”N.

b) Hallazgos: Conjunto de enterramientos romanosregtos ceramicos
medievales.

c¢) Estado de conservacion: Huellas de expoliagdciedad y abandono.

. Ria de Punta Umbria

a) Localizacion: en el lecho del rio, en la zonacmda como la Canaleta.

b) Hallazgos: Numerosos restos ceramicos (anfgramtalicos, principalmente
protohistéricos y romanicos.

. El Portil

a) Localizacion: al norte de la carretera de Plhtebria a El Rompido, a la
altura de la Laguna del Portil, coordenadas 74%52:7° 13’ Ny 7° 02’ 10”-7°
02’ 30” W.

b) Hallazgos: Utiles liticos del Paleolitico.

. La Glorieta

a) Localizaciéon: carretera de Aljaraque a Puntabkia) entre la Casa de la
Glorieta y la Bota, coordenadas 37° 13’ 30”-37°3@’' Ny 7° 01’ 10”-7° 01’
30"W.

b) Hallazgos: Industrias liticas de atribucion pakézdiy holocénica.

c) Estado de conservacion: son pocas las zonas dguangufrido alteracion, si

bien el impacto urbano, viario, industrial y de id®ncia forestal es
moderado.

. Terrazas del Odiel

a) Localizacion: al norte de Corrales y Aljaraque gaaidente del ferrocarril
minero de la Compafiia minera de Tharsis.

b) Hallazgo: una serie de estaciones que pareceratIRico.
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7. Ria de Huelva

a) Localizacion: en el lecho del rio frente al nrielle la Cia. minera de Tharsis,
coordenadas 37° 15’ 40”-37° 15’ 20”N y 6° 58’ &P’ 40" W.

b) Hallazgos: Depésito de bronces de época pretuiatd

8. Orla de la Marisma Exterior

Los hallazgos que se han producido en la zonapasd diversas intervenciones
arqueologicas revelan la importancia que la zonanddsmas ha tenido para
actividades recolectoras, de pesca, caza y marasjdesde la Prehistoria.

9. El Almendral
a) Localizacion: en la barra arenosa al N.W. de & ds& Saltés.

b) Hallazgos: restos urbanos de establecimiento maldisldamico y factoria
romana.

c) Estado de conservacion: en general es bueno,rsdeigende de la zona de
que se trate.

10.La Cascajera

a) Localizaciéon: también situada en la Isla de Saltés.

b) Existen noticias sobre antiguos emplazamientos eoha pero aun no hay
evidencias arqueoldgicas.

11.El Acebuchal
a) Localizacion: en la Isla de Saltés.

b) Al igual que en la Cascajera existen referenciamplazamientos humanos
pero se carece de evidencias arqueoldgicas. Magpecial atencion la
noticia acerca de la ubicacion en dicho lugar de templo fenicio
consagrado a Hércules; vestigios de asentamientiss fabricas romanas,
hallandose restos de piletas de salazon que sostrawe la preparacion en
dicho lugar del “garum” que era la salsa obtenidiadlin; establecimiento
de musulmanes, instalando aqui su residencia Alzlalal-Bakri. Se tienen
noticias también de la existencia en la isla deddad islamica de Saltish,
alcazaba é&rabe de planta cuadrangular con seés taectangulares que se
situaba en el puerto medieval, del establecimieteouna poblacion
industrial que trabajaba el hierro en el s. Xlidgl establecimiento en el
tiempo de la Reconquista de un convento de frascsscmenores.
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c) Estado de conservacion: Todo ello desaparesjo & agua debido a las
inundaciones del s. XIll, sin que quedaran restwdad civilizaciones que se
asentaran en la Isla de Saltés.

De los hallazgos aqui citados nos interesan espsite los encontrados en el Paraje
Natural de Marismas del Odiel, Isla de Saltés, wento prueban el asentamiento de la
poblacion en dicha zona. Nos referimos a las z@mgseoldgicas del Almendral, la
Cascajera y el Acebuchal.

F. Valoracion de los recursos

1.

Importancia actual
Complementa otros recursos
Caracteristicas deseables

Cuando se trata de hallazgos de restos ceramitasras de industrias liticas,
dichos elementos se han trasladado al Museo Pravide Huelva donde
permanecen expuestos.

De interés resultan los restos de enterramienios cestos urbanos que ponen
de manifiesto el asentamiento en la zona. Se faati@ potenciar los hallazgos
conservando los restos existentes en la medida desible o bien sefalizando
el lugar. Por lo general se trata de zonas queeyern un interés en cuanto
espacio natural y los hallazgos arqueolégicos podaimentar su atractivo.

Seria bueno poner estas zonas en conexidén cordasgaeiones y hallazgos que
se han llevado a cabo en la propia ciudad asi a@ancl Museo Provincial en
el que se muestra los elementos encontrados emdosos.

Conflictos de uso

La conservacion de los hallazgos, cuando se tet@stos urbanos, resulta en
muchos casos incompatible con la edificacion erzdaa, prevaleciendo la
edificacion.

Relacion con otros recursos

Se relaciona directamente con los hallazgos deiudad como los restos
hallados en el Franceés, y con el Museo, que esjaf ken el que se conservan.
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Hallazgo del Almendral, Isla de Saltés. |
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
Las Cocheras de Locomotoras
B. Categoria 2. Recursos historico monumentales, técnicos)@&jicos y artisticos
Tipo: 2.1 Edificios y monumentos
Subtipo 1: 2.1.2 Civiles
Subtipo 2: 2.1.2.6 Otros
Jerarquia: 1.Recurso que no tiene por si solo valor

C. Propiedad

La A.P.H.

D. Organismo responsable

La A.P.H.

E. Caracteristicas del recurso
1. Localizacion

Se ubica en la Avda. de Hispanoamérica frente aluwe Levante en la zona
conocida como Parque de Zafra.

2. Fecha de construccion

Se construye en 1912.
3. Constructor

El proyecto lo firma el arquitecto Francisco Morggro.
4. Descripcion

Se trata de unas cocheras para guardar y repar&wclamotoras del servicio del
Puerto y de la Compafiia de Riotinto.
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Es un edificio de estilo modernista de planta regigar con una longitud de 36m y
ancho de 24m. Cuatro muros transversales divideardga en cinco espacios
destinados a taller, cuarto de aseo y retretellmasestuario y almacén. El interior
va alicatado de azulejos blancos, formando zécalendmetro de altura.

Todo el rectangulo, excepto la plataforma de lopdditos, va cubierto por
armaduras de acero formando tres naves.

En el sitio que ocupaba la chimenea de cada locmate colocaron chimeneas
fijas de palastro.

5. Especificidad

El edificio de las Cochera forma parte del patrim@arquitectonico de la ciudad y
es un elemento unico.

6. Accesibilidad
Buena
7. Infraestructura turistica

Es inexistente al tratarse de edificios que haktm@mento han sido para uso
portuario.

8. Grado de planificacion
En la actualidad se esta llevando a cabo la restaur del edificio segin proyecto
del arquitecto D. José Alvarez Checa, quien afigua la restauracion del edificio
se va a hacer con un criterio hibrido rehabilit&edos elementos mas singulares de
la construccion (en especial la fachada) y se pararan nuevas estructuras en el
interior.
Tras la rehabilitacion el edificio contara con tgeandes zonas de uso:

e un gran espacio didfano que se establece comadeoaegposiciones
e una zona central ocupada por un salén de actos
* y una nueva estructura interior de dos plantasacsspdestinado al
Archivo Historico del Puerto, biblioteca, salascd@sulta y despachos.
F. Valoracion del recurso

1. Importancia actual

Complementa otros recursos
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. Caracteristicas deseables
Una vez que el edificio esté restaurado se prergglanismo los siguientes usos:

a) Archivo Historico del Puerto de Huelva
b) salon de actos
C) museo maritimo

El edificio se convierte en un centro de recepdérvisitas al Puerto en el que por
un lado encontramos una exposicion permanenteaderda actividad del puerto
onubense y por otro lado con un salon de actosmAdese ofrece la posibilidad de
concluir el recorrido con un paseo por la Ria delttu a bordo del catamaran
turistico propiedad de la A.P.H.

Conflictos de uso

No existen

Relacion con otros recursos

Tiene relacion con el edificio de Almacén General @bras en cuanto a su
ubicacion y a la similitud de su estructura. Inolydria pensarse en la forma de
conectar ambos edificios de cara a la recepcidrisitantes, conectando asi Puerto
y Ciudad.

Por otro lado se relaciona con el resto de elemsembotuarios, especialmente los

relacionados con el ferrocarril y la mineria ya g@gda cochera de las locomotoras
que transportaban el mineral de las minas hastaledies del puerto.
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Edificios de las Cocheras de Locomotoras y Almd@éneral del Puerto (Foto AAPH)
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
El Almacén General del Puerto
B. Categoria 2. Recursos histérico monumentales, técnicos)@&gicos y artisticos
Tipo: 2.1 Edificios y monumentos
Subtipo 1: 2.1.2 Civiles
Subtipo 2: 2.1.2.6 Otros
Jerarquia: 1. Recurso que no tiene valor por ei sol

C. Propiedad

La A.P.H.

D. Organismo responsable
La A.P.H., si bien dicha Autoridad tiene previsemer el edificio al Ayuntamiento de
Huelva, pasando entonces a ser el mismo el organssponsable del edificio.

E. Caracteristicas del recurso
9. Localizacion

Se ubica en la Avda. de Hispanoamérica (Avda. didd§ frente al Muelle de
Levante en la zona conocida como Parque de Zafra.

10. Fecha de construccion

Se construye en 1912.
11. Constructor

El proyecto lo firma el arquitecto Francisco Morggro.
12.Descripcién

Se distinguen cuatro elementos: edificio principglabellén para efectos
inflamables, habilitacion de tinglados y servicidcendios.
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El edificio principal tiene una planta rectangutan una longitud de 44m y un
ancho de 16my se coloca sobre un basamento o ardéltura de las plataformas
de los vagones con el fin de facilitar la cargaegadrga de los objetos pesados que
deban almacenarse.

En el centro de cada frente y correspondiendo enfeada del almacén, hay una
doble escalinata de acceso; teniendo el frenteiangd acceso por la carretera y el
posterior por la via férrea enlazada con una @deared de vias del Puerto.

La cubierta de todo el edificio se constituye de daves sostenidas por armaduras
sistema Polonceau.

En dicho edificio principal existe un espacio gaalsstina a oficina que cuenta con
estanterias de madera y con vidrieras para fadaitagilancia.

5.Especificidad

El edificio de las Cochera forma parte del patrimmarquitectonico de la ciudad y
es un elemento Unico.

6. Accesibilidad
Buena.
7. Infraestructura turistica

Es inexistente al tratarse de edificios que haktmm@mento han sido para uso
portuario.

8. Grado de planificacion

En la actualidad se esta llevando a cabo la resteur del edificio segun proyecto
del arquitecto D. José Alvarez Checa, quien afigua la restauracion del edificio
se va a hacer con un criterio hibrido rehabilit&edos elementos mas singulares de
la construccion (en especial la fachada) y se pararan nuevas estructuras en el
interior.
En el edificio del Almacén General las obras vanoasistir Gnicamente en la
consolidacion de su estructura y la rehabilitaciéna fachada, quedando asi como
espacio libre hasta que se decida el uso quedsede

F. Valoracion del recurso

1. Importancia actual

Complementa otros recursos
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2. Caracteristicas deseables
Una vez que el edificio esté restaurado esta pgeews cesion por el Puerto al
Ayuntamiento de Huelva siempre que éste lo destingo terciario, al servicio de la
ciudad. Lo que proponemos es el aprovechamienteditio para convertirlo en
un espacio de ocio y cultura dedicado a la histeidluelva.

3. Conflictos de uso
No existen

4. Relacion con otros recursos
Tiene relacion con el edificio de Cocheras de Lamtomas en cuanto a su ubicacion
y a la similitud de su estructura.; incluso podrémsarse en la forma de conectar
ambos edificios de cara a la recepcion de visisamtenectando asi Puerto y Ciudad.
Por otro lado se relaciona con el resto de elemsembotuarios, especialmente los

relacionados con el ferrocarril y la mineria ya @gda cochera de las locomotoras
gue transportaban el mineral de las minas hastaletles del puerto.
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Restauracion de los edificios de las Cocheras aorotoras y del Almacén
General del Puerto (Foto AAPH)
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
Muelle de Rio Tintt'
B. Categoria2: Recurso historico, monumental, arqueoldgico
Tipo: 2.2 Obra técnica
Subtipo 1: 2.2.1 Ingenieria
Subtipo 2: 2.2.1.3 Muelle
Jerarquia: Recurso que no tiene valor por si solo

C. Propiedad

Publica, perteneciendo a la A.P.H.

D. Organismo responsable
El Excmo. Ayuntamiento de Huelva, mediante conceadministrativa acordada por el
Consejo de Administracion de la A.P.H. Dicha corirese otorga para la explotacion
del antiguo cargadero de mineral de Rio Tinto, pams ladicos y recreativos y por un
plazo de 30 afios, comenzando el mismo el 21 deb€ctle 1994.

E. Caracteristicas del recurso

1. Localizacion

Al este del muelle de madera de Huelva, actualmbhielle de Levante, en la
misma orilla, a la izquierda del Rio Odiel.

2. Fecha de construccion
Entre 1874 y 1876.
3. Constructor
El disefio corresponde al ingeniero inglés Thomds@i, si bien el ingeniero de

obras fue George Barclay Bruce, ingenieros ambgieses de la escuela del
ingeniero Eiffel.

4 Fuente: Archivo del Puerto de Huelva. Legajo 134¥4/1959
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4. Descripcion

Se trata de un muelle-embarcadero en el Rio Qutiglp término del ferrocarril que
la Compafila Anénima de Rio Tinto estaba construyedelsde sus minas en
Riotinto hasta el Puerto de Huelva.

La obra parte de la explanada donde tenia estdbke@ds almacenes el ferrocarril
de Sevilla par a tenderse por encima de viejassmas, construyéndose asi sobre
terrenos ganados al rio situados junto al pueria depital.

Tiene una longitud de unos 800 m y esta formadoupoentramado metalico con
tres pisos sostenidos por castilletes de colummakielro, calzados con roscas
Mitchell y suplementados con plataformas de madera.

Consta de dos pisos superiores que servian paestarga de minerales mediante
rampas combinadas de madera adecuada y una pladaftierior que servia para la
importacion.

La obra se divide en dos tramos, uno sobre tiegmaefy otro sobre el Rio Odiel,
ambas partes se unian mediante dos arcos de fuadido de gran belleza. En los
afnos 60 el muelle fue cortado a una distancia @endlPlesde su extremo en el mar
ante la necesidad de dar mayor capacidad a latex@rgue se construyo bajo el
mismo, coincidiendo justamente dicho corte corstauetura formada por los arcos.

Es una construccion en hierro cuya base estruatsré celosia, caracterizada por
la simplicidad de formas constructivas, la sobrieda elementos decorativos y
cuya belleza radica en la distribucion armonicéodes sus elementos.

5. Especificidad

El Muelle de Rio Tinto, también conocido como “Maetle los ingleses” o “la
oruga”, constituye todo un simbolo para la ciudadag actividades industriales, del
progreso industrial de la ciudad, asi como de lasqgmalidad minera y
especialmente de la presencia inglesa en la priavinc

Se considera como una muestra sefilera de ingemerfaaria y monumento
caracteristico de Huelva al tratarse de una inganitra desde el punto de vista de
la arquitectura y la ingenieria representando uimginal solucion al problema de
facilitar el acceso a los barcos.
Constituye un claro exponente del sistema de ag@én funcional que comienza
a principios del S. XIX, el cual se caracteriza pbuso casi exclusivo del hierro
como elemento fundamental.

6. Accesibilidad

Buena. Se accede a traves de la Avda. de Hispamigamé
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7. Infraestructura turistica

- Sefalizacion: inexistente
- servicio de informacion: inexistente
- equipamientos Yy servicios: inexistentes

8. Alojamiento e infraestructura general
No existe

9. Actividades complementarias
No existen

10. Grado de planificacién

En 1975 el muelle es desmontado en parte paranistroocion de la autovia que
enlaza la Avda. Fco. Montenegro con el Avda. Hispamérica, coincidiendo dicha
fecha con el final de la actividad del mismo.

En 1978 se convoca un concurso de ideas paratlbzasion del muelle, si bien el
proyecto ganador no se lleva a cabo. En 1984 vigelwenvocarse un concurso de
ideas.

En el afio 93 se comienza la rehabilitacién del rawséndo la Empresa Municipal
de Aguas de Huelva la encargada de dirigir lasobrde elaborar el proyecto, el
cual fue realizado por D. Luis Manzano y D. Juamatgo Tomico; en dicho afo
so6lo se llevo a cabo una primera fase de rehatiditacorrespondiente al nivel 0 y
consistente en una nueva plataforma y el mantenioge la estructura metalica en
los otros dos niveles.

Actualmente existe un proyecto para la restauratoed del Muelle, no sélo del
tramo sobre el mar sino también del tramo sobreati@me. En esta ocasion sera
también la Empresa Municipal Aguas de Huelva |aagyada de redactar, coordinar
y dirigir el proyecto realizado por D. Joaquin Bafuintero.

11.Nivel y grado de utilizacion

El muelle, desde que en 1993 se hiciesen obragafesr@ara la rehabilitacion del
mismo, ha sido utilizado por la poblacion local ecolagar de paseo. Si bien hay
que decir que hoy dia ello no es posible debidaiatre del muelle por el
Ayuntamiento de Huelva debido al mal estado ensguencuentra la plataforma de
madera.
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F. Valoracién del recurso

1.

Importancia actual
Completa otros recursos
Caracteristicas deseables

Su completa rehabilitacion y crear un entorno falki que lo convierta en lugar de
interés turistico.

Seria ademas deseable que llegara a ser declavaun Bien de Interés Cultural
(B.1.C.) estando en tramite su expediente.

Conflictos de uso
No existen
Relacién con otros recursos

Se conecta con otros elementos relacionados cpresencia inglesa en la ciudad
tales como el Barrio Reina Victoria o Barrio ObrdeoCasa Colon, etc.

Asimismo se relaciona con ciertos elementos sitsi@ola zona portuaria relativos

a la actividad minera tales como el Muelle de Tikalas vias ferroviarias o los
almacenes entre otros.
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Muelle de Rio Tinto (Foto AAPH)
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso

Recinto de las Fiestas Colombinas

B. Categoria: 4. Folklore, fiestas y acontecimientos programados
Tipo: 4.2 Fiestas
Subtipo: 4.2.2 Fiestas populares
Jerarquia: Motiva corrientes turisticas locales

C. Organizacion

El Excmo. Ayuntamiento de Huelva

D. Caracteristicas
1. Localizacion

En la Avda. Francisco Montenegro junto al Muelle & Tinto, en la zona
conocida como el Recinto Colombino.

2. Descripcion
Las Fiestas Colombinas conmemoran la partida degdasCarabelas, al mando de
Cristébal Colon hacia América el 3 de Agosto d®2l4Las fiestas duran una
semana pero el dia grande es el 3 de Agosto.
En el recinto ferial podemos distinguir tres zoredReal de la Feria, que es donde
se sitlan las casetas, el Parque de Atracciodagona mas cercana a la Ria que se
habilita para conciertos de musica.
Aparte de los conciertos y de las actuaciones mlesiqque organizan las casetas,
también tienen lugar en el recinto actuaciones mgog hispanoamericanos de
folklore y danza.

3. Accesibilidad

Buena
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4. Alojamiento e infraestructura en general

En dicha zona no hay hoteles pero si en la zonacéwdsica de la ciudad a poca
distancia.

Para las fiestas se habilita una zona de aparctosien

E. Valoracién del recurso

1.

Importancia actual

Motiva corrientes turisticas locales

Caracteristicas deseables

En los Ultimos afios se ha apreciado un aumento edineero de visitantes al
Recinto Colombino. Lo que se pretende es que stinéeren esta linea de manera
que las fiestas locales atraigan no sélo a lagoodnh local y de los municipios mas
cercanos, como suele ser habitual, sino que cosigar a la poblacién de otras
localidades, a turistas que se encuentren en langia e incluso a gentes de otras
provincias andaluzas.

Conflictos de uso

No existen
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Al fndo,el recinto de Ia,s'hFieSas Colombias;ey, plmer Ia, el Nuevo Estadio

Colombino (Foto AAPH)
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
Club Maritimo de Huelva
B. Categoria 2 Recurso histérico monumentales, técnicos, égicbs y artisticos
Tipo: 2.2 Obra técnica
Subtipo 1: 2.2.1 Ingenieria
Subtipo 2: 2.2.1.3 Otro
Jerarquia 2 Motiva corrientes turisticas locales

C. Propiedad

Publica, perteneciendo a la EPDASA.

D. Caracteristicas del recurso
1. Localizacion

En la Avda. Francisco Montenegro, a orillas de la & Huelva, frente a la central
térmica "Cristobal Colén"; latitud: 37°7"N-longitu6® 49”"W

2. Construccion
Fue construido en los afios 90.

3. Descripcién

Ancho de entrada: Rio Odiel

Fondeadero: fango

Sonda: Bocana: de 12 A 14 m.- Darsena: de 5 A9 m.
Puestos de amarre: 450 con boya

Pantalanes: 200m

4. Accesibilidad
Muy buena, a través de la Avda. Francisco Montemndgjracceso a la instalacion

se realiza por la carretera nacional 442, o bigrigpoarretera paralela a la ria que
recorre el polo industrial y que pertenece a lsoAdad Portuaria de Huelva.
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(62}

. Servicios

Zona varada de embarcaciones
Hangares

Pantalan de embarque y desembarque
Aulas de cursos de formacién

Distintas areas

YVVVY

» Edificio de servicios

» Edificio social

+ Edificio de vestuarios

+ Edificio de casas comerciales
e Cabina de control

* Gimnasio

6. Actividades

- Cursos de formacion de "Titulin" y del PER
- Cursos de vela, remo, piragliismo y esqui acuético

7. Alojamiento e infraestructura general
Hoteles: en ciudad

8. Actividades complementarias
Se organizan una serie de competiciones como saigaientes:
- Semana Nautica Colombina
- Regata "Virgen de la Cinta"
- Regata "Virgen del Pilar"

E. Valoracion del recurso

1. Importancia actual

Motiva corrientes turisticas locales

2. Conflictos de uso

No existen
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Club maritimo de Huelva (Foto extraida del Iibw’a, Antes Ar",
Pepe Hernandez y Lola Lazo)
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
Monumento a la Fe Descubridora, conocido como Manima Colon.
B. Categoria: 2 Recursos histérico monumentales, técnicos, @jms y artisticos
Tipo: 2.6 Obras de arte
Subtipo 1: 2.6.2 Escultura
Jerarquia: Motiva corrientes turisticas locales
C. Propiedad
El terreno en el que se ubica el Monumento a Cp&tenece a la zona de servicio del
Puerto de Huelva.

D. Organismo responsable

La propia A.P.H.

E. Caracteristicas del recurso
1. Localizacion
Se sitla en la zona conocida como la Punta del 8atel Cebo, a unos cuatro o
cinco kilbmetros del casco urbano de Huelva, etoleluencia de los rios Tinto y
Odiel.
2. Fecha de construccion
Se construye en el afio 1929.

3. Constructor

La escultora norteamericana Gertrudis Whitneglizado a expensas de la
Fundacion “Columbus Memorial”.

4. Descripcion

El Monumento esta formado por tres escalones dobmgue descansa un pedestal y
encima de éste se erige la figura. El pedestaleelstthado con unos relieves
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labrados en la piedra, adornando las cuatro esgjyimge constituyen un recuerdo
simbolico de culturas precolombinas y occidenta@areciendo motivos egipcios,
incas, mayas y cristianos. La figura representanahombre cubierto con una
capucha que simboliza un guerrero, un monje aboaaatha cruz, que bien podria
simbolizar también un navegante abrazando el tidedsu nave.

La parte baja del pedestal es hueca, y a ellacgglagpor una puerta en el frente del
monumento. Dicha sala se ha concebido como criptéaimenaje a los Reyes
Catolicos y colocandose para ello en la sala ustduas sentadas de los Reyes
Catolicos realizadas por la escultora Whitney, atfera la espalda de dichas
estatuas nos encontramos con el escudo real dridggh@&scultor francés M.Mian;
las paredes interiores estan adornadas con relieeesplanos relativos al
descubrimiento y nombres de personas e institusianes hicieron posible la
realizacion de la obra.

La piedra utilizada en la construccion es una piedliza formada por sedimentos
calcareos de origen animal en un lecho marino; esur color claro y gran
porosidad formada por restos organicos cementaslendo posible apreciar a
simple vista conchas y caracoles grandes. Dichdrgitle extraida de las canteras
de Niebla.

El interior del Monumento las paredes estan foganm piedra caliza de poro fino
y distinta procedencia que la del exterior, miengee la cupula interior se realizo
con cemento visto y picado con granadina.

El monumento tiene una altura de 31 metros y secaotobre una base de doce
metros. La cripta tiene unos 6 metros de superftEienonumento pesa unas mil
ochocientas toneladas y esta soportado por 7fof@tade hormigéon armado de
doce metros de largo, obra que fue dirigida poirigenieros D. Fco. Montenegro y
D. José Albeda.

Especificidad

Se trata de un monumento conmemorativo del Desuoidnto, en concreto
referente a la figura del mas destacado persoeagsahazafia como fue Colon.

Otro de los atractivos viene dado por el lugarlejue se ubica el monumento, en la
confluencia de los rios Tinto y Odiel en su desesaldara en el mar. Desde dicho

punto puede apreciarse la belleza del paisaje ooafio por los rios y por el Paraje

de las Marismas del Odiel. Ademas permite contemalegada de los barcos que

tras pasar el dique Juan Carlos | se adentran@aral del Padre Santo para arribar
en los muelles del puerto.

Merece también especial mencion el hecho de queat® de la obra de una
importante escultora americana.
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6. Accesibilidad

Buena. Es posible acceder al mismo a través dedd2\b bien a través de la Avda.
Fco. Montenegro.

7. Infraestructura turistica

* Sefializacion: existente
* servicio de informacion: inexistente
* equipamientos y servicios: existe un restauramt® jal monumento

8. Alojamiento e infraestructura general

Hay un restaurante junto al monumento; ademas eadteddel mismo se han
colocado unos bancos.

9. Actividades complementarias
No existen

10. Nivel y grado de utilizacion

F. Valoracion del recurso

1. Importancia actual
Motiva corrientes turisticas locales

2. Caracteristicas deseables

3. Conflictos de uso
No existen

4.Relacion con otros recursos
Tiene relacion con otros monumentos relativos akcdDerimiento y mas en
concreto a los Descubridores tales como el MonumemntColon o a los
Descubridores, levantado en terrenos de la Radal982, por el arquitecto
Veldzquez Bosco, el Monumento a Alonso Sanchez dbl escultor ayamontino

Ledn Ortega, ubicado en los Jardines del Muelkd, camo con todos los recursos
relativos al Descubrimiento que se encuentran earaje de la Rabida.
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Monumento a Colén o a la Fe Descubridora (Foto HAP
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
Torre de la Arenilla
B. Categoria2: Recurso historico, monumental, arqueoldgico
Tipo: 2.1 Edificaciones y monumentos
Subtipo 1: 2.2.2 Urbanismo
Subtipo 2: 2.1.3.3 Torre
Jerarquia: recurso que no tiene valor por si solo si no fguean un recurso de mayor
rango entre varios de esta misma categoria.

C. Propiedad

Publica

D. Organismo responsable

La A.P.H.

E. Caracteristicas del recurso
1. Localizaciéon

LN 37° 12’ 10”; LW 3° 14’ 50” segun el meridiande Madrid. Se sitia en el
término municipal de Palos de la Frontera en ldadrdquierda del Rio Odiel.

2. Fecha de construccioén

No consta la fecha exacta de su construccion penodica que fue construida con
anterioridad al afio 1608.

3. Descripcién
Se trata de una torre almenara que se construyd tmme defensiva de la costa
onubense atendiendo a un plan de construccionrds tde almenara a lo largo de
toda la costa a fin de evitar los ataques de dossaurcos-berberiscos que
saqueaban los poblados y cautivaban a sus halsitante

106



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

Corto y grueso tronco de cono, de menor alturadimetro en la base. Posee una
sola ladronera que defiende la puerta de entratiee €| plinto circular de la misma
existe un pequefio patin que facilita el acceso.

El dintel esta formado por una losa de piedra ag@yen sus extremos en dos
canecillos embutidos en la coronacion de las jamgbasson de aparejo de ladrillo a
soga y tizén.

El conjunto adintelado se alivia por un arco decdega y el umbral se compone de
dos sillares con vuelo.

El zaguan se cubre por una bdoveda escarzana de didda de ladrillo a tizon.
Frente a éste existe una ventana pequefia de jambabral de ladrillo que se
cubre con arco escarzano en ladrillo de pie a tizon

La camara se cubre por una cupula semiesfériceosoca de parejo de ladrillo a
tizon; en el centro nos encontramos con la boaad®ozo o aljibe.

Existe una escalera de caracol a la derecha, @gjdafnios en cufia como la espiga
son de ladrillo, y por dicha escalera se accetiEr@do.

Especificidad

Constituye un elemento histérico-cultural de Huelva

Las torres de almenara son elementos defensivopafieanos encontrar a lo largo
de toda la costa onubense, teniendo cada una aredearisticas propias a pesar de
su similitud en cuanto a la estructura.

Accesibilidad

Se accede con facilidad a través del Puente sobrRie Tinto, tomando
posteriormente la carretera de acceso al pueténi@x

Infraestructura turistica
- Sefializacion: solo una sefal con el nombre del mento
- servicio de informacion: inexistente
- equipamientos Yy servicios: inexistentes

Alojamiento e infraestructura general

Unicamente hay bancos y farolas rodeando la tore@ Ya zona proxima hay un
restaurante, pero se encuentra en la zona deblasafa

Existe un cartel que prohibe aparcar en la zona tiere y ésta se halla rodeada por
pivotes y cadenas que impide el paso en vehiculia leinterior.
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Actividades complementarias
No existen
Grado de planificacion

No existe ningun proyecto que contemple actuadiguna en la torre.

10. Nivel y grado de utilizacion

No se utiliza

F. Valoracioén del recurso

1.

Importancia actual
Completa otros recursos
Caracteristicas deseables

Aprovechamiento turistico en cuanto lugar de ergli@n para conocimiento de las
diferentes torres de almenara existentes en la desHuelva, su finalidad, etc.

Colocacién de mapa con la situacion de las distittaes.

Conflictos de uso

La proximidad de los muelles petroleros y de mihera

Relacién con otros recursos

Con el resto de torres de almenara colocadasaado He la costa asi como con

otros elementos defensivos que existieron en adiwal y como era el Castillo de
San Pedro que se situaba en el cabezo de misma@&omb
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Torre de la Arenilla (Foto AAPH)

Torre de la Arenilla (Foto Jaime Madruga)
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
Muelle de la Reing
B. Categoria2: Recurso histérico, monumental, arqueoldgico
Tipo: 2.2 Obra técnica
Subtipo 1: 2.2.1 Ingenieria
Subtipo 2: 2.2.1.3 Muelle
Jerarquia: 1.recurso que no tiene por si solo un valor sgne complementa a otros
recursos

C. Propiedad

Publica, pertenece a la A.P.H.

D. Organismo responsable
El Excmo. Ayuntamiento de Palos de la Frontera,iaméd concesion administrativa
acordada por el Consejo de Administracion de lat\.Bicha concesion se otorga para
la explotacion del muelle en Diciembre de 1994.

E. Caracteristicas del recurso

1. Localizaciéon

En la margen izquierda del Rio Tinto, en el térmmanicipal de Palos de la
Frontera junto al muelle de las Carabelas.

2. Fecha de construccion
Se construyo en 1892.
3. Constructor

El proyecto es de D. Francisco de Teran.

15 Fuente: Archivo del Puerto de Huelva. Legajo 3702
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4. Descripcion

8.

El Muelle de la Reina, que se llamo6 en un princigicMuelle de la Rébida, esta
constituido por una pasarela de acceso de 99 wndé@ud y 5’20 m de anchura con
una plataforma de atraque de 24’60 por 12’60 m.

Su cimiento y soporte esta formado por pilotesutelition; su superficie fue en un

principio de madera soportada por vigas metaliohfonadas que se apoyaban en
cabeceras de los pilotes. Posteriormente se dot&gde de hormigon armado que

zunchan con las anteriores metalicas y el forjaglagdal fabrica. Cuenta ademas
con seis escaleras de embarque.

El muelle se ha utilizado para dar servicio a @aflde bajura de Palos de la
Frontera. Ademas se us6 como embarcadero de lasscgntransbordadores que
cruzaban el rio Tinto desde el Monumento a ColénlagPunta del Sebo, hasta la
otra orilla cercana a la Rabida antes de la corwtin del Puente sobre el rio Tinto.

Estado de conservacion

Se encuentra en buen estado tras la rehabilitagiérllevé a cabo el ingeniero D.
Joaquin Barba Quintero en 1990. La restauraciduesdiel al original, incluso la
instalacion del alumbrado se hace con farolas aigsla las originales del muelle.
Actualmente la A.P.H. esta llevando a cabo obras |@acolocacién de una escala
en el muelle a fin de hacer posible el desembaetacatamaran Punta del Sebo.
Ademés se prevé adecentar el entorno del muellesguencuentra en estado de
abandono y falto de cuidado.

Son los alrededores del Muelle los que presentagestatdo de deterioro y falta de
conservacion; existen numerosos barcos en desguace.

Especificidad

Fue construido para recibir al Rey Alfonso Xl yaaReina Madre con motivo de
la celebracion del IV Centenario del DescubrimiesgoAmeérica.

Accesibilidad

La accesibilidad es buena. Se accede a dicho naudélbe/és de la carretera N-442,
en el desvio que lleva al Monasterio de la RabidbRoro Iberoamericano.

Infraestructura turistica
- Sefalizacion: existe una sefal de carretera y groglio muelle una
seflal Unicamente con el nombre del mismo.

- servicio de informacion: existe una Oficina de infacion Turistica en
el paraje de la Rabida.
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9.

- equipamientos Yy servicios: en la zona donde seauimy un restaurante
ademas de la Hosteria de la Rabida.

Infraestructura general

Hay un par de bancos al final del muelle y a Igdadel mismo se sitian una serie
de farolas. En los alrededores existe un obsergaleraves.

10. Nivel y grado de utilizacion

Constituye una escala del catamaran turistico PdataSebo, propiedad de la
A.P.H.

Al tiempo que funciona como embarcadero de la fitgabajura de Palos de la
Frontera.

F. Valoracién del recurso

1.

Importancia actual
Completa otros recursos
Caracteristicas deseables

Su uso como muelle de desembarco de embarcaciomissicas e  incluso
embarcaciones privadas, posibilitando asi otral@iacceso al paraje de la Rabida.

Por otro lado conectarlo con los otros recursostemies en la zona, que permita
darle una continuidad y mayor atractivo al conjunto

Conflictos de uso

No existen

Relaciéon con otros recursos

Se conecta con los recursos relacionados con atubesiiento tales como el
Monasterio de la Rabida, el Monumento a la Fe DOmsdora, el Foro
Iberoamericano, el Muelle de las Carabelas, elidddtanico Celestino Mutis, el
Monumento a Colon entre otros, aparte de los exeseen Palos de la Frontera y

Moguer, asi como con el Monumento al Plus Ultrae gecuerda el primer vuelo
transoceéanico, colocado junto al muelle; asi coamoatros elementos portuarios.
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Muelle de la Reina (Fotos AAPH)

-

Alrededores del Muelle de la Reina (Foto Jaime Mgdy
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso
La Casa del Vigia de la Barra
B. Categoria: 2 Recurso historico monumentales, técnicos, egyyds y artisticos
Tipo: 2.1 Edificaciones y monumentos
Subtipo 1: 2.1.2 Civiles
Subtipo 2: 2.1.2.6 Otros
Jerarquia: 1.Recurso que no tiene por si solo un valor
C. Propiedad
Se trata de un edificio propiedad de la A.P.H.clupéndose como elemento del
Inventario de Puerto de Huelva.

D. Organismo responsable

Publico, la A.P.H.

E. Caracteristicas del recurso

1. Localizacion
La Casa del Vigia se encuentra ubicada en la playdMazagon, en el término
municipal de Palos de la Frontera, sobre unas dieda orilla izquierda de la Ria
de Huelva a la entrada de la barra.

2. Fecha de construccion
Fue construida en 1906..

3. Constructor
El director del proyecto es D. Francisco Montenggi@alle. La obra la realiza la

Entidad Portuaria, correspondiendo a la Empresanigdn Armado de Sestao la
construccion de la parte de hormigdn armado.
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4. Descripcion

Se alza con dos pisos habitables sostenidos p@odigs de hormigdn armado y
descansando sobre bases cuadradas del mismo imateti@ta de la primera casa
en la que se utilizé dicho material de construcedrmuelva.

La Entidad Portuaria construyo la citada casa p@stalar en ella al Vigia de la
Barra, al Torrero de la luces de enfilacion y akpaeal de los sondeos. El turno del
vigia era de una semana, durante la cual habitdba<on su familia en la Casa de
la Barra.

Se encuentra dentro de una parcela en una zonaategy con vistas a la Ria de
Huelva y al dique Juan Carlos I.

5. Estado de conservacioén

Al estar situado frente al mar y en zona de duhaslicio se ha ido deteriorando
con el paso del tiempo, contribuyendo especialmentelicho deterioro los
temporales.

Existe un proyecto de reparacion de los dafios atados por los temporales de los
afnos1956/1963 en el cual se sustituyd el primithicador sobresaliente por una
cristalera, tal y como se conserva hoy en dia.

Actualmente hay un convenio de colaboracion entr@uerto de Huelva y el
Ayuntamiento de Palos de la Frontera para la restain del edificio a través de la
Escuela Taller de Palos de la Frontera y el INEM{rata de unas obras para la
reparacion de la casa y el muelle del vigia quenseientran en muy mal estado de
conservacion y adecentamiento de la parcela.

6. Especificidad

Es una de las primeras obras que realiza la Entaetthiaria tras su constitucion
como Junta de Obras del Puerto de Huelva en 1&i3;emnos como constituye
todo un simbolo de la Historia del Puerto de Huelva

Ademés fue la primera casa en Huelva en la cualtiiegé como material el
hormigdn armado; destacando también el hecho de eststruida sobre dunas de
arenas muy finas y sin embargo su estructura at esbre pilares sigue en pie.

7. Accesibilidad

Cuando se construyo la Casa de Vigia el accesargstaa era complicado, o bien
por barco o a través de una carretera en malascoames. Si embargo, gracias a la
construccion del Puente del rio Tinto la accesiadi mejoré6 notablemente; al
edificio se accede a través de la N-442, tomanegdwna carretera secundaria que
conduce a la playa de Mazagon.
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El acceso no resulta facil ya que lo que existeresamino, no una carretera. Se
puede acceder desde Mazagon a través de la urb@ni&inos del Odiel o bien por
una entrada desde la carretera Huelva-Mazagon.

8. Infraestructura turistica

Es inexistente al tratarse hasta el momento dedifitie de uso exclusivamente
portuario. Ni siquiera existe sefializacion refezaaitedificio.

9. Alojamiento e infraestructura en general
No existe ningun tipo de alojamiento en la zonaingun tipo de infraestructura. Se
trata de un elemento aislado en el paisaje, sitacaon el Muelle de la Barra que
se encuentra frente a la casa, en una zona deéshamares.
A espaldas de la parcela hay un bar restaurantencheno.

10. Actividades complementarias
No existen.

11.Nivel y grado de utilizacion
Si bien se construy6 para instalar al Vigia de éar& al Torrero de la luces de
enfilacion y al personal de los sondeos hoy erexligten sistemas mas modernos de
control de la entrada de barcos en la barra, pquéoya no es necesario el uso de la
casa para dichas labores.
Actualmente la Casa del Vigia se encuentra inatiéz pero la A.P.H. pretende
conservarla como memoria de su pasado, dandolsapractico para disfrute de
los ciudadanos onubenses.

F. Valoracion del recurso
1. Importancia actual
Complementa otros recursos

2. Caracteristicas deseables

La conversion de la Casa en un atractivo turispeso manteniendo la
estructura de la misma.

3. Conflictos de uso

No existen
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4. Relacidn con otros recursos

Tiene relacion con todos los elementos portuarios gue se hace referencia en
este inventario de recursos.
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Casa del vigia y parcela (izofo AAPH)
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FICHA DE RECURSO

. Atractivo o recurso

El Muelle de la Barr®

. Categoria: 2 Recurso historico monumental, arqueoldgico
Tipo: 2.2 Obra técnica

Subtipo 1: 2.2.1 Ingenieria

Subtipo 2: 2.1.2.6 Muelle

Jerarquia: 1.Recurso que no tiene por si solo un valor

. Propiedad

Es propiedad de la A.P.H.

. Organismo responsable

Publico, la A.P.H.

. Caracteristicas del recurso

1. Localizacion
El Muelle de la Barra se encuentra ubicado endggptle Mazagon, en el término
municipal de Palos de la Frontera, sobre unas didmda orilla izquierda de la Ria
de Huelva a la entrada de la barra.

2. Fecha de construccion
Fue construida por el afio 1964, en sustitucidmdelya existia.

3. Descripcién
El primer muelle consistia en un viaducto de 178evongitud que desembocaba

en una plataforma de 12 x 8 m; dicho viaducto seyan el lado de tierra sobre
dunas litorales.

18 Fuente: Archivo del Puerto de Huelva. Legajo 23@64-1968
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El primer muelle se construye en madera, mientu@sel segundo se construye en
hormigon.

La zona en la que se ubica, la entrada de la est@omo la progresiva erosion de
la costa hacen necesaria la continua prolongac&nnaielle. Para evitar esta
situacion se crea una defensa consistente en uble gantalla de pilotes de
eucalipto; entre los pilotes queda una separaaidla gue se entrelaza ramaje de
retama y se rellena el interior con ramaje diveEsia pantalla absorbe la energia
de la ola por rozamiento.

Estado de conservacion

Se encuentra en estado de deterioro y por raztenesguridad el Puerto de Huelva
ha iniciado la demolicion de la pasarela del muele obstante, la Autoridad
Portuaria tiene previsto volver a construirlo.

Actualmente hay un convenio de colaboracion entr@uerto de Huelva y el
Ayuntamiento de Palos de la Frontera para la restain del edificio a través de la
Escuela Taller de Palos de la Frontera y el INE¥{rata de unas obras para la
reparacion de la casa y el muelle del vigia.

Especificidad

El sistema de defensa de la costa que se empleaaleha sido utilizado en varios
paises de Europa y en la costa japonesa de Niigata.

Destaca ademas su construccién apoyandose en eahmds y alin se mantiene en
pie.

Accesibilidad

El acceso no resulta facil ya que lo que existeresamino, no una carretera. Se
puede acceder desde Mazagon a través de la urb@ni&inos del Odiel o bien por
una entrada desde la carretera Huelva-Mazagon.

Infraestructura turistica

Es inexistente al tratarse hasta el momento dedifitie de uso exclusivamente
portuario. Ni siquiera existe sefializacion refezaaitedificio.

Alojamiento e infraestructura en general
No existe ningun tipo de alojamiento en la zonaingun tipo de infraestructura. Se
trata de un elemento aislado en el paisaje, sitacoon la Casa de la Barra que se

encuentra frente a la casa, en una zona de clygletares.

A espaldas de la parcela hay un bar restaurantencheno.
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9. Actividades complementarias
No existen.
10. Nivel y grado de utilizacion

El Muelle se construyé para el servicio de pra@ickel Puerto, pero actualmente
no presta dicho servicio.

Solo es utilizado como lugar de pesca.

F. Valoracion del recurso
1. Importancia actual
Complementa otros recursos
2. Caracteristicas deseables

La rehabilitacion del mismo pudiéndolo convertir @mbarcadero para
embarcaciones de recreo que ya fondean en lasypdades.

3. Conflictos de uso
No existen
4. Relacién con otros recursos

Tiene relacion con todos los elementos portuarios gue se hace referencia en
este inventario de recursos.
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FICHA DE RECURSO

A. Atractivo o recurso

Faro del Picacho

. Categoria2: Recurso histérico, monumental, arqueoldgico
Tipo: 2.2 Obra técnica

Subtipo 1: 2.2.2 Urbanismo

Subtipo 2: 2.2.1.3 Faro

Jerarquia: 1. Recurso que no tiene valor en si mismo

. Propiedad
Por O.M. de 28 de Abril de 1994 se adscriben aAawridades Portuarias las
instalaciones de iluminacion de costas y sefiabbragiaritima incluidas en su ambito
geogréfico y se determinan las zonas de inspeagbifuncionamiento de las sefiales
maritimas.

Atendiendo a dicha Orden Ministerial quedan bajadanpetencia de la A.P.H. los
faros del Rompido, Higuera y el Faro del Picach®lezagon.
. Organismo responsable

La A.P.H.

. Caracteristicas del recurso

1. Localizacion
Situado en el término municipal de Mazagdn, sobemeseta arenosa que domina
la margen derecha de entrada a la barra de HwelB@) m del mar y a 30 m sobre
el nivel del mar. Longitud 6° 49' 28,5" O y latitB7° 8' 11,2" N.

2. Fecha de construccioén

La Real Orden de 13 de Mayo prevé la construccétiado, siendo el proyecto es
de 14 de Julio de 1884.
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3. Constructor
El proyecto corresponde al ingeniero D. Eduardoelzdgavarro.
4. Descripcion

La construccion se compone de una torre de 19,3raltdra formada por tres
cuerpos: el inferior que actia de basamento tighra 8e altura y forma de prisma
octogonal recto; el central de 9,37m y forma dérpide truncada; y el superior de
2,5m que cumple la funcion de capitel con formgiiema octogonal recto.

El torredn es de forma cilindrica y en la cara gpai@l mar cuenta con una puerta y
dos ventanas pequefias asi como dos bdvedas emelalpa que forman el techo y
la cAmara de servicio. La torre es de silleria laleacon bandas de ladrillos en los
vértices, con lineas rojas sobre fondo blanco.

Adosada a la torre hay una casa destinada a hiabitde los torreros que es de
planta rectangular de 28,5m de longitud por 24,7atiud y de un solo piso; la
vivienda cuenta con un patio interior rodeado pam \galeria cubierta. Esta
construida con los mismos materiales que la torre.

Se trata de un faro de segundo orden cuyo apaealirces de luz de relampago y
apariencia de tres destellos.

Tanto la casa como el propio faro se encuentramey buenas condiciones de
conservacion, pero la finca dentro de la cual seu@mran necesita un
adecentamiento.

5. Especificidad

La ubicacion que tiene dicho faro, que se situ&oj@nuna zona residencial de un
municipio costero.

Ademés al contar con una estancia adyacente peumiteayor uso tanto del faro
como de la vivienda para darle otros usos, entos el turistico, toda vez que el
faro ya no se utiliza como sefial maritima.

6. Accesibilidad

Buena. Es facil acceder hasta la parcela en lsg@acuentra el faro y ademas esta
sefalizado en la carretera de entrada a la plajéadagon.

7. Infraestructura turistica
- Sefalizacion: solo existe sefial de direccion urbpeeo no hay

sefalizacion en el propio faro.
- servicio de informacion: inexistente
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- equipamientos Y servicios: existentes en la zooaima

8. Alojamiento e infraestructura general
No existen en el lugar pero si en los alreded@esencuentra en una zona cercana a
la calle peatonal donde se localizan numeroso$lestmientos de restauracion asi
como un hotel.

9.Actividades complementarias
No existen

10. Grado de planificacién
La A.P.H. firma en Noviembre de 2000 un convenio addaboracion con la
Mancomunidad para el Desarrollo SocioeconémicoGieidado de Huelva, a la
cual pertenece el municipio de Mazagon, para areaaller de empleo que entre
otras actuaciones lleve a cabo la restauraciom deire del Faro del Picacho asi

como las edificaciones anexas y el patio interior.

Lo que se pretende con dicho convenio es basicanpenter en valor la parcela en
la que se situa el faro mediante los siguienteggutos:

a) la creaciéon de un entorno turistico

b) la creacion de un jardin botanico y de un viver@slgecies autoctonas

c) la utilizacién de la vivienda anexa al faro comblibteca municipal y
sala de muestras

d) la consolidacion de un talles de la naturaleza yiaitantes

e) la construccidén de un centro de jardin botanica mgaidar y organizar
exposiciones al aire libre

11.Nivel y grado de utilizacion

Hoy en dia ya no se utiliza como faro.

F. Valoracion del recurso
1. Importancia actual
Completa otros recursos
2. Caracteristicas deseables
Seria deseable que se llevara a cabo el convergolaeoracion antes mencionado

que permitiria no solo la restauracion del far@ya$ estancias anexas sino también
su cambio de uso orientandolo, en parte, haciaishto. Habria ademas que
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acondicionar la parcela que por sus dimensione®rysps caracteristicas, dan
mucho juego.

De este modo se lograria dar mayor atractivo ai& 2n que se ubica asi como
rentabilizar el patrimonio portuario en desuso.

Conflictos de uso

No existen

Relacion con otros recursos

Se conecta con el resto de elementos portuaridgs gue se hace alusion en el

inventario y en especial con el Faro ubicado ddiglie Juan Carlos | que ha sido el
gue ha venido a sustituir al Faro del Picacho.
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Faro del Picacho (Foto Jaime Madruga)
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FICHA DE RECURSO

F. Atractivo o recurso

Puerto Deportivo de Mazagon

G. Categoria 2 Recurso historico monumentales, técnicos, égiabs y artisticos
Tipo: 2.2 Obra técnica
Subtipo 1: 2.2.1 Ingenieria
Subtipo 2: 2.2.1.3 Puerto
Jerarquia 2 Motiva corrientes turisticas locales

H. Propiedad

Publica, siendo los puertos deportivos propiedath domunidad Autbnoma en la que
se encuentre.

I. Organismo responsable

Los puertos adscritos a la Comunidad Autdbnoma ddafcia estan gestionados por la
Empresa Publica de Puertos de Andalucia.

J. Caracteristicas del recurso
4. Localizacion
En el término municipal de Mazagon, latitud: 3697 Bl-longitud 6° 49°56" "W
5. Construccion
Fue construido en los afios 90.
6. Descripcion

e Ancho de entrada: 330 M.

 Fondeadero: arena

* Sonda: Bocana: DE 4,5 A5 M.- Darsena: DE 3,5 AM,5
e Total: 509

e Puestos de amarre: 255

e Longitud de puestos: DE 8 A 15 M.

* Amarres en alquiler: todos
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7. Accesibilidad

Buena, con comunicaciones a través de autobuskaeyapuerto de Sevilla a 120
Km.

8. Servicios
-Vigilancia
- Aparcamiento
- Duchas/Aseos
- Supermercado
- Zona Comercial
- Restaurantes
- Salvamento
- Rampa
- Taller
- Gasolina, Gasoleo
9. Alojamiento e infraestructura general
-Hoteles: en Mazagoén
10. Actividades complementarias

Ademas de las actividades propias de un puertortiepose organizan regatas.

K. Valoracion del recurso
3. Importancia actual
Motiva corrientes turisticas locales
4. Conflictos de uso

No existen
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? d i?‘f 7‘ oo P
Mazagon (Foto AAPH)

Puerto deportivo de
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FICHA DE RECURSO

Atractivo o recurso

Canoas y otros medios utilizados en la Ria de Huelv

El Transbordador “FRANCISCO MONTENEGRO”

Dicho transbordador llega a Huelva proveniente dkeintia en Abril de 1929, iniciando en
Junio del citado afio su actividad. El servicio qfrece es con fines turisticos de transporte
de personas y vehiculos entre los muelles de l&aRlet Sebo y el muelle de la Rabida o
de la Reina, como también se conoce.

Este servicio de transbordo lo realiza hasta las &0, si bien con ciertos periodos de
inhabilitacion debido a lo costoso de su mantenitbiey a los pocos ingresos que
generaba. Ademas hay que afiadir que es en la dpagano cuando mayor actividad se
registraba.

La construccion del Puente sobre el Rio Tinto domd a la desaparicion del servicio
dado por el transbordador Francisco Montenegrcsggeaia sin ser rentable.

Ya en los afios 60 el transbordador es convertidmigoe cisterna.

Canoa “EL RAPIDO”"

El Rapido fue construido en Malaga y llegé a Huedmael afio 1936. Desde entonces ha
venido prestando su servicio como medio de tramspartre Huelva y Punta Umbria, si
bien desde la construccion del Puente-sifon deaSBEotalia ha sido utilizado mas bien
como transporte turistico por los visitantes qubaseacercado hasta la capital onubense.
Esta canoa también se utilizO como transporte asgara los niflos de Punta Umbria,
funcionando asi durante todo el afo.

Esta embarcacion tiene la popa noruega.

Actualmente no navega y se encuentra varado enaPunibria en espera de ser
desguazado.

Canoa “ANGELA MARISA

Es otra de las embarcaciones que se ha utilizato coedio de transporte entre Huelva y
Punta Umbria. Actualmente se halla en el varader®whta Umbria.
Dicha canoa es parecida al Rapido, si bien la pspgaana.
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Canoa “CHIMBITO

Esta canoa de dos niveles dej6é de prestar serg@mico medio de transporte y se ha
convertido en un bar que se halla varado a odiaks Ria.

Ademas de las citadas canoas existieron otrasdatae Enriqueta, M2 Luisa, Villa Clara,
Juanito, Gloria, Ciudad de Alicante, Belleza decaifite o la Pineda.

Finalizada la temporada estival el pasado afio @pigtario de las canoas que seguian
funcionando decidié suspender el servicio por fa¢taentabilidad del mismo. Sin embargo
en Junio del 20001 se ha decidido ponerlo nuevaramtmarcha a fin de no perder este
atractivo servicio arraigado a la tradicion onuleepgpuntaumbriefia, si bien el uso de las
mismas por parte del ciudadano es muy reduciddgimentalmente por la mayor rapidez y
comodidad del transporte por carretera desde Istremeion del Puente sifon Santa Eulalia
y especialmente desde la construccion del nuevatpsebre el Odiel.

Es posible el alquiler de canoas por parte de quéaties, contando el servicio con un
almuerzo a bordo y unas excursiones programaddselle de las Carabelas, la Punta del
Sebo y el Puerto Deportivo de Mazagon. Dicho servae alquiler para excursiones
escolares, turisticas o bien de empresas no astld taenos resultados debido a la falta de
promocion de las mismas.

Catamaran "PUNTA DEL SEBO

Por otro lado la A.P.H. ha adquirido un catamatdistico, encargandose de su promocién
y explotacion la empresa Amasur Sociedad Anonintetad. Dicha embarcacion hace un

recorrido por Mazagon, la Réabida, Punta Umbria iylg® Marismas del Odiel y entre los

servicios que ofrece a bordo destacan cateringicen@s vivo u otros servicios que pueda
solicitar el turista.
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Canoa "El Rapido"
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VALORACION DE LOS RECURSOS.

1.MUELLE DE LA COMPANIA DE THARSIS.

3 2 1 0 Valor
SINGULARI |Unico Raramente s&e encuentra |&uy comun| 2
DAD encuentra |veces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 2
VO
ESTADO DE| Excepcional | Bueno Necesita Muy malo ol 1
CONSERVA rehabilitacion |en ruinas
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso p0
CHAMIEN | extendido de vez ense aprovecha |abandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy 2
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo| 2
CION DEL
ENTORNO
PERIODO |Todo el afio | Visitas Solo Cerrado 0
DE VISITAS concertadas | eventualmente

personal del
pueblo

DEMANDA | A casitodos | A muchos A algunos Muy pocps 2
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 11
Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.
Calificacion General del Recurso:
Excepcional(21-24) Muy buena (14-20) Buena(7-13) Normal (0-6)

\ X
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2. PARAJE NATURAL MARISMAS DEL ODIEL

3 2 1 0 AMOR
SINGULARI |Unico Raramente $&e encuentrgMuy comuan 2
DAD encuentra aveces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 2
VO
ESTADO Excepcional | Bueno Necesita |Muy malo o2
DE rehabilitacion| en ruinas
CONSERVA
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso @2
CHAMIEN |extendido de vez ense aprovechaabandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI |Muy buena | Normal Cierta Muy 2
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo 2
CION DEL
ENTORNO
ESTACIO Durante 3 Durante 2 Durante 1 Estacionalidad 3*
NALIDAD estaciones alestaciones akstacion  almuy acentuada
DEL ano afo afo
RECURSO
DEMANDA | A casitodos | A muchos A algunos Muy pocos 2
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 17

Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.

* Hay que decir que el Paraje como tal puede vsstadurante todo el afio pero la
estacionalidad dependerad de lo que busque el niisitéAsi si lo que pretende es la
observacion de aves dependera de la época en gymsible verlas en el Paraje, o si lo
gue pretende ver es el proceso de las salinasps@ldd hacerlo en unos determinados
meses del afio.

Calificacion General del Recurso:

Excepcional(21-24) Muy buena (14-20)

Buena(7-13)

Normal (0-6)

X
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3. ZONAS DE INTERES ARQUEOLOGICO DE MARISMAS DEL OD IEL Y

ALREDEDORES.

3 2 1 0 | AMOR
SINGULARI |Unico Raramente $&e encuentra |[dMuy comun| 1
DAD encuentra |veces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 1
VO
ESTADO Excepcional | Bueno Necesita Muy malo o/ 0
DE CONSER rehabilitacién |en ruinas
VACION
ACCESIBILI |Muy buena | Normal Cierta Muy 0
DAD dificultad complicada
CONSERVA |Muy bueno | Bueno Malo Muy malo, 2
CION DEL
ENTORNO
PERIODOS |Todo el afio | Visitas Solo cerrado 1
DE VISITA concertadas | eventualmente

personal del
pueblo

DEMANDA | A casitodos | A muchos A algunos Muy pocps 1
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 6
Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.
Calificacion General del Recurso:
Excepcional(18-21) Muy buena (13-17) Buena(8-12) Normal (0-7)
| | X
4. LAS COCHERAS DE LOCOMOTORAS

3 2 1 0 MAR
SINGULARI |Unico Raramente $&e encuentra |[@Muy comun| 1
DAD encuentra |veces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 1
VO
ESTADO DE| Excepcional | Bueno Necesita Muy malo o/ 1
CONSERVA rehabilitacién |en ruinas
CION
APROVE Muy Se aprovecha Muy rara vez En desusoo O
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CHAMIEN |extendido de vez e€3e aprovecha abandong
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy 3
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo] 2
CION DEL
ENTORNO
PERIODO |Todo el afio | Visitas Sélo Cerrado* | O
DE VISITAS concertadas | eventualmente

personal del

pueblo
DEMANDA | A casitodos | A muchos A algunos Muy pocps 2
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 10

Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.

* Se encuentra cerrado ya que se estan llevandab@ las obras de rehabilitacion del

edificio.

Calificacion General del Recurso

Excepciond (21-24) Muy buena (14-20) Buena(7-13) Normal (0-6)
| | X |
5. ALMACEN GENERAL DEL PUERTO
3 2 1 0 | AMOR
SINGULARI |Unico Raramente s&e encuentra |[&Muy comun| 1
DAD encuentra | veces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 1
VO
ESTADO Excepcional | Bueno Necesita Muy malo o/ 1
DE rehabilitacion |en ruinas
CONSERVA
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso p0
CHAMIEN |extendido de vez ense aprovecha |abandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI |Muy buena | Normal Cierta Muy 3
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo 2
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CION DEL
ENTORNO
PERIODOS |Todo el afio | Visitas Solo cerrado 0
DE VISITA concertadas | eventualmente
personal del
pueblo
DEMANDA | A casitodos | A muchos A algunos Muy pocps 3
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 11
Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.
Calificacion General del Recurso:
|Excepcional(21-24) Muy buena (14-20) Buena(7-13) | Normal (0-6)
X
6. MUELLE DE RIO TINTO
3 2 1 0 MBR
SINGULARI |Unico Raramente s&e encuentrgMuy comun | 2
DAD encuentra a veces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 2
VO
ESTADO DE| Excepcional | Bueno Necesita |Muy malo o1
CONSERVA rehabilitacion| en ruinas
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso 00
CHAMIEN |extendido de vez ense aprovechagabandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy 3
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo 1
CION DEL
ENTORNO
DEMANDA |A casitodos | A muchos A algunos Muy pocos 2
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 11

Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.
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Calificacion General del Recurso:

‘Excepcional(18-21) Muy buena (13-17) Buena(8-12) ‘ Normal (0-7)
X
7. MONUMENTO A COLON
3 2 1 0 ldfa

SINGULARI |Unico Raramente s&e encuentra |[&uy comun| 1
DAD encuentra |veces

ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 2
VO

ESTADO Excepcional | Bueno Necesita Muy malo o| 2

DE rehabilitacion |en ruinas
CONSERVA

CION

APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso p2
CHAMIEN | extendido de vez ense aprovecha |abandono

TO ACTUAL cuando

ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy 2
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo] 1
CION DEL

ENTORNO

PERIODO |Todo el afio | Visitas Solo Cerrado 0
DE VISITAS concertadas | eventualmente

personal del
pueblo

DEMANDA | A casitodos | A muchos A algunos Muy pocps 1
QUE PUEDE

ATRAER

TOTAL 11
Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.

Calificacion General del Recurso:

Excepcional(21-24) Muy buena (14-20) Buena(7-13) Normal (0-6)

X
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8. TORRE DE LA ARENILLA

3 2 1 0 ldfa
SINGULARI |Unico Raramente s&e encuentra |[&uy comun| 1
DAD encuentra |veces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 1
VO
ESTADO DE| Excepcional | Bueno Necesita Muy malo o/ 1
CONSERVA rehabilitacion |en ruinas
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso p0
CHAMIEN |extendido de vez ense aprovecha |abandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy 1
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo|] O
CION DEL
ENTORNO
PERIODO |Todo el afio | Visitas Solo Cerrado 0
DE VISITAS concertadas | eventualmente

personal del
pueblo

DEMANDA | A casitodos | A muchos A algunos Muy pocps 1
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 5
Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.
Calificacion General del Recurso:
Excepcional(21-24) Muy buena (14-20) Buena(7-13) Normal (0-6)

| | | X
9. MUELLE DE LA REINA

3 2 1 0 MAR
SINGULARI [Unico Raramente s&e encuentregMuy comun | O
DAD encuentra aveces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 2
VO
ESTADO DE| Excepcional| Bueno Necesita Muy malo o 2
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CONSERVA rehabilitacion| en ruinas
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso 03
CHAMIEN |extendido de vez ense aprovechaabandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy 2
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo 1
CION DEL
ENTORNO
DEMANDA |A casitodos | A muchos A algunos Muy pocos 2
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 12
Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.
Calificacion General del Recurso:
Excepcional(18-21) Muy buena (13-17) Buena(8-12) ‘ Normal (0-7)
X
10. LA CASA DEL VIGIA DE LA BARRA
3 2 1 0 MBR

SINGULARI |Unico Raramente s&e encuentra |[@uy comun| 1
DAD encuentra |veces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 3
VO
ESTADO DE| Excepcional | Bueno Necesita Muy malo o/ 0
CONSERVA rehabilitacién |en ruinas
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso 00
CHAMIEN |extendido de vez ense aprovecha |abandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy 0
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malo] 3
CION DEL
ENTORNO
PERIODO |Todo el afio | Visitas Sélo Cerrado 0
DE VISITAS concertadas | eventualmente

personal del

pueblo
DEMANDA |A casitodos | A muchos A algunos Muy pocop2
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QUE PUEDE
ATRAER

TOTAL

Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.

Calificacion General del Recurso:

Excepcional(21-24) Muy buena (14-20) Buena(7-13) Normal (0-6)
| | X |
11. EL MUELLE DE LA BARRA
3 2 1 0 MBR
SINGULARI |Unico Raramente s&e encuentrgMuy comun
DAD encuentra aveces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal 2
VO
ESTADO DE| Excepcional | Bueno Necesita |Muy malo o
CONSERVA rehabilitacion| en ruinas
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso 00
CHAMIEN | extendido de vez ense aprovechaabandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy
DAD dificultad complicada
CONSERVA |Muy bueno | Bueno Malo Muy malo 3
CION DEL
ENTORNO
DEMANDA | A casitodos | A muchos A algunos Muy pocos 1
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL
Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.
Calificacion General del Recurso:
Excepcional(18-21) Muy buena (13-17)  Buena(8-12) Normal (0-7)

X
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12. FARO DEL PICACHO

3 2 1 0 | AMOR

SINGULARI |Unico Raramente s&e encuentra |[&uy comun| 1
DAD encuentra |veces
ATRACTI Excepcional | Muy bueno | Bueno Normal | 2
VO
ESTADO Excepcional | Bueno Necesita Muy malo ol 2
DE rehabilitacion |en ruinas
CONSERVA
CION
APROVE Muy Se aprovechgMuy rara vezEn desuso p2
CHAMIEN |extendido de vez ense aprovecha |abandono
TO ACTUAL cuando
ACCESIBILI | Muy buena | Normal Cierta Muy 2
DAD dificultad complicada
CONSERVA | Muy bueno | Bueno Malo Muy malg 1
CION DEL
ENTORNO
PERIODO |Todo el afio | Visitas Solo Cerrado 0
DE VISITAS concertadas | eventualmente

personal del

pueblo
DEMANDA |A casitodos | A muchos A algunos Muy pocos 2
QUE PUEDE
ATRAER
TOTAL 12
Caracteristicas Internas y Externas del Recurso.
Calificacion General del Recurso:
Excepcional(21-24) Muy buena (14-20) Buena(7-13) Normal (0-6)

X

CONCLUSIONES

Para la valoracion de los recursos hemos hechdeusoas tablas en las que se analizan las
caracteristicas internas y externas de cada uetia$g valorando los siguientes conceptos:

Atractivo

* & & o o

Singularidad

Estado de conservacion
Aprovechamiento actual
Accesibilidad
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¢ Conservacion del entorno
¢ Periodo de visitas
¢ Demanda que puede atraer

Cada uno de estos conceptos recibe una puntuacig @3, la suma de la cual dard un
valor. Dicho valor se aplicar4 posteriormente a taiala de calificacion general del
recurso.

Tras analizar y valorar cada uno de los recurseergamos como la mayor parte obtiene
una calificacion buena o muy buena en casos atslado

Por otro lado debemos decir que los conceptos egiban puntuaciones mas bajas son el
estado de conservacion y el aprovechamiento agélakcurso. Esto se debe a que se trata
de elementos a los que hasta hoy no se les hagweatencion y se hallan en desuso y
malas condiciones en cuanto a su conservacion.

La situacion de partida, por tanto, es favorablatencion a los recursos existentes para el
desarrollo turistico de la zona objeto de estudim.se trata de elementos excepcionales,
pero en la mayor parte de los casos el entornb gueese encuentran les afiade atractivo.

Asimismo la puesta en marcha de los proyectosgtiosven la zona objeto de estudio, y
MAas en concreto las actuaciones previstas solwaatip los recursos aqui estudiados va a
afiadir valor a los mismos, permitiendo su recup@nag aprovechamiento, dando esto
como resultado la obtencion de una mayor calif@@ageneral.
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15. LA DEMANDA

A. CARACTERIZACION DE LA DEMANDA

Para realizar el siguiente andlisis de la demamraaok utilizado los datos relativos a los
afios 2000 y 2001 extraidos de la Encuesta de Qaruhtristica de Andalucia (IEA).

1. Distribucion porcentual de los turistas por fmoias (%)

ANDALUCIA HUELVA
Trimestre 1° de 2000 3.417.942 7,35
Trimestre 2° de 2000 5.612.662 8,20
Trimestre 3° de 2000 6.586.512 11,32
Trimestre 2° de 2001 6.029.311 5,4

2. Distribucion porcentual segun procedencia detlostas y tipo de alojamiento en
Andalucia.

a) Procedencia(%):

e Andalucia- 17,2

* Resto de Espafia- 32,2
e Unién Europea- 41,0

* Resto del mundo- 9,6

b) Tipo de alojamientq%

* Hotel, apartahotel- 46,9
* Hostal, pension- 8,0
» Apartamento, piso, chalet:
- enalquiler- 10,1
- en propiedad- 10,6
- multipropiedad- 1,7
- amigos, familiares- 12,9

* Camping-3,4
» Albergue- 2,2
 Otros-4,1
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3. Estancia media de los turistas por provinciasngro de dias)

ANDALUCIA HUELVA
Trimestre 1° de 2000 11,56 4,66
Trimestre 2° de 2000 9,44 4,62
Trimestre 3° de 2000 12,54 11,16
Trimestre 2° de 2001 10,5 7,4

4. Movimiento Hotelero en Huelva entre los meseEwmkero y Julio de 2001.

Viajeros alojados Pernoctaciones Grado de ocupacign
Espafoles 218.854 653.171
Extranjeros 66.646 267.751
Total 285.500 920.922 39,77

5. Distribucion porcentual de la forma de organigaviaje por provincias 3° Trimestre de
2000 (%).

Concepto ANDALUCIA HUELVA
Particular 64,51 65,73
Club, asociacion, empresa,72 1,28
etc.

Agencias de viaje 32,77 32,99

6. Distribucion porcentual de los turistas segumetivo principal del viaje por provincias.

Motivo principal del viaje | ANDALUCIA HUELVA

Negocios 3,3 4,3

Asistencia a ferias congresdsl -
0 convenciones

Vacaciones u ocio 74,2 84.8

Otros 21,4 10,9

7. Gasto medio diario del turista por provinciassgtas).

ANDALUCIA HUELVA

Gasto medio diario 7.202 5.853
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8. Calificacion del viaje realizado por provinc{@alorado de 1 a 10)

ANDALUCIA HUELVA

Alojamiento 7,9 8,1
Restauracion 8,2 7,9
Ocio-diversion 8,0 7,6
Transportes publicos:

Autobuses 7,2 8,2

Trenes 8,5 8,7

Taxis 7,3 -

Alquiler de coches 8,2 8,4
Calidad de la oferta turistica:

Playas 7,9 8,0

Paisajes 8,7 8,5

Parques naturales 8,8 8,5

Entornos urbanos 7,6 7,4
Seguridad ciudadana 7,7 7,8
Asistencia sanitaria 7,1 7,2
Atencion y trato 8,5 8,3
Relacién precio/servicio 8,0 7,7
indice sintético des,0 8,0
percepcion

9. Opinidn sobre la oferta turistica respecto anlrior visita (%).

Mejora Empeora Se mantiene

Alojamientos 28,6 3,8 67,6
Comida 21,5 3,2 75,3
Medio ambiente 25,8 14,2 60,0
Monumentos 22,8 3,0 74,2
Ocio 28,3 3,8 67,9
Precios 11,3 14,7 74,0
Red de 34,6 5,9 59,5
comunicaciones

Seguridad 18,6 10,3 71,1
Transporte 21,2 4,2 74,6
Trato recibido 23,4 2,2 74,4

Fuente: Encuesta de Coyuntura Turistica de AndalliEA. Datos relativos al afio 2000 y
2001.
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De todos los datos aqui reflejados podemos extaeiguiente€CONCLUSIONES:

Con respecto al nimero de turistas observamos isnandicion considerable respecto al
afio anterior; ademas la provincia de Huelva juotola de Sevilla son las dos Unicas que
han experimentado un descenso en el niumero de gh@citmes en establecimientos
hoteleros, asi como también ha descendido el gtadwupacion. Podria pensarse que esta
situacion actual se debe a que existen en la pravimas plazas hoteleras de las que se
demandan, si bien los datos anuales aportados |pg¥E®&M muestran un crecimiento
sostenido del sector.

Los turistas que visitan la provincia son en suarniayespafnoles, siendo los andaluces y los
madrilefios los que mas visitan Huelva. Por otro Isel aprecia un aumento en el nUmero
de turistas extranjeros debido en gran medida ateato de plazas hoteleras y la
incorporacion de importantes touroperadores al agerce la provincia.

Se trata de un turista medio-bajo, sin un alto pauisitivo, que organiza el viaje
preferentemente de forma particular y procedentguanayor parte de Espafia, en concreto
de Andalucia.

La estancia media del turista se sitla en torras & }4 dias, siendo caracteristico el hecho
de que Huelva, junto con las provincias de Méalagdmeria son aquellas en las que la
estancia del turista tiene mayor duracién; lo qudebe fundamentalmente a que son zonas
de costa y a que el principal motivo por el qugavias por vacaciones u ocio.

La mayor afluencia se registra en los meses deweem especial en el mes de Agosto, si
bien se trata de un turismo nacional en su mayaliacontrario que en el mes de
Septiembre que esta registrando cada afio mayorraldeduristas por la afluencia de un
turismo extranjero.

Es un turismo caracterizado por el alojamiento staldecimientos hoteleros en primer
lugar, seguidos del alojamiento en casa de famdiaramigos, segundas residencias o bien
en apartamentos o casas de alquiler.

En cuanto al gasto medio diario, se aprecia un itapte incremento del mismo en el afo
2001 en Andalucia, pero dicho incremento no seeff@dd notar en Huelva tanto como en
otras provincias andaluzas. Llama la atencion ehdi@le que nuestra provincia junto con
Almeria y Malaga sean las que registran el menstogaal mismo tiempo las que registran
estancias de mayor duracion.

Por otro lado hay que sefalar que son los turistasomunitarios los que realizan un
mayor gasto durante su visita, si bien el mayorcgraje de turistas que visitan la
provincia es de nacionales, seguidos de alemamegleses. Esto significa que el turista
gue deja mas dinero en Huelva es el que menosita,\vgon lo que habria que plantearse la
forma de atraerlo.

Con respecto a la calificacion media del viaje gmrceptos descubrimos como la provincia

onubense recibe una alta calificacion en todosdoseptos que se analizan, resaltando las
calificaciones recibidas en relacion con el alogto, los transportes publicos y las playas
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gue superan a la media andaluza; también hayemee €n cuenta que las calificaciones
mas bajas son las relativas al ocio-diversionsaelitornos urbanos, la asistencia sanitaria
asi como a la relacion precio/servicio, aspecttssesobre los cuales se debera incidir a fin
de mejorar todos los aspectos que influyen enlidachde la visita, lo que repercutird en
gue el visitante repita el lugar elegido como awsti

Si nos centramos en concreto en la capital onubersencontramos con que la clientela
de los hoteles de la ciudad son fundamentalmemg®pas de negocio 0 bien personas que
asisten a congresos.

Se trata de un turismo nacional, procedente fundtaimente de Andalucia, Madrid y
Extremadura, al igual que ocurre con el turismo gis#ta la provincia, apreciandose
también en la ciudad el aumento del nUmero detagrextranjeros.

Los niveles de ocupacion hotelera se situan emtair65 o 70 por ciento salvo en Semana
Santa fecha en la que se registran los mejorembarde ocupacion, llegando en ocasiones
al 100 por ciento y en los meses de verano endesdggminuye la ocupacion hotelera; no

debe obviarse el hecho de que la afluencia de rmaoerturistas en verano beneficiaba a
los hoteles de la ciudad a los que se derivaba it los mismos pero la situacion ha

cambiado debido al aumento de plazas hotelerakl#oral onubense.

Por dltimo haremos alusion a los datos relativda @pinidn sobre la oferta turistica
respecto a la visita anterior. Observando las sabta aprecia como la tendencia es al
mantenimiento o bien a la mejora de la oferta tigispero no deben pasarse por alto tres
conceptos en los que se percibe un empeoramiensidesable en opinidn de los turistas.
Se trata de los precios, el medio ambiente ydars#ad.

Consideramos que se trata de tres aspectos funtdesea la hora de elegir un destino y

gue la opinién negativa respecto de los mismosppoe del turista puede influir en su
decision de repetir destino.
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16. POTENCIALIDAD DEL PUERTO DE HUELVA COMO
PRODUCTO TURISTICO.

Para el desarrollo de este punto haremos uso di$iarDAFO (Debilidades- Amenazas-
Fortalezas- Oportunidades). Dicho método consistdeéerminar los puntos Débiles y
Fuertes de la zona y las Amenazas y Oportunidades.

Con el analisis DAFO se obtiene un diagnésticaadstuacion, permitiendo ademas saber
con qué cuenta la zona objeto de estudio y suremttos atractivos actuales y potenciales,
los aspectos positivos y negativos de cada recetso,

Toda esta informacion nos va a servir luego de paseplantear una serie de propuestas
tendentes a la creacion del producto turistico riewe Huelva".

La informacion que aqui se expone procede en sompayte del Plan Estratégico de
Desatrrollo Turistico de la Provincia de Huelvalizealo por encargo de la Diputacion
Provincial.

Hay que sefialar que no todos los epigrafes tiemgemismos apartados y ello se debe a la
falta de informacion de los mismos.

Dicho esto procedemos al analisis.

16.1 FORTALEZAS

INFRAESTRUCTURAS

- Situacion estratégica de la ciudad
- Refuerzo del eje de comunicaciones con los pates centro emisores de turismo (Sevilla
y Madrid), asi como con el principal centro reem{& Algarve) mediante la construccion|de
la autovia de Ayamonte
- Importante patrimonio ferroviario relacionado casos industriales con posibilidad |de
aprovechamiento turistico
- Buena situacion del puerto de Huelva, en una zméaima al centro urbano, con un
destacado entorno natural y patrimonial (Parajeufdtrios Tinto y Odiel y los Lugares
Colombinos)
- La singularidad derivada del caracter mixto dedlaciones que son a un tiempo nautico-
deportivas y pesqueras
- Disminucién de los tiempos de acceso a los aernbpsl internacionales de Sevilla y Faro,
gracias a la mejora de los accesos viarios

149



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

OFERTA DE RESTAURACION
- Alta calidad de los productos base

SERVICIOS DE INFORMACION TURISTICA

- Existencia de servicios de informacion tanto a@eJlnta de Andalucia como del propio

Ayuntamiento de Huelva
- Complementariedad de los puntos de informaci@entros de interpretacion de espac
naturales (centro de interpretacion del Paraje dadvhas del Odiel)
Aceptable nivel de formacion del personal ads@itas oficinas

OFERTA COMPLEMENTARIA

PATRIMONIO CULTURAL

ios

- Riqueza de recursos y posibilidades de pradeécauy diversas actividades en la ciudad

- Rico patrimonio cultural compuesto por:

* bienes historico-artistico: arquitectura defeasiegado del Descubrimiento,

* patrimonio arqueoldgico y patrimonio industrial

* gastronomia, basada en productos base diverdesglidad

* eventos populares

* usos y costumbres: artesania y practicas agrep@suradicionales

- Espacio museistico, el Museo Provincial de Huglva es el mas notorio de la provincia
- Proximidad de centros emisores, Sevilla, y reeres el Algarve

- La oferta cultural onubense relne los requisiglgurismo actual combinando cultura, g
y naturaleza

- Los elementos culturales dan lugar a una actividastica indirecta: restauracién, tiend
etc.

- Ausencia de saturacion turistica de la ofertpatigble; aspecto muy valorado por el turig
- Se aprecia un mayor interés por la historia ycldtura de Huelva tanto desde
instituciones publicas como de los medios de cooaaidn

cio

as,

las
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TURISMO DE NATURALEZA

- Proximidad de espacios naturales de interéstalrem urbano; riqueza natural, orografi
hidrogréfica y climatica

- Variedad de recursos potenciales: patrimonio mummial, etnoldgico, industrial
gastrondmico, senderos y vias verdes, patrimorticralarecursos hidrolégicos

- La Ria de Huelva como elemento de desarrolldwtemo fluvial y de naturaleza

- Posibilidad de aprovechamiento turistico de l@as naturales a excepcion de las reseg
naturales de Marisma del Burro y la Isla de Enmedio

- Efecto desestacionalizador de la oferta natural

- Climatologia adecuada para la realizacion devidetiles durante todo el afio

- Genera ingresos y empleos

- Las actividades de turismo activo con mas paddilles de promocion y desarrollo
vinculan al senderismo, las practicas acuéticasrgs aleportes terrestres como el go
practicas ecuestres

- Mayor duracion de la estancia de los turistavest

y

prvas

se
fy

TURISMO DE CRUCEROS
- Buena red de comunicaciones tanto con Espafia com&uropa

- Capacidad para acoger buques de gran tonelaggagidn de infraestructuras necesayi
para la acogida de cruceros

as

- Atractivos turisticos en la zona: recursos cales, recursos naturales, patrimgnio

histérico, gastronomia, sol y playa.

- Actividades de ocio y terciarizacién de la zomatyaria; adquisicidon de un catamaran de

recreo y existencia de proyecto de construcciédagegrandes complejos comerciales \
ocio en el Puerto de Huelva

- Situacion estratégica de Huelva

- Excelentes condiciones climatoldgicas

de

- Singularidad del atractivo turistico conformador gos Lugares Colombinos, que |se

integran en el Puerto de Huelva, y el significatdnico de dichos lugares
- Integracion del Puerto de Huelva en la Asocia@an Cruise Andalucia, encargada de
promocion de Andalucia como destino de cruceros

la

- Toma de conciencia por parte de las autoridadegpetentes de las posibilidades gque

representa para el sector turistico el sector sleriaceros; ello se ha puesto de manifiesto
las negociaciones con touroperadores y en la dotald infraestructuras portuarias

TURISMO INDUSTRIAL

en

- Subsector turistico que propicia la protecciépogenciacion de los valores culturales,
patrimoniales e histéricos que han determinadesatollo socioecondmico y paisajistico

de la ciudad
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OTROS
- El tamafio reducido de la ciudad es un factoralidad de vida
- Mejora de la imagen de la ciudad

turistica onubense

mayoristas espafoles
- El sector terciario es el principal sector deiledad, con un porcentaje del 67 % de
ocupados

16.2. OPORTUNIDADES

INFRAESTRUCTURAS

- La ejecucion de la linea de AVE Huelva-Sevillagra flujos turisticos
- Reconversion del patrimonio ferroviario obsoletoen desuso y utilizacion para fin
turisticos y recreativos

- Limitada dependencia de touroperadores extramjemr la distribucion de la oferta
- Incipiente presencia de la oferta turistica omske en catalogos vacacionales| de

0s

es

- El Plan Especial de Ordenacion del Puerto de\Huglantea como alguna de sus medidas la

terciarizacion de su ambito de influencia, la inéegn urbanistica y paisajistica pue
ciudad y la apertura de nuevos sectores de adafiidano el turismo

- Vinculacion a la oferta hotelera local

- La oportunidad que ofrecen las nuevas tecnologgas la conformacion de estrategias
comercializacion

OFERTA DE ALOJAMIENTO

- Generacion de oferta complementaria de calidad igeentive e
turismo

- Construccion de nuevos establecimientos hotelarda eosta onubense
gue naturalmente generaran un flujo de visitantasaudad

OFERTA DE RESTAURACION

'to-

de

- Potenciacion de la restauracion como uno dedsgas singularizadores y diferenciadgres

de la oferta turistica onubense frente a destinogpetidores

- Captacion de nuevos recursos humanos en laslasale formacion en hosteleria de la

provincia
- Diversificacion y ampliacion de la oferta gastiorica

- Los actos promocionales de caracter gastronéquiemrganizan las corporaciones locales
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OFERTA COMPLEMENTARIA

- Aprovechar los recursos existentes para creapferta complementaria de calidad
La existencia de una buena oferta complementadantiva la prolongacion de las
estancias

PATRIMONIO CULTURAL

- Rehabilitacién y dinamizacion de espacios y sgregrimoniales con fines turisticos y de oci
- Desestacionalizacion de la demanda

- Captacion de nuevos segmentos de demanda, algenal$o nivel adquisitivo como es el ci

del sector cruceristico

- Creacion de paquetes turisticos a la oferta smgie se contemple la elaboracion de rut

programas tematicos que se comercialicen por tesadpres que actian en el litoral
- Atraer nuevos segmentos de demanda medianterdeselos eventos culturales puntuales

- Existencia de elementos con gran potencial basadoel patrimonio inmueble, etnoldgicc

festivo

- El turismo cultural es un tipo de turismo quéestperimentando un notable crecimiento er

altimos tiempos
- Las oportunidades de negocio para las actividadeserciales minoristas con la venta
recuerdos, productos gastronémicos, artesania, etc.

1SO

as o

Y
1 los

de

TURISMO DE NATURALEZA

- Se trata de un sector turistico en crecimiento
- Creacion de una oferta turistica respetuosa comexlio y los espacios naturales
sirva asimismo para conservar y poner en valorodigspacios

- Diversidad de espacios que hacen posibles difesgmacticas de caracter cultural, deportivas o

ecoturisticas.

- Aprovechamiento de los espacios naturales conmoplmentarios de la oferta de turismo

litoral o urbano, en cuanto areas de ocio y rettrdsticamente aprovechables

- Incorporacién de la iniciativa privada a proyectecoturisticos que por su envergadura o

ubicacion parten del sector publico
- Posibilidades de negocio para las agencias rigespbcales creadoras de producto

- Concienciaciéon de la poblacion local de la netzside preservar los espacios naturalgs en

cuanto fuente de ingresos sostenible

- El patrocinio de competiciones deportivas de tpgesinternacional que contribuyan a mejarar

la presencia de Huelva en los medios y favorecerdacion de la imagen “Huelva natural
activa”, un destino natural vinculado a multiplegiones de ocio activo
-Creacion de paquetes que combinen la estancia laorrealizacion de actividad

complementarias. Consolidan la oferta y aumentanatehctivo turistico del destino

y

D
(2]

contribuyendo ademas a la fidelizacion de la demaat aumento de la estancia y del gasto

medio
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- Apertura de oferta a nuevos nichos de demanda® @bnurismo de incentivos, de alto nivel|de

gasto, relacionandolo con estancias de ocio activo

- Aumentar la promocién de aquellas actividadesroagor componente desestacionalizador

gue contribuira a afianzar la actividad turistindazona

lo

TURISMO DE CRUCERO

- Mejora de las comunicaciones mediante la consitiuade la linea del AVE Huelva-Sevillg y

con la autovia de Ayamonte

- Construccion de una terminal de cruceros enad amas oriental de la zona de servicio
Puerto

- Integracion socioecondémica del Puerto en el espabano

del

- El Estero de los Cafios y la Marisma del Pinaga&n posibilidades para desarrollar en dichos

lugares proyectos recreativos y de ocio tales comcampo de golf
- El turismo de cruceros dinamiza los destinostizos

- Creacién de una ruta cuyo origen o destino sealMdurelativa al hecho historico del

Descubrimiento
- Captacion de un segmento de demanda de gran pdqeisitivo
- Crea sinergias entre los distintos serviciosstiods de caracter primario y secundario

- La modalidad que combina crucero y estanciaeratpermite multiplicar los beneficios de la

actividad y contribuir a consolidar el sector ezdaa

TURISMO INDUSTRIAL

educativos, recreativos y turisticos

OTROS

- Via econdmicamente factible para la reconversiénestablecimientos industriales e
infraestructuras ferroviarias obsoletas por el @socde reestructuracion industrial con fines

turista

gastronomia, la importancia historica de la ciughe&ntorno incomparable, etc.
- Aprovechamiento de la tendencia actual a comeaigproductos turisticos especificos
los cruceros

- La ciudad ofrece la posibilidad de realizar nursaes excursiones radiales de interés pdra el

- Ante la competencia que presentan destinos aescann mayores atractivos, habra gue
aprovechar los elementos diferenciadores que peedanciudad de Huelva tales como| la

camo
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16.3 DEBILIDADES

INFRAESTRUCTURAS

- Huelva ha presentado histéricamente un déficit relacion con la dotacion de
infraestructuras, principalmente las relativas eethviaria
- Colapso de la red viaria que conecta la ciudad eolitoral, principalmente en época
estival. Si bien el problema se resolvera con lartapa en Noviembre del 2001 de| la
Autovia Huelva-Ayamonte.

- Funcionalidad turistica secundaria de la maydeiéas instalaciones portuarias
- Bajo desarrollo de servicios complementarios enduertos deportivos asi como en el
puerto de Huelva

- Bajo nivel de concertacion con el sector hotelecal

OFERTA HOTELERA

-Falta de infraestructuras de alojamiento en la
ciudad.
-Se trata de hoteles de categoria media

OFERTA DE RESTAURACION

- Deficiencia de los servicios de restauracionuanto a servicio y atencion al cliente
- Formacion del personal derivada en su mayorika agexperiencia carente de reciclaje o
procesos formativos (atencion al cliente, idiongastion, etc.)
- Deficiencias de caracter sanitario (limpieza dstal@ecimientos), uso de menaje,
decoracion de establecimientos

- Falta de los precios en las cartas

- Escasa variedad en la carta, cocina poco elakorad

OFERTA COMPLEMENTARIA

- Escasa actividad empresarial que oferte actieslaaristicas complementarias
- Se trata de una oferta segmentada no permitiastita comercializacion conjunta del
producto turistico complementario
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PATRIMONIO CULTURAL

- Deficientes condiciones de conservacion y/o atiaethe recursos para uso turistico,
presencia de usos incompatibles con el aprovechéorieristico
- Deficiente infraestructura informativa (persongl equipamiento), iluminacion
mantenimiento de edificios y de horarios de visita

- No se detectan productos turisticos especifioogeccializados
- La singularidad de la oferta festiva onubensecatécter muy localista, no es facil|de
comercializar
- Débil posicionamiento de la oferta monumentallemse en Andalucia, al igual que
ocurre con los recursos etnoldgicos y gastronémicos
- La falta de valoracion por parte de la pobladwtal de los recursos patrimoniales y
culturales
- Desconexion entre los espacios costeros y dedntelesaprovechando asi recursos
turisticos

TURISMO DE NATURALEZA

- Las propias caracteristicas de estos espacissiainente fragiles, limitan su uso
- Equipamientos con marcada orientacion divulgatim&rautilizacion desde la perspectiva

turistica y del ocio activo; informacion turistiamordinacion del alojamiento en estas zopas,

creacion de productos

- Deficiencias en la conservacion

- Dotacion limitada (sefializacion, equipamientagdeyo)
- Contaminacién ambiental y de la Ria

- Falta de conocimiento de la existencia de recunsturales, o bien de su valor por parte de

la poblacion local asi como del turista
- No se da una asociacion entre la oferta alojatilzs actividades de ocio y deportivas en el
sistema turistico onubense

- Escasa oferta de ocio activo

TURISMO DE CRUCEROS
- Acceso limitado a buques de gran calado haskduelle de Levante, lo que implicalel
atraque de dichas embarcaciones en una zona akdgatia ciudad y en un lugar poco
apropiado para la llegada de cruceros
- Limitada dotacion de infraestructura logisticdamrona portuaria orientada a la activigad
turistica y cruceristica

- Paisaje industrial de la zona, muy poco aproppata la llegada de buques-crucero
- Escasa oferta complementaria
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OTROS

- Practica ausencia de agencias receptivas creagodistribuidoras de producto asi como

canalizadoras de la demanda

- Inexistencia de asociaciones y/o empresas cociesite capacidad comercial dedicadas|a la

distribucion del destino turistico Huelva

- Comentarios negativos del destino Huelva en guiésticas

- Descoordinacion entre las distintas administraEsocon competencia en turismo
- Falta de zonas de aparcamiento en la ciudad

- El sector turistico de la ciudad es bastantel débi

16.4 AMENAZAS

INFRAESTRUCTURAS

- Disminucion de la calidad ambiental y paisajsstierivada del aumento de las infraestructliras

- Limitacion de la operatividad turistica de la Redoviaria por su trazado y los horarios

- Desarrollo de actividades duras en el Puertougvd configurando un entorno poco atractivo

para el sector turistico, en especial para losecasc
- Conversion de las instalaciones nautico-depa@tea “aparcamientos de barcos” debid
escaso desarrollo de servicios complementarios

b al

OFERTA DE RESTAURACION

- Pocas posibilidades de captar mercados por ldatian oferta de restauracion en términos

cualitativos y cuantitativos
- La baja calidad del servicio deteriora la imadehdestino turistico

- Desproporcion en la relacién calidad/precio dtedachas punta con incidencia negativa en la

imagen del destino

PATRIMONIO CULTURAL

- Fuerte competencia de ciudades proximas, en iesEavilla, con una oferta cultural mas

diversificada y mejor vertebrada

- Limitacion de proyectos patrimoniales y cultusalde caracter turistico por la elevada

inversion requerida tanto material como en recunsmsanos

- Desvirtuacion de costumbres y usos locales ssengrean productos turisticos respetupsos

con el medio y las tradiciones locales
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TURISMO DE NATURALEZA

- Degradacion de la imagen de Huelva como destiaral por publicidad negativa en tornp a

la contaminacion y la abundancia de insectos

- Limitacién del desarrollo potencial y puesta atov turistico por la falta de acuerdo entre

as

administraciones competentes en los espacios ftedura bien entre particulares|y

Administracion

TURISMO DE CRUCEROS
- Situacion excéntrica de Huelva respecto a laasratuceristicas habituales, lo cual pu
afectar negativamente a la viabilidad de dichavaizd
- Pérdida de oportunidades de negocio por la est@saion turistica del Puerto de Hue
para la acogida de cruceros

como es el caso de Cadiz
- Pérdidas de oportunidades de negocio en la nuzahfly and cruise por la inexistencia
aeropuerto en Huelva

actividad cruceristica relevante

OTROS

ede

Iva

- Fuerte competencia de destinos proximos mejgrgpaelos para la recepcion de cruceros

de

- Peligro de realizar fuertes inversiones en elrpugue no se correspondan con una

- Reticencia y desconfianza social frente a loskasy a las innovaciones
- Posibilidad de impactos ambientales sobre lagrsecnaturales de la zona

exteriores, ante la falta de iniciativa por padalempresas locales

- Falta de vision unitaria del espacio turistico lde gestores locales que redunda €
consiguiente pérdida de competitividad y dispersiérsfuerzos

- Exclusién de la oferta onubense en los princgpaleercados y consolidacion de
tendencia estacional de la actividad por una dgfiei dotacion hotelera, imprescindible g
la comercializacion por touroperadores

Fuente: Plan Estratégico de Desarrollo TuristicolaledProvincia de Huelva y
elaboracion propia.
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17. ANALISIS DE LAS ACTUACIONES LLEVADAS A CABO EN
DETERMINADOS FRENTES MARITIMOS PORTUARIOS. '

En el dltimo siglo y medio hemos asistido a un emtamiento continuo y a una
competencia por el territorio entre puertos y cdeda La importancia y la dificultad que
tiene la solucién de este conflicto la podemos @aresn organismos como la Asociacion
Internacional de Ciudades y Puertos “Ville et Pauti foro que relne a ciudades y puertos
a nivel mundial para buscar cauces de didlogo ycgmies a estos enfrentamientos; es la
Gnica organizacion a nivel internacional que pegraltintercambio de ideas y los contactos
para la realizacién de proyectos entre ciudadeseytps a fin de mejorar las relaciones
entre ambos. La citada Asociacion celebra una deri€onferencias sobre distintos temas
relativos a esta relacién y de esas conferenciaxsaen una serie de conclusiones que
merecen ser tenidas en cuenta.

En Espafa las actuaciones en los frentes maritsmosncuentran en una primera fase,
destacando el caso de Barcelona que ha sido ekmppoerto espafiol en desarrollar y

transformar su frente maritimo. Sin embargo hay dpmr que no es el Unico puerto que,

en nuestro pais, lleva a cabo actuaciones deipstest bien en los demas puertos se trata
de actuaciones aisladas que van transformandoggpogo los puertos, o simplemente se
tiene el proyecto pero aun no se ha desarrollado.

Vamos en primer lugar a analizar algunas de lasaaiines mas significativas a nivel
mundial para luego pasar a analizar los procesosadeformacion que estan teniendo
lugar en puertos espafoles y que son los que nsagamoa servir a la hora de planificar la
remodelacion del Puerto de Huelva.

17.1 PUERTOS MUNDIALES

Dentro de los puertos que han sufrido transfornrmesieen sus frentes maritimos portuarios
destacamos los siguientes: San Francisco, BostaliymBre, Miami, Montreal, Cape
Town (Sudéafrica) y Cardiff (Gales, Reino Unido) ndves, Lisboa.

En algunos de estos puertos las actividades p@sulaan practicamente desaparecido, por
lo que las actuaciones que se han realizado sécab@Ente urbanas, si bien es cierto que
en determinados casos se han llegado a recupgreluso a crear cierta actividad portuaria
compatible con actividades ladicas y de ocio.

El modelo seguido por todos los puertos aqui cétadoel siguiente, emplazar las viviendas
en las reas mas interiores y alejadas del boldeate mientras que los equipamientos de
ocio, comercio, culturales e incluso algunos heteke instalan en la ribera del mar; ahora
bien, todo ello debe ser de baja densidad.

" Fuente: Boletines de Informacién mensual Puertb&stado. Afios 1999 y 2000.
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Las citadas actuaciones en los diferentes puedassido fruto de un largo proceso de
maduracion en el que ha sido necesario un didlog@ @uerto, ciudad y sociedad. Es

fundamental la participacion de entidades ciudaslanaturales y empresariales para que
las intervenciones que se pongan en practica deasaltado previsto. Ademas dichas

actuaciones estan perfectamente planificadas, jamdte margen a la improvisacion sino

que todo esta previsto de antemano. Asi se eiitdesarrollo de actuaciones aisladas que
pueden ser freno para otras futuras y que no estéconcordancia con las que se han
llevado a cabo.

Los proyectos desarrollados en estos puertos ldanpsomovidos por entidades publicas
especificas que permiten la captacion de fondobgodby privados.

Se sefiala como factor de éxito de las actuaciaméssefrentes maritimos portuarios una
correcta planificacion y comercializacion asi cdmoonservacion del espiritu portuario de
la zona que constituye precisamente el atractivdicke lugar.

Quisiera destacar aqui una iniciativa que se kstarido a cabo en EE.UU. en relacion con
los faros. En EE.UU existen alrededor de 600 fasojen la gran mayoria de éstos son
utilizados como ayudas a la navegacion, existeosofjue no funcionan como tales y
algunos de ellos se han destinado a museos masitirhoteles.

En los afios 80 la situacién de deterioro en queaiaban los faros deshabitados impulsé
la creacion de numerosas sociedades de amigos flrds cuyo fin era el de conservarlos.
En 1984 se crea la Sociedad de Faros de EE.UU (8¥lgde funcionan junto a otras
sociedades de caracter regional.

El interés en la conservacién de los faros vierm georque estos son parte del patrimonio
histérico-maritimo. Se trata de una experiencia ppdria adoptarse también en Espafia, y
en concreto en el caso de Huelva con el faro aelchb (Mazagoén).

PUERTO DE BARCELONA®

La remodelacion del Port Vell de Barcelona congéitwno de los referentes a nivel
mundial de actuacion en el frente maritimo portuakl fin de dicha actuacion ha sido
convertir la citada zona portuaria en una zonaspareimiento y ocio para el ciudadano,
ademas de ser zona de servicio.

Una cuestion esencial a la hora de llevar a cabgeptos de reconversion o rehabilitacion
de areas portuarias es que tales proyectos seablempara el puerto; ahora bien, como la
zona no va destinada a uso portuario sino a ustadano sera necesario atraer capital
privado para la puesta en marcha de los proyeg@sayello es fundamental darle un valor
comercial al 4rea sobre la que se tiene previstwaacEsto ha ocurrido en el caso de
Barcelona.

18 Fuente: Boletin de informacién mensual Puerto€deddo, n° 62, Marzo 1999, pags 18-29. Especial
Puerto de Barcelona, Joaquin Tosas y Mir (Prestdémia Autoridad Portuaria).
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El citado Port Vell acoge tras la reconversiondigsiientes elementos:

* Centro comercial y ludico Maremagnum
* Aquarium

* Cine de gran formato Imax

* Multicine

* Establecimientos de restauracion

* World Trade Center Barcelona (WTCB)

Vemos como se mezclan en el Port Vell serviciogciehados con el ocio, la cultura, los
deportes nauticos e incluso los negocios.

Especial atencion merece el World Trade Centerddama. Se trata de un gran centro de
negocios situado en el Moll del Puerto, que codst&0.000 m cuadrados para oficinas,
7.000 m cuadrados para tiendas, un auditorio, elosinnales de cruceros, un aparcamiento
subterrdneo y una rambla que conecta dicho ceotreecresto de la ciudad. El edificio
esta constituido por cuatro torres, una de lasesuasta destinada a la construccion de un
hotel de 4 o 5 estrellas y que contara con 250td@bnes; se trata del primer hotel
autorizado en un espacio portuario. Los demascamifiesta previsto que sean ocupados
por grandes compafiias y asimismo se instalara otrdCde Informacion y Documentacion
en materia de comercio exterior.

Otra de las actuaciones previstas y que tiengémtpara nosotros es la relativa a la
ordenacién del sector pesquero con las obras deganda bocana del puerto, que va a
hacer posible la separacion entre el puerto coaleyaél puerto lidico y de pasajeros. Se
prevé el traslado de la flota e instalaciones pasgua unas nuevas superficies, lo que
implica una mayor disponibilidad de espacio parand@egacion deportiva y de ocio.
Asimismo se plantea la construccion de un “villdggpescadores”, el cual estara abierto al
publico y presentara una atractiva oferta comergighstronémica. A todo ello hay que
afadir la construccion en la zona de un hotel dstfellas y un parque tematico relativo al
uso ludico de las nuevas tecnologias.

17.2 PUERTOS NACIONALES

A) Puertos Andaluces
PUERTO DE MALAGA"
El Puerto de Méalaga se ubica en el centro de ldadiucercano a las zonas urbanas de

mayor actividad. Se trata de un puerto que disgnenas de 2.000 metros de linea de
atraque; cuenta con excelentes comunicacionesapatera, ferrocarril y por aire;

9 Fuente: Boletin de informacién mensual Puerto€deido, n° 66, Julio 1999, pags 17-25. Especiaft®u
de Malaga, Enrique Linde Cirujano (Presidente déusoridad Portuaria)
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hallandose tanto la estacion de trenes como epaerm, uno de los principales de Espania,
a escasa distancia.

La ciudad constituye uno de los destinos princgpdie Andalucia y de la Peninsula, por lo
gue cuenta con suficiente infraestructura hoteleeap no sélo la ciudad ofrece atractivos
turisticos sino también y en especial su hinterland

En la actualidad el puerto se esta consolidande@qmmerto de cruceros, siendo el segundo
puerto de la Peninsula en recepcion de cruceros.

Se estan llevando a cabo una serie de actuaciela¢isas a la relacion puerto-ciudad entre
las que destacamos las siguientes:

» Acondicionamiento urbanistico del puerto y deskrdle zonas comerciales, de
ocio y de uso terciario.

» Construccion y urbanizacion de la Plataforma de Sadrés, con lo que se gana
una zona para uso ciudadano, permitiendo practidaportivo-pesqueras,
instalacion de infraestructuras hoteleras y detesiario.

» Creacion de las infraestructuras necesarias y aondmiento del puerto para la
recepcion de hoteles.

» Establecimiento de nuevos centros culturales ycite o

» Traslado de la actividad portuaria a otro espadse alejado de las zonas urbanas.

Se prevé la construccién de dos parques de ociel grimero proyecto de la Marina del
Puerto, que abarca 90.000 metros cuadrados deemuyebsta financiado exclusivamente
por capital privado, algo mas de la tercera pagteadsuperficie se destinara a restaurantes,
boleras, multicines, gimnasio, tiendas asi coma [gaconstruccion de dos museos; se trata
de locales de alquiler. El segundo proyecto, quebi&n comprende una superficie de
90.000 metros cuadrados acogera la instalaciom d@tel y de un centro de convenciones.
Ademas entre ambos parques de ocio se van a dossta edificios destinados a oficinas.

Todas estas medidas que aparecen recogidas emdt$lecial del Puerto de Malaga van a
permitir no solo el desarrollo del propio puertnostambién de la ciudad, aumentando su
atractivo turistico con nuevas e interesantesasert

Dicho puerto lleva a cabo acciones de promociéfjucda con otros puertos andaluces.

PUERTO BAHIA DE CADIZ°

El Puerto Bahia de Cadiz se encuentra en una gitugeografica inigualable y ademas
cuenta con una excelente red de comunicacionesdloocsen el resto de Espafa sino
también con Europa.

% Fuente: Boletin de informacién mensual Puerto€dedo, n° 72, Febrero 2000, pags. 20-32. Edpecia
Puerto de la Bahia de Cadiz, Albino Pardo RodrigDézctor de la Autoridad Portuaria) y Rafael Barr
Sanz (Presidente de la Autoridad Portuaria).
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Se encuentra integrado en tres ciudades disti@tadiz, el Puerto de Santa Maria y Puerto
Real.

Este puerto cuenta con una Asociacion propia pararémocién del mismo llamada
GADESPORT; ademas se incluye también dentro de $aciAcion SUNCRUISE
ANDALUCIA.

Si atendemos a los objetivos que se prevén erarlBtratégico del Puerto Bahia de Cadiz
podemos sefialar los siguientes:

1. Potenciar el trafico de cruceros asi como gladajeros entre Espafia y Marruecos.

2. Utilizar terrenos pertenecientes a la AutoridRattuaria que se encuentran en zonas
alejadas de los muelles para usos distintos ali@ot tales como el ocio y la restauracion
mediante concesiones de uso.

Hay que tener en cuenta también una serie de arsudedcolaboracion entre el Puerto y los
distintos Ayuntamientos a los que afecta la zonseteicio del puerto:

» Desarrollo de la Punta de San Fernando (Cadiz) antglila instalacion de un
complejo de ocio y nautico-deportivo.

Exposiciones en terrenos portuarios

Cesiodn de terrenos portuarios para aparcamientbestas locales y otros eventos
Construccion de paseo maritimo que unird la Baartalla Paz y Puntales.
Recuperacion para la ciudad del Puerto de Sant@aMarla margen derecha del rio
Guadalete, trasladando la actividad portuariamadegen izquierda.

Cesioén de terrenos al municipio de Puerto Real lpacanstruccion de una darsena
nautico-deportiva.

YVVYVY

Y

Por otro lado las Autoridades Locales estan llesamdabo una gran labor ampliando la
oferta cultural y recreativa de la ciudad al tiengpe desarrolla una campafa de promocion
de Cadiz que esta dirigida a todos los segmentisditos. De esta forma se consigue hacer
mas atractiva la ciudad para los turistas en gepena especial para los de crucero.

PUERTO DE SEVILLA?

El Puerto de Sevilla es el Unico puerto interiofEdparia. Su ubicacién en el mismo centro
histérico de la ciudad hace que su vinculacion leomisma sea muy estrecha y por esta
razon a lo largo de la historia del puerto vemosni@aeste ha ido cediendo parte de sus
terrenos e incluso algunas instalaciones a la diudasladando las actividades portuarias a
otras zonas mas alejadas del centro.

2 Fuente: Boletin de informacién mensual Puerto€deido, n° 63, Abril 1999, pags 16-23. Especiaktou
de Sevilla, Manuel Fernandez Gonzalez (Presidenta Autoridad Portuaria).
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Las comunicaciones con el resto de Espafa y dep&wan excelentes tanto por carretera
como por ferrocarril, a lo que hay que afadir lastexcia de un aeropuerto a escasa
distancia del puerto.

El Puerto de Sevilla al igual que el resto de msedndaluces pertenece a la Asociacion
Suncruise Andalucia que es quien se encarga der@opion de los mismos.

Un inconveniente con el que cuenta dicho puertgsisgmbargo, el escaso calado de la ria
del Guadalquivir que tiene como media un calad®’@86 m lo que impide la entrada de
buques de grandes dimensiones.

Por otro lado hay que sefalar que Sevilla es ldgatage Andalucia y al mismo tiempo se
ha convertido en un centro social, cultural, adisy financiero de gran importancia en
Espafa y en Europa.

El Plan Especial del Puerto de Sevilla prevé nuesos para el Muelle de las Delicias, el
cual se pretende convertir en complejo nautico-come logrando compatibilizar
actividades portuarias y urbanas. Las actuaciondesarrollar en dicha zona son las
siguientes:

» Establecimiento de un muelle de cruceros

» Restauracion de la antigua estacion maritima

» Se tenia previsto la construccién de un complejoeroial y de ocio, si bien el
concurso para la construccién y explotacion quesidedto.

» Construccion de un Acuario “Nuevo Mundo” con mas7dg00 metros cuadrados
de superficie.

» Instalacion de un Centro de Informacion del PudddSevilla, el cual servira a su
vez como museo del puerto asi como para el deleadelotras actividades que
prevea la Fundacion Portuaria.

PUERTO DE ALMERIA?

El Puerto de Almeria se halla situado en las céasade la fachada urbana Sur de la
ciudad.

Las comunicaciones del puerto y de la propia ciuntadel resto de Espafia son buenas y
ademas estan siendo mejoradas. Almeria cuenta adeomaun aeropuerto a escasos
kilometros del puerto.

Dicho puerto cuenta con un importante potenciah parrecepcion de barcos de crucero,
teniendo un calado suficiente para barcos de graeldje. Ademas existe una Estacién
Maritima que acaba de construirse.

% Fyente: Boletin de informacién mensual Puerto€dedo, n° 68, Octubre 1999, pags 25-31. Especial
Puerto de Almeria.
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Entre las actuaciones llevadas a cabo en el cantgatlas relaciones puerto-ciudad
destacamos las siguientes:

» Apertura de una portada monumental, peatonal eora central del puerto, con
acceso directo desde la Plaza de la Marina.

» Mejora de los accesos viarios al puerto que hanaatlp también en beneficio de la
ciudad mejorando las rotondas, ajardinamientogmaitlacion.

» Mejora de la desembocadura en la margen derecha.

> En el Muelle de Levante, se destina una parte a psduarios y en la otra se
prevén usos ludicos ciudadanos; se logra de esteafque el muelle pase a ser una
prolongacion de la Avda. de la Reina Regente ydeambla de Almeria.

La Autoridad Portuaria tiene interés en la creadénun Organo que se encargue de la
gestion y planificacion de la reutilizacion delignb cargadero de Mineral, el cual ha sido

declarado por la Consejeria de Cultura de la Jdetédndalucia como “Bien de Interés
Cultural”.

B) Otros Puertos Espafioles

Dentro de los puertos nacionales vamos a destaguedlos en los que la relacién puerto-
ciudad ha sido més estrecha y ha dado lugar aarieade actuaciones que han supuesto,
no solo la transformacién del propio puerto sirmaligen y en especial la de la ciudad que
vuelve a mirar al mar o a la ria; o bien aquellosrfps que han tenido una situacion de
partida similar al puerto de Huelva, con lo que #&msuaciones que han originado su
transformacion podrian sernos de gran utilidad.oftaremos los casos de los puertos de:
Cartagena, Bilbao, A Coruiia, Alicante, CastellGavités.

Las principales actuaciones que se han desarrolladtro del marco de las relaciones
puerto-ciudad que se repiten en los casos queiastasl pueden resumirse en lo siguiente:

a) Construccion de paseos maritimos
b) Conexidn peatonal entre puerto y ciudad y refiaeiten de los accesos a la ciudad

c) Construccion de nuevas zonas verdes o0 de paligeetes en los antiguos terrenos de
RENFE

d) Recuperacion de las margenes del rio para tediu
e) Regeneracion de playas afectadas por las ade$dportuarias
f) Creacion de complejos de ocio en terrenos pecientes al puerto

g) Instalacion de establecimientos hoteleros yedtauracion
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h) Ubicacion de instalaciones nautico-deportivas

i) Construccion de aparcamientos

) Restauracion de elementos portuarios singuldeepatrimonio histérico

k) Mejora y acondicionamiento de los accesos asfaro

[) Cesidn de faros a los municipios para usos ralks o de ocio

m) Soterramiento parcial de las vias del tren gpamn la ciudad del mar o del rio

n) Traslado de instalaciones y actividades porsaiotras zonas mas alejadas del entorno
urbano

) Autorizaciones de ocupacion temporal de zonatugdas para actividades ludicas,
promocionadas en gran medida por los Ayuntamientos

0) Potenciacion de los cruceros
p) Rehabilitacion de antiguas Estaciones Maritimasnstruccion de nuevas estaciones

q) Colaboracién de las Autoridades Portuarias esniristituciones y organismos de los
municipios en los que se ubican los distintos sericha colaboracion va a permitir una
revitalizacion econodmica, la revitalizacion de éc&cion maritima de la ciudad asi como la
divulgacion del patrimonio que se halla en estazon

Entre las iniciativas que se han llevado a caboddestacar: las visitas de escolares, la
utilizacion de instalaciones portuarias para ehdedo de actos culturales, programas de
promocion maritima, deportiva, cultural y turistamla ciudad, etc.

Hemos destacado como actuacién comun a variosogulerfpotenciacion de los cruceros
turisticos. Dentro de este tema debe resaltaiséclativa puesta en marcha por los puertos
de Gijén, Santander, Bilbao y A Corufia, la inisiatiCosta Verde Cruceros”, un itinerario

con escala en los cuatro puertos citados y quealais@tractivo en la cultura, historia, la
gastronomia y la belleza natural y paisajistictadeosta Cantabrica.
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18. PROPUESTAS PARA LA CREACION DEL PRODUCTO
TURISTICO “PUERTO DE HUELVA”.

Nos encontramos en un punto fundamental del proyettde las ideas y propuestas que
pensamos podrian: revitalizar la zona objeto deidést de forma que, utilizando
determinados elementos de interés existentes bo dgpacio, se les pueda sacar provecho
y rentabilidad; al tiempo que tratar de hacer lalad mas atractiva tanto para el ciudadano
como para el turista.

El objetivo que se persigue es el de mejorar lalaalde vida y potenciar una zona, hasta
hoy desaprovechada, a partir de ciertos atractveementos existentes o bien en proyecto
de construccion o reforma. Para conseguir estetiobjelebe prestarse atencion a los
siguientes aspectos: preservacion del medio angyiest uso y disfrute; utilizacion y
valoracion de las infraestructuras y recursos exiss en la zona; aprovechamiento de las
oportunidades de fomento econdmico que el entoreomipe; incentivacion de la
innovacion; revalorizacion de los recursos humaoas,especial atencion al desempleo.

A través de unas pinceladas, se aportan posisles de dichos elementos, si bien seria
objeto de un estudio méas detallado el determinaidailidad econdmica y real de llevar
estas ideas a cabo, u otros aspectos mas concretos.

Cuando hablamos del patrimonio onubense hay q@e e&ncuenta el hecho de que dicho
patrimonio no responde solo al concepto de confuatmonumentos de caracter historico-
artistico, como suele ser habitual, sino que naxreamos con unos espacios con
caracteres propios y singulares (historicos, callés; etnoldégicos o naturales). Concepto
gue habra que tener presente y reflejar en ldsreescde promocidén que se lleven a cabo
de la ciudad y su patrimonio, ya que de este mddwrista/ciudadano no quedara
defraudado con lo que visita y lo apreciara de msaadecuada.

"El patrimonio, considerado desde una perspecterzei@l, es el conjunto de elementos
naturales o culturales, materiales o inmateriatesedados del pasado o creados en el
presente, en donde un determinado grupo de indigideconocen sus sefias de identidad
(...) El patrimonio no soélo es un conjunto de bgwraliosos que deben ser preservados,
sino también una forma de entender la culturatguee que ver con una determinada
actitud social, una mentalidad colectiva que otaugarespeto especial a determinados
objetos o manifestaciones" (Plan General de Big€hdturales de Andalucia, P.G.B.C.,
1997:9)

En el citado Plan se hace referencia a la difidulka obtener el maximo rendimiento de un
patrimonio cuando éste no es valorado como tal spertitulares; entra asi en juego la
responsabilidad de la Administracion para ponercenocimiento de la comunidad el
patrimonio existente asi como las posibilidadessdeuso y disfrute sin que peligre su
conservacion.
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En vista de la singularidad que presenta el patrimexistente en la capital se plantea la
conveniencia de una interpretacion ambiental dehmj Bob Peart (en Morales Miranda
1992:18) define la misma como un proceso de coraaitin disefiado para revelar al
publico significados e interrelaciones de nuesatwimonio natural y cultural a través de su
participacion en experiencias de primera mano coohjeto, artefacto, paisaje o sitio.

La interpretacion ambiental puede por tanto coutrilen la calidad de experiencia del
turista en un area determinada a través de lalidaogn de ciertos aspectos que en el
campo se vuelven tangibles y cercanos al entendimigel visitante casual (Sendero de
interpretacion en la margen norte del Canal Bedgéera de Fuego, Maria Elena Daverio
y Marisol Veredaf?

La idea central es dotar a Huelva de una zonagir@siiento donde puedan desarrollarse
diferentes formas de ocio en sentido mas amplificgzde como se viene entendiendo en
la actualidad, espacio destinado a locales contescyade restauracion asi como a salas de
cine; y es que el ocio es mas que eso, englobadarabtividades culturales, deportivas,
relacionadas con la naturaleza, etc. El turistanwlde hoy en dia demanda un turismo mas
activo que le permita conocer no solo el lugar gaga sino también conocer sus gentes,
sus costumbres, su cultura e historia y partidgilgatrodo ello; y no podemos pensar que los
centros comerciales y de restauracion, a secgmméan a tales exigencias de la demanda.
Por tanto hay que pensar en otras alternativaggumitan satisfacer los intereses de los
visitantes que se acercan a nuestra ciudad.

Hemos comentado que el objetivo que se persigeedesdotar a la ciudad de una zona de
esparcimiento y para ello se quiere aprovecharrea éaracterizada por la continuidad y
buena comunicacion, por la disponibilidad de teryseexistentes asi como de determinadas
infraestructuras, y basicamente por los proyectiessg estan realizando o se tiene previsto
llevar a cabo en dicha zona y que por si solosagni digan nada pero en conjunto y
conectandolos de determinada manera pueden dar &uga cambio importante de la
imagen de la ciudad y de su funcionamiento, cressndm nuevo foco de atraccion en la
ciudad; nos estamos refiriendo asi al paseo maximuevo estadio colombino, al centro
de equipamiento terciario que se va a construireleflamado triangulo dotacional, la
restauracion de los antiguos almacenes y del addie cocheras para su posterior uso, etc.

Se trata de estimular el Turismo Urbano y Cultuagkovechando una zona de la ciudad
con numerosas posibilidades pero que hasta haas @dws e incluso hoy en dia sigue
estando infrautilizada y degradada, creando pévauel inico producto turistico, el Puerto

de Huelva, y para ello serdn necesarias las sigs@ttuaciones:

¢+ Adecuar los recursos para visita turistica

+«+ Potenciar el uso y la conservacion de los recuts@sicos existentes

+«+ Crear nuevos centros de cultura y ocio

«+ Crear itinerarios en los que se conjuguen patrimgrservicios turisticos

2 Fuente: Turismo: Desarrollo Local y Regional. Sendle interpretacion en la margen norte del Canal
Beagle, Tierra de Fuego. Marisol Vereda y Marian&lBaverio.
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L)

% Mejorar el medio ambiente urbano y ordenar el wststico de las zonas de la
ciudad en la que se hallen recursos patrimoniales

Promover la informacién y atencion al visitante

Mejorar vy facilitar la accesibilidad y la movilidale los turistas por la ciudad.
Conectar las distintas actividades que se dekarreh la ciudad.

Organizar actividades y acontecimientos que germrgientes turisticas

*
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%
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%
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Se pretende atraer a la iniciativa privada hacta eena, logrando asi crear riqueza y

empleo y mejorar la calidad de vida de los ciudadaai bien en un principio es necesaria

la actuacién publica a fin de adecuar el territgobre el que se pretende actuar, tal y como
viene sucediendo, destacandose la labor que Ieeeabo en estos momentos la A.P.H. y el

Ayuntamiento de Huelva.

Para conseguir dichos propositos se propone lgiorede un consorcio entre instituciones
publicas y privadas o bien una sociedad mercaniita;n que cuente con autonomia,
presupuesto propio y una gestion profesionalizBgaesta forma entrarian en juego todos
los agentes con intereses en la zona; ademasseippiesto disponible para llevar a cabo
los proyectos previstos seria mayor que si se tdga actuaciones aisladas y
fundamentalmente permitiria un debate publico camigdpacion de la A.P.H., la ciudad y
los ciudadanos, antes de definir y concretar |asaamnes a realizar, lo que daria lugar a
considerar dichas actuaciones de forma integral.

La ciudad de Huelva tal y como se disefia hoy erpdieisa de un plan de rehabilitacion
integral tanto de su trama urbana (calles, plazaspacios publicos), de su patrimonio
edificado (viviendas y edificios), asi como de stoeno. El citado plan va a permitir que
mejore la calidad de vida de los residentes, |ls@wmacion del patrimonio al tiempo que
crea una nueva imagen de la ciudad mas atractiva.

El plan de rehabilitacion integral se esta llevaadcabo en ciertos aspectos, si bien hay
otros que precisan de una actuacién inmediata gapgujudican de manera notable la
imagen que el visitante recibe al llegar a HueBraeste sentido es necesario acondicionar
las calles del centro de la ciudad mejorando einpanto y las fachadas de los edificios.
Estas actuaciones repercutirian positivamente eleéaque se esta poniendo en practica de
convertir las calles del centro en un Centro CorakAbierto.

Otro aspecto que reclama atencion son las zonasextésnas de la ciudad, ya que
constituyen el vinculo de unién de la ciudad yestorno. Especial atencion merece el
acceso a la ciudad desde la Autovia Huelva-Seyvilfaincipalmente la zona industrial. En

la zona industrial es necesario un programa debil@éhaion que permita crear una nueva
imagen de la ciudad y que ésta aproveche las pdaiés de desarrollo urbano que dicha
area plantea.

Seria conveniente el derribo de los edificios areaddPoligono Industrial y que se hallan
en estado de abandono desde hace tiempo. Poladtrséria aconsejable la implantacion
de una zona verde entre las industrias y la zobanar (ubicacién del Nuevo Estadio
Colombino) de forma que se suavice el impacto Visaasado por las fabricas, y ademas
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resultaria mas acorde con el paisaje creado pBagto Maritimo que se tiene previsto
construir.

Pasamos ahora a analizar de forma individual les)@htos con los que nos encontramos
en la zona objeto de estudio y que ya han siddzadals en detalle en el inventario de
recursos.

Comenzamos el recorrido por ®luelle de Tharsis Se trata sin duda de un lugar
privilegiado por su ubicacién ya que permite nooslka contemplaciéon de un entorno
natural de gran valor, en especial el increiblesgjai conformado por las salinas sobre
cuyas aguas es posible advertir la presencia deeflaos y otras aves que ofrecen un
espectaculo de singular belleza, sino que tambaémipe contemplar la ciudad apreciando
Su estructura y percibiendo parte de los cabezesu siguen en pie.

Dicho lo cual podria pensarse en la idea de canettramo en el que se ubica la caseta en
un mirador. Ademas podria servir como punto dedsade una visita explicativa del lugar
donde se asienta la ciudad, una peninsula salpt@dabezos, asi como del proceso de
formacion de las marismas e incluso de la play®@weta Umbria. En los mapas que se
acompafian vemos como en un principio el territsolore el cual se asienta Huelva estaba
abierto al mar y como el continuo encuentro entraas y los rios ha dado lugar al actual
paisaje costero y a las marismas. La visita coatiaypor el Paraje de Marismas del Odiel,
concluyendo en el faro dedicado a los HermanosoRigue se encuentra ubicado al final
del Dique Juan Carlos |.

Otro punto de interés turistico lo constituyePakraje Natural de Marismas del Odieél
cual atendiendo a las nuevas coordenadas en l&rgestl espacio turistico podria
presentarse como una oferta alternativa a la ofeitaral e histérica de la ciudad, oferta de
naturaleza y de playa.

Aqui se plantea como tema principal el relativa gpileservacién del patrimonio natural,
ahora bien, ello no implica que el recurso natunal pueda ser explotado como recurso
creador de riqueza.

El Plan Estratégico de Huelva determina como olmjefirioritario la ordenacion y un
adecuado uso publico de los recursos y espaciasafes con los que cuenta la ciudad, asi
como la regeneracién y recuperacion de las areasoamabientales degradadas. Para
alcanzar dichos objetivos se propone la puestaauha de un plan de aprovechamiento
turistico de las Marismas del Odiel, plan que hadado paralizado incluso antes de
iniciarse; y por otro lado la creacion de un Padeda Ribera del Odiel que analizaremos
mas adelante.

Se propone la creacion de un Ecoparque en el Pdedigal. Se trata de un proyecto que
integra aspectos medioambientales, culturales wptiieos consiguiendo desarrollar una
zona sensible desde el punto de vista ecolégica, en biodiversidad y con evidencias
arqueologicas.
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El Ecoparque estaria constituido por un centro riestigacion en biologia, geologia,
antropologia y paleontologia; un centro de recepcite visitantes; desarrollo de
determinadas actividades relacionadas con el nsdlmente controladas de modo que no
perjudiquen el entorno tales como organizar digsedea bien sea en el espigon o en laria,
despesque en las salinas, conocimiento del funtiemdo de éstas, observacion de aves,
conocimiento de la flora, paseos en barco por Erales, fomento y adecuacion de
circuitos, visitas guiadas a las ruinas de Saftéseos a caballo, rutas fotogréficas, etc.
Muchas de estas actividades ya estan siendo dés@dasosi bien es preciso potenciarlas y
darles una mayor promocion, al tiempo que es ndoeadecuar el entorno y dotarlo
convenientemente.

En el Paraje existen ya un Centro de Recepcionisieahtes con sala de exposiciones, sala
de proyecciones y que organizan distintas actiedadunto a dicho centro y aprovechando
un antiguo deposito de agua que se ha restaurdu agierto un restaurante y una tienda
de recuerdos, que es a la vez la sede de la empresagada de la explotacion de uso de
dicho espacio natural.

Dentro del Paraje existen ademas varios obsergatde aves como son el Observatorio
del Cafo de Calatilla, el Observatorio de La Graw Puntales, el Observatorio de La
Gravera del Halcon; asimismo hay que hacer menaifos restos arqueoldgicos de El
Almendral, en la Isla de Saltés asi como otros gaude interés como son el Centro de
Recepcién de Calatilla, la Cascajera y la Laguh&detal Hondo entre otros.

A esto hay que afadir la existencia de salina® taatlicionales como industriales. Estas
Ultimas constituyen parte del paisaje que se suekrar a los visitantes que se acercan al
Paraje, explicando su funcionamiento. Con respadi@s salinas tradicionales lo que se
propone es acondicionarlas de forma que se pewsuitaonservaciéon y explotacion al
tiempo que constituye un punto de interés de Isisagi el acondicionamiento conllevaria
la restauracion de los almacenes que serviriablogara guardar los utensilios necesarios
para la explotacion de las salinas sino que tanggaitilizara como museo con fotografias,
paneles explicativos del proceso de funcionamiesito,

Esta idea la esta desarrollando el AyuntamientBudga Umbria en las salinas de Astur; en
dichas salinas existe un proyecto de explotaciémicala para el cultivo de doradas y se ha
planteado también la posibilidad de instalar unenugferente a las salinas.

Con respecto a la zona arqueoldgica de Saltés,ldadgortancia de los restos asi como
el lugar en el que se encuentran, suelo no urbaeizi® especial proteccion, convertian al
lugar en el apropiado para la creacion de un ogjmirqueoldgico en la zona, pero para
ello seria precisa la adquisicion por parte dedaistracion de la Isla de Saltés, que es
propiedad privada, adquisicion que esta planteandblemas. La situacién actual, al no
permitir el acondicionamiento de la zona pone digimelos restos descubiertos por lo que
se piensa en volver a taparlos a fin de que estsg @caben perdiendo.

Se espera que la situacion pueda arreglarse a flevéa Administracion a fin de que el

proyecto del complejo arqueoldgico se conviertauea realidad. En la ciudad han sido
numerosas las excavaciones que han puesto deerkiexistencia de restos arqueologicos
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de interés de los cuales s6lo uno se ha mantenido tal, si bien se encuentra en muy mal
estado de conservacion por falta de actuaciongsooriganismos correspondientes; y seria
deseable que al menos pudiésemos disfrutar endadtide uno de esos hallazgos.

Hay que decir que el Paraje Natural precisa una igngersion en gran parte publica asi
como privada; ademas es necesaria una mayor iroidiicaor parte de la Administracion
tanto a nivel regional como local no sélo pararatgrcion del espacio sino también para
su promocion y la dotacién necesaria para su uso.

Pasando a la orilla izquierda del rio Odiel nosoaetramos con elriangulo Dotacional
Norte donde esta prevista la construccion de un modegntro de equipamiento terciario.
Asimismo se esta pensando en conectar dicho cemtrain mirador que se construiria en
la Glorieta Norte mirando a la Ria y al Paraje Naltu

Las obras que se realizaron en al Avda. de Hispaéoea han permitido mejorar el acceso
del ciudadano desde el Parque de las Palomas ineladkl Muelle hasta el denominado
Muelle de Levantgse han llevado a cabo las obras de ordenacidodaionamiento
urbano de la zona central del Muelle consistentela €reacion de una zona ajardinada y
de esparcimiento que conecta los jardines del lMwelh la Ria. Ademas se ha procedido a
la construccion de un restaurante.

Sin embargo consideramos que esto no es suficiehtéuelle de Levante permite un
acceso directo a la ria y nos muestra un paisaggatebelleza como es el Paraje Natural.
Es un muelle amplio en el cual podria dedicarse esgacio a uso ciudadano mediante el
traslado de parte de los almacenes que alli seeettan al nuevo Poligono
Agroalimentario cuya urbanizacion comenzara a fade2001 en las afueras de la ciudad o
bien a otros lugares; ahora bien, se mantendrgamas$ de las instalaciones existentes y se
acondicionarian zonas para los camiones que treegplos productos que se descarguen
hacia los nuevos almacenes.

De esta forma la vida de la ciudad se veria eecdigla con ciertas actividades portuarias
consideradas de tipo blando que ofrecerian un &sp#o de interés y con poder de

atraccion; nos estamos refiriendo a actividadesstabmo las instalaciones deportivas, los
cruceros, las llegadas de buques de guerra ofaiestilas actividades de la flota pesquera
artesanal o las reparaciones navales entre otieBa®actividades ya se llevan a cabo
actualmente en el puerto pero se trata de potéaxiadin mas, de promocionarlas y de
acondicionar el muelle y hacerlo méas atractivogeaible al publico en general. Lo que no
debe perderse es el ambiente portuario ya quenexelde unién del ciudadano con la ria a
traves de la historia de la ciudad.

Ademas hay que tener en cuenta que el Puerto irewésto entre sus proyectos de futuro

la construccion de un nuevo muelle para mercaricfgsas en la zona mas al sur del
puerto exterior, mercancias que son las que basidarfiegan al Muelle de Levante.
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La construccioén del citado muelle podria perngtiacondicionamiento de un espacio para
la llegada de cruceros, incluso cabria plantearserstruccion de una terminal de cruceros
siempre y cuando el Puerto de Huelva se conviréieran puerto escala de interés.

Asimismo permitiria disponer de mas espacio likaeada llegada de cruceros de menor
tamafo al Muelle de Levante, al trasladarse ciaatiividades de carga y descarga a la
nueva zona habilitada para ello.

Si a la derecha de la Avda. Hispanoameérica nosngracnos con el Muelle de Levante, a la
izquierda hallamos dos edificios pertenecientes &.P.H que estan siendo objeto de
reconstruccion y soel edificio de las Cocheras de Locomotoras y el Atén General Se
trata de unos edificios de interés desde el puatasta turistico; en el caso del edificio de
las Cocheras se tiene previsto instalar el Arcliigiorico del Puerto, un saldn de actos y
un museo maritimo, mientras que en el Almacén @Géneiensa destinarse al
Ayuntamiento de Huelva para que éste le dé unars@tio.

Pues bien, aqui se propone la utilizacién del oitadificio destinado al Ayuntamiento
como lugar en el que se cuente la historia deid@lad asi como las relaciones entre ésta y
el puerto. Para ello se emplearian fotografias,asi\amaquetas, pequefas reproducciones
de elementos singulares de la historia de Hueltendon a modo de ejemplo el Arco de la
Estrella o la Fuente de las Naciones, panes expbsa videos muestras de hallazgos
arqueoldgicos y otros a través de los cuales sdapumstrar la vida de los distintos
pueblos que han habitado estas tierras, las aatigglpropias de las distintas épocas tales
como la pesca, la mineria o la industria, los eidi§ singulares de la ciudad, etc.

De esta forma se consigue dar al visitante una dde@démo ha ido evolucionando y

desarrollandose la ciudad y se aprovecha pararaniestdespués in situ los lugares y

elementos a los que se ha hecho alusion: se leaaeérmuseo a que los restos de
civilizaciones pasadas halladas en la ria y eexaavaciones llevadas a cabo en la ciudad,
se le lleva a visitar las ruinas encontradas ehadi@xcavaciones, los hallazgos de la Isla
de Saltés, se le muestra el legado dejado pornigisses tales como el Barrio Reina
Victoria o Barrio Obrero, la Casa Coldén o el MuelkRio Tinto entre otros.

Existe una iniciativa surgida de un estudio de tms$gjeria de Turismo y que aparece
recogida en el Proyecto Urbis consistente en lanpoidn de la presencia britanica en la
ciudad como atractivo turistico. Dicho Proyecto djegara a cabo el Ayuntamiento de
Huelva y en que participan el Patronato de Dedariaical, la Gerencia Municipal de
Urbanismo, la Delegacion de Obras Publicas y Sesvig la Delegacion de Cultura, va a
permitir la rehabilitacion y potenciacion del patanio de Huelva.

Ademés hay que afadir a la propuesta sobre ekieddie las Cocheras, la puesta en
marcha de un tren turistico en la ciudad cuyo retmrcomenzaria por la Casa Colon y
concluiria con una visita al museo, después deavita Plaza de las Monjas, el Barrio
Obrero, la Plaza de San Pedro, el Cabezo de la dbgantuario de la Cinta, la Plaza de la
Merced, el Puerto y el Muelle del Tinto. Segun ¢oganizadores del proyecto lo que se
pretende con la visita en tren es facilitar a l@stantes una comprension de la trama
urbana a través de los restos arqueoldgicos qoenservan de las mismas.
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Se ha diseflado un itinerario tematico que muestrands destacado de la evolucion
histérica de la ciudad a través del tiempo.

Por otro lado en el afio 2000 el Consejo de Gestdia Gerencia Municipal de Urbanismo
del Ayuntamiento aprobd de forma inicial el Plarpé&sal de Reforma Interior (PERI)
namero 5, el cual corresponde al Cabezo de SaroPBdntro de éste PERI se prevé la
reconfiguracion o evocacion del antiguo CastilloMiedina- Sidonia, que fue abandonado
y demolido entre los siglos XVII 'y XVIII.

Se pretende dar un uso dotacional al castilldepratemente de museo o exposicion, de
caracter arqueoldgico o histérico, disefiandosedi&s con una torre a modo de mirador
con vistas sobre la Iglesia de San Pedro y el Ris&anta Fe.

Asimismo se prevé la adecuacion del Cabezo comgupgpublico, la ladera oriental del
cabezo, calle Juan de Mora se ordenara a modadia @ parque urbano constituido por
un paseo de borde formado por terrazas ajardinguiavan desde la prolongacion de la
calle Juan de Mora hasta el Castillo, y por suepad laderas sur, este y norte seran objeto
de un tratamiento paisajistico natural y se pro@edda construccién de una plaza publica
enlazando de este modo el cabezo con la calle Arago

El edificio seria gestionado por el consorcio & gutes hemos hecho alusion. Desde alli se
podria considerar la idea de organizar excursignésitas guiadas a los distintos lugares
de interés de la ciudad y sus alrededores; demeste se lograria dar a conocer la ciudad
destacando aquellos elementos que quedan ocultaspturista que intenta descubrir la
ciudad de forma individual; promocion de los digigrecursos como atractivos turisticos;
potenciacién del empleo; se fomentaria la colati@naentre entidades publicas y privadas
y se conseguiria dar mayor atractivo e interés addad de Huelva, al tiempo que se
favorece el conocimiento de lo propio, permitiengice se desarrolle una conciencia
histérica en el ciudadano onubense.

Los usos previstos para el Almacén General se amgitarian con los previstos para el
edificio de las Cocheras, el cual albergaria uriroeshe recepcion de visitantes al Puerto
(exposicién permanente acerca de la actividad aoawy salén de actos), ofreciéndose
ademas la posibilidad de concluir la visita con paseo por la Ria de Huelva en el
catamaran turistico propiedad de la A.P.H.

Parece conveniente el llevar a cabo una gestiopurtiande ambos edificios con el fin de
potenciarlos de cara al turismo y atraer un mayonero de visitantes, complementandose
ambos y conformando un producto Unico.

Una zona que permite multiples posibilidades deiaawbn es la comprendida entre el
Muelle de Rio Tinto y el Muelle de Pertrechos, aiZquierda de la Avda. Francisco
Montenegro en direccion a la Punta del Sebo. Rigrta misma se ha acondicionado como
Recinto Ferial para las Fiestas Colombinas, y empdde mas cercana al muelle de
pertrechos se ha ubicado el Nuevo Estadio Colomigihesto del terreno no tiene adn un
uso definido en espera de la aprobacion del deramtolPAU n° ], si bien en la aprobacion
inicial del P.G.0O.U. para la zona méas cercanaRidaentre el Muelle Cargadero y el
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Nuevo Estadio Colombino se prevén los siguientes:usesidencial, oficinas, comercial,
hotel y locales de reunion y ocio.

En relacion con el nuevo Estadio de fatbol en g del mismo y en la zona proxima se
procederd a la instalacion de locales comerciaes pensamos que habria que aprovechar
para colocar en este lugar actividades de ocigusnfalte una oficina de turismo o punto
de informacion.

Asimismo se prevé la construccion de viviendasckugo de algun hotel. Consideramos

gue deberia reservarse la primera linea, la mé&ar®® la ria para la ubicacion de locales
comerciales, restaurantes, bares, etc. ya quezem#écon mejores vistas, dejando la zona
mas cercana a la ciudad para la construcciénsdéveendas

El Ayuntamiento de Huelva a través de la Concegdia urismo ha establecido una serie
de contactos tendentes a la realizacion de ciprmgectos turisticos entre los que destaca
la posibilidad de crear un parque teméatico sobrialma y la naturaleza autoctona, asi
como la posibilidad de hacer un Parque Tematicou@llen la ciudad asi como un parque
Tematico Natural que podria ubicarse en las Massoe Odiel; dichos proyectos se
encuentran en estudio para determinara su viabilida

Planteamos la posibilidad de que en caso de qastedlio sobre la viabilidad del Parque
Tematico Cultural resulte positiva se contempléosalizacion en los terrenos incluidos en
el PAU n° 1; de esta forma se lograria dar cordamlia las actuaciones propuestas
anteriormente, conformando un area en la ciudactaea a la cultura y el ocio.

Cuando analizamos las actuaciones llevadas a aaldeterminados frentes maritimo-

portuarios vimos como viene siendo habitual lalleaaion en lugar estratégico del puerto
de elementos con poder de atraccion tales comaowrf del Puerto de Barcelona o el que
se va a construir proximamente en el Puerto dellSeantre otros. En nuestro caso el
elemento que actuaria a modo de iman podria sé¢adb Parque Tematico Cultural.

Si se tiene en cuenta el privilegio que ostental\tduen cuanto Cuna del Descubrimiento
parece oportuno aprovechar dicha ventaja con reEs@eotras provincias para que el

Parque Tematico gire en torno a la relacion ensgaBa, y mas concretamente Huelva e
Iberoamérica, partiendo de la hazafia del Descudmbmi pero sin limitarse a este

acontecimiento.

De esta forma el lugar actuaria como importantebés sumandose a los elementos
colombinos que ya vienen funcionando: la RabidauyMonasterio, el Muelle de las

Carabelas, el Foro Iberoamericano, el Estadio Cloiloo) el Parque Celestino Mutis, etc.;
ademas, este lugar permitira la relacion y colatién con las instituciones relacionadas
con Hispanoamérica tales como la Universidad lamomal de Andalucia con Sede en
Santa Maria de la Rabida, la Sociedad Colombina dnstitucion encargada de la
organizacion del Festival de Cine Iberoamericariceestras.
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Por dltimo sefialar la importancia que la celebracide los préximos  Juegos
Iberoamericanos en el 2004 tiene para Huelvaopdatunidad que los mismos representan
para promocionar nuestras sefias de identidad.

Siguiendo en direccion a la Punta del Sebo nosnéragsnos con un importante proyecto
del Puerto de Huelva que es la regeneracion dealgen izquierda del rio Odiel. La
degradacién medioambiental y paisajistica de la zendebe a los vertidos industriales, al
trafico rodado en la zona asi como a la accioraslaguas.

Para la regeneracion de esta zona se tienen prelastactuaciones:

» l|aregeneracion de las orillas
" un paseo maritimo

La obra de regeneracion de las orillas se reeogel Plan de Utilizacion de Espacios
Portuarios, estando pendientes de la concesiéariio$ externos. La zona sobre la que se
pretende intervenir es la comprendida entre ladPdel Sebo y el Muelle de Pertrechos con
una superficie de actuacion de unos 35000metrogradas en una longitud de unos 3
kilometros.

Las actuaciones abordan una primera fase de egvola medio plazo entre las cuales
destacamos las siguientes:

a) Limpieza de residuos industriales en el fondptigazo

b) Dragado o excavacion de limpieza de un tram@ldgazo de unos 30 o 40
metros a partir del borde de la Avenida Framciontenegro

c) Demolicion de construcciones abandonadas o susdey retirada de escombros
a vertedero controlado

d) Cada cierta distancia en planta se ha previstauplataformas tipo mirador los
cuales contaran con el mobiliario urbano corresy@nte

En cuanto al Paseo Maritimo esta prevista su amém en el tramo situado entre el

cargadero de mineral de Rio Tinto y el actual neudd Pertrechos, incorporando el Muelle
de Rio Tinto al Paseo. Esta obra aparece recogida £n el Convenio Puerto/ciudad de
marzo/2000 como en el Plan Especial de Ordena@bRukrto y se encuentra pendiente de
la concesion de fondos externos para su realizadaia la cuantia que precisa.

Se trata de un area de unos 1100 metros de ldngrtwnos 60 metros de anchura que
incluye un desnivel de unos tres metros desderdele la Avda. Francisco Montenegro a
la bajamar actual de la Ria, no estando dicha ponasta como industrial sino como zona
de caracter periurbano.

Se proyecta una franja que conecte a Huelva coia glividida en tres subfranjas:
» La primera formada por un talud inclinado que buscenagen previa de playa dura

gue recorre todo el frente de la plataforma y queesnata de distinta forma en cada
extremo; una charnela de giro en el punto de ctmtzn el muelle de Levante al que
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se adosa y en el otro extremo un tronco de conccgof®rma un potente surtidor de
unos 15 metros de altura.

 La segunda franja sera el paseo maritimo propieemdithos y contendrd varios
elementos tales como paseos peatonales y paiyeroess vegetales.

» Latercera franja estara conformada por palmeragiglimitaran la avenida.

El punto de contacto entre las dos direccionepdsto se potenciara funcionalmente con
la colocaciéon de un kiosco-restaurante y unos psede pasarela que cruzan sobre la
avenida, simulando los actuales puentes que cudesde el poligono industrial.

En la zona que ahora analizamos nos encontramosl dédunelle del Tinta Dicho muelle
tal y como hemos comentado en las lineas anteremgara a formar parte del Paseo
Maritimo, lo que contribuira a realzarlo.

Por otro lado dentro del citado Proyecto Urbis@@empla como una de las actuaciones la
actuacion Pirita, consistente en la rehabilitacdel tramo del Muelle de Rio Tinto
desmantelado en el afio 1975 al tiempo que dotaz@na con servicios de restauracion, un
centro de recepcion e interpretacion relacionado laomineria y un embarcadero para
canoas.

Sera la Empresa Municipal de Aguas de Huelva, i@ipetdel Ayuntamiento de Huelva,
actual concesionario del Muelle, la encargada dedaccion y coordinacion del proyecto
de rehabilitacion del mismo. El proyecto incluye Hastauracion y reconstruccion
practicamente total de las distintas partes o tsarmluyendo la reconstruccion de la
estructura de enlace entre la tierra y el agua spuelesmanteld. Dicho proyecto sera
financiado en parte por el propio Ayuntamiento deela y en parte por el Ministerio de
Fomento, incluyéndose las actuaciones en el pragrd@mominado "Intervencion en el
Patrimonio Histérico Espafiol y las Obras Publicas Walor Patrimonial o Historico, de
titularidad Publica”.

Actualmente se tramita expediente para declarat@bnMuelle Cargadero de Mineral y su
entorno como Bien de Interés Cultural (B.1.C).

Asimismo en el P.E.R.l. de la zona de Pescaderfa@one ademas de la rehabilitacion
del Muelle Cargadero, la creacion de un Museo & Aibre dedicado al uso minero del
ferrocarril o Museo Minero de Huelva.

Llegamos a la Punta del Sebo donde nos encontramosun elemento propiamente
turistico como esel Monumento a la Fe Descubridoratambién conocido como
Monumento a Colon. EI monumento precisa de unai¢éim@p de su entorno asi como
ajardinamiento de la zona. En el interior del mistaby como se dijo en el inventario de
recursos al analizar el citado elemento, existeanipga homenaje a los Reyes Catdlicos
gue en la actualidad no esta abierta al publico.
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Lo que proponemos es la apertura de la misma, abmies fines de semana y festivos,
proposicion que ya fue hecha anteriormente peronguge puso en marcha; asimismo la
colocacion de paneles explicativo sobre la constbag la autora de la escultura y su
relevancia al tiempo que se indican otros monunsentdombinos existentes en el area
proxima tales como el monumento a los HermanosdéRizel Monasterio de la Rabida
entre otros.

En virtud de un convenio de colaboracion entre wirfdamiento de Huelva, la A.P.H. y
U.G.T. se van a llevar a cabo trabajos de mantenitmiy planificacion de actividades
deportivas, gestion de juegos de verano y plaympeticiones deportivas asi como la
dinamizacion de espacios de recreo. El citado auowesta enmarcado dentro del proyecto
“Punta del Sebo, Punto Cero”, promovido por el ¢tato de Desarrollo Local y Turismo
del Ayuntamiento de Huelva.

La puesta en marcha de dicho proyecto junto cactehdicionamiento de la zona, como
hemos comentado en parrafos anteriores darian metyactivo a la zona y podrian
contribuir a animara dicho entorno. Todo ello sierder de vista la dificultad de
dinamizacion de una zona junto a la cual se eniehpoligono industrial.

Frente al Monumento a Coldn, atravesando el Pudgitdinto nos encontramos con la
Torre de la Arenilla Con respecto a este elemento se propone la nyejorayor
sefalizacién de la misma anunciandola anticipadterdsdo que en su ubicacién aparece
escondida y de no facil acceso desde todas laitires.

La sefializacion deberia consistir en una placaelgificacion monumental y en el propio
lugar podrian colocarse paneles con fotografiaplgpos etc.) de las distintas torres
almenaras que se localizan a lo largo de todasaamubense.

En esta linea debe tenerse en cuenta la idea duemeesto en marcha en la torre almenara
de Matalascafias. Dicha torre alberga una exposiniénpretativa que ofrece una vision
del litoral de Dofiana, utilizando para ello fotdéas, panes informativos, maquetas,
incluso el uso de telescopios situados en la @dtdede la torre, etc., permitiendo conocer
el mar y la costa, las dunas, la relacion del hendon el mar asi como la historia de las
torres de almenara.

También en la orilla izquierda del rio Tinto pengbiendo en direccién a Palos de la
Frontera nos encontramos aarMuelle de la Reinajue se ubica en el Paraje de la Rabida.

En relacién con el citado muelle se habia pensada @osibilidad de volver a utilizarlo
para que desembarcaran transbordadores en et pdarégg Rabida como ya sucedi6 con el
transbordador Francisco Montenegro que realizGpanes con fines turisticos entre los
afios 30 y 50.

Si bien hay que decir que dicha idea la acabaoderpen préactica la A.P.H, la cual esta
realizando obras para la colocacién de una escakd enuelle con el fin de que pueda
desembarcar en él los viajeros del catamarantibariBunta del Sebo, propiedad de la
misma. Asimismo se va a proceder a adecentarredezlores del Muelle de la Reina.
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Por otro lado consideramos que los distintos eléosemxistentes en la Rabida se
encuentran desconectados entre si. Lo que propenemgue conformar una unidad, si
bien resaltando y tratando de manera individuadizealda uno de los recursos; de esta
forma se consigue potenciar el conjunto y darleanayactivo al Paraje, al tiempo que se
resaltan algunos elementos que pasan desaperciaidasitante debido a la falta de
sefalizacion suficiente; nos estamos refiriendaarcreto al Muelle de la Reina y al Plus
Ultra. Esto podria conseguirse mejorando la sed@bn e informando en los distintos
puntos del resto de elementos existentes en el,lagampafiado de un plano con la
ubicacion de cada uno de ellos; mejora de losntiitiaccesos desde la zona del muelle a
la zona del Monasterio e indicar dichos accesos.

Seguimos por la carretera de Mazagon en direcclarCasa del Vigia, encontrandonos en
el camino dos espacios naturales de interés comeld®araje Natural Estero Domingo
Rubio y el Paraje Natural Laguna de Palos y las Mad se trata de espacios que basan
fundamentalmente su interés en la observacion ds,awa que cuentan con una rica
avifauna. En estos parajes naturales existen ciseios y es posible realizar senderismo

Siguiendo la ria en direccién sur nos encontrareassu orilla izquierda con i@asa del
Vigia, edificio que actualmente esta en desuso y qudgatlizarse para la instalacion de
algun tipo de actividad relacionada con el turisth@én sea un establecimiento de
restauracion, o bien un museo relacionado coraelonambas cosas al mismo tiempo.

Se trata de un elemento que por su ubicaciénsegtlo en un lugar privilegiado de dunas
y a pie de la Ria de Huelva, y por la propia estinacdel edificio resulta indicado para su
uso turistico. Incluso podria estudiarse la padid de utilizar el muelle del vigia,
habilitandolo previamente para ello, para acogpe@uefias embarcaciones de recreo que
se acerquen al lugar, dada la cercania del Puegtorfivo de Mazagoén.

En la margen izquierda de la carretera que uneviduebn Mazagon tiene prevista la
Consejeria de Medio Ambiente la creacion ddamdin Botanicoque llevara el nombre de
"Dunas del Odiél y que contara con unas 70 hectareas de terieralg sobre un sistema
lagunar. Se trata de una zona que ha sido dealdeihterés por la Unidén Europea y en la
gue existe una rigueza de flora y avifauna.

Con dicha actuacion de la Consejeria se afiadeewomacurso a la zona, permitiendo una
continuidad y mayor relacion entre los mismos, koque se consigue potenciar todos y
cada uno de ellos y crear un entorno mas atraptva el turista.

En uno de los apartados del trabajo se hace alasidnevo uso que se les esta dando a
determinados faros en EE.UU., faros que ya noikzantcomo sefales maritimas pero que
con ciertas reformas y manteniendo en lo posiblestauctura externa pueda emplearse
para otros usos. Esta idea se podria aplickaal del Picachg en Mazagon, dandole un
usSo mas turistico, proyecto que se esta llevarmiba gracias al convenio firmado entre la
A.P.H. y la Mancomunidad para el Desarrollo Soaoeenico del Condado de Huelva.
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Lo que se persigue con dicho convenio es la orgaitia de un taller de empleo encargado
de la restauracion de la Torre del Faro y las ealifones anexas para su posterior uso
como viviendas y sala de exposiciones asi comadkcuacién del entorno para la
implantaciéon en el mismo de un jardin botanico joabl

Para finalizar tenemos que hacer referencia alexiearalrededor del cual se agrupan todos
los recursos analizados y que constituye el ceadttiempo que los caracteriza y les da
sentido y eda Ria de Huelva Se trata de un recurso que en si mismo constilnye
atractivo pero al mismo tiempo se convierte endd@acceso para visitar y conocer otros
recursos.

Al analizar los distintos recursos y sugerir o grode relieve las posibilidades de uso de
cada uno de ellos se ha hecho alusion al uso Réalgara realizar excursiones en barco,
visitas al Paraje Natural, realizar actividadedicas, etc.

Si nos fijamos en el titulo que hemos dado al éstqde realizamos "Puerto y Ria de
Huelva: estudio para un proyecto de desarrolistiod" vemos como se hace referencia a
dos elementos, el Puerto y la Ria de Huelva. Piggslb que proponemos es utilizar la
propia Ria como medio para mostrar a los visitaslePuerto de Huelva en toda su
extension, dando a conocer las distintas instalasidanto del Puerto Interior como del
Puerto Exterior asi como los Astilleros.

Los elementos a los que hacemos referencia s@igoientes:
- Astilleros de Huelva
- Muelle de Tharsis
- Muelle de Levante
- Antiguo Muelle de Minerales
- Muelle de Pertrechos
- Centro Nautico de Huelva
- Muelle de Torre Arenillas
- Muelle de Saltés
- Muelle Ciudad de Palos
- Muelle Ingeniero Juan Gonzalo
- Muelle de la Barra
- Dique Juan Carlos I, Rey de Espafa
- Recinto Piloto
- Muro de Contencion de Rellenos

Se trataria de realizar un trayecto en barco enalse mostraran y explicaran los distintos
elementos con los que nos encontramos a lo largod#ela Ria, haciendo referencia a las
actividades que se desarrollan en cada uno de, édlosnportancia que tienen en la
economia local, su uso actual o potencial entasaspectos. Ademas se haria referencia a
elementos que un dia formaron parte del PuertouwdvE y que hoy ya no existen tales
como el Muelle Sur o Muelle de Hierro, Muelle \dajeros, el Muelle Norte, el Balneario
de Nuestra Sefiora de la Cinta o el Muelle de lasPdel Sebo.
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Estos recorridos en embarcaciones para visitamktalaciones portuarias se realizan en
distintos puertos del mundo como es el caso dett®de Hamburgo, en Alemania donde
funciona como atractivo para el turismo.

Pero no debemos limitarnos so6lo a mostrar el Budetlo que se trata es de aprovechar la
Ria para darle unidad a todos los elementos ghalkmn en la ribera, siendo preciso para
ello una coordinacion entre todos los agentes ctardses en alguno o varios de los estos
elementos. Aunando esfuerzos se lograrian obteejres resultados, se permite el uso de
instalaciones y medios por parte de distintos @&genéntabilizandolos mucho méas. A
modo de ejemplo de lo que acabamos de decir seequitedl el catamaran turistico de la
A.P.H. que puede ser empleado no solo por dicharfatd para mostrar los elementos
portuarios anteriormente citados sino que llegando acuerdo podria ser utilizado ademas
por la empresa concesionaria de la explotaciorsdedal Paraje Natural para los recorridos
gue realiza en barco por dicho Paraje.

Aqui tratamos Unicamente de poner de relieve sstendia, anotando en algunos casos los
usos que se tienen previstos de los mismos y @s aportamos ideas sobre su posible
utilizacion; ahora bien no debe pasarse por alt® djghas propuestas son eso, meras
propuestas, necesitadas de posterior desarrollbjgtoode estudios mas concretos que
determinen, ademas, su viabilidad real.
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CAPITULO V
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19. CONCLUSIONES

La vida de las ciudades portuarias ha sido unarfastie encuentros y desencuentros entre
la ciudad y el puerto. Huelva, en cuanto ciudadimeaa, ha pasado también por distintas

etapas hallandose en la actualidad en un momemrteedeuentro con su frente maritimo en

el que se hace necesario el consenso entre toglagémtes con intereses en la zona de
union de la ciudad y su puerto.

Estamos asistiendo a un proceso de recuperaci@iohat de espacios urbano-portuarios,

el cual lleva aparejada la regeneracion urbana dena portuaria asi como usos diferentes
a los tradicionales en los espacios portuarios ceonmoel ocio o los usos terciarios, que se
permite por Ley. Se trata de reconvertir una zormdusivamente portuaria en una zona

donde se mezclen actividades portuarias con el, ¢eioultura, los deportes nauticos e

incluso los negocios.

El objetivo general en la realizacion de este estes analizar la relacion entre los
distintos agentes con intereses en la zona detguyerer la forma de que éstos lleguen al
consenso. Podemos concluir que existe una estoatélaoracion entre el Ayuntamiento y
la A.P.H., asi como del Puerto con otras institnegopero estas colaboraciones resultan
mas difusas menos concretas; se plantea asi l@mencia de constituir un consorcio o
bien una entidad mercantil mixta donde tengan sgmtacion todos los agentes implicados.

La entidad resultante seria la encargada de lafipkion y gestion del proyecto de
rehabilitacion y recuperacion de la fachada maatonubense convirtiéndolo en un lugar
de recreo y ocio; de esta forma se consigue uneptoyparticipativo. A pesar de la
existencia de la entidad que se constituya, la Adtnacion debe seguir jugando un papel
fundamental tanto en la planificacibn como en lagta en conocimiento de los ciudadanos
de los recursos locales como en el impulso a l@aiiva privada para que participe e
invierta en el lugar.

Por otro lado sefialamos como objetivo especificagater a evaluar las posibilidades del
Puerto de convertirse en producto turistico. Ttasstudio realizado pensamos que si es
viable dicha posibilidad, y de hecho muchos deplag/ectos ya realizados o en vias de
desarrollo tienden a este fin, incluso el propianPGeneral de Ordenacién Urbana de
Huelva, aprobado en el afio 2000 plantea el aceecdonde la ciudad a la Ria con usos
residenciales, dotacionales y terciarios. Lo queesponde ahora es poner en valor los
recursos existentes en la zona, dandole una ugidedtinuidad.

El objetivo que se persigue es el de mejorar lalaadlde vida y potenciar una zona, hasta
hoy desaprovechada, a partir de ciertos atractvasmentos existentes o bien en proyecto
de construccion o reforma. Para ello las princgpaetuaciones a desarrollar seran la
adecuacion de los recursos para la visita turigtatenciar el uso y la conservacién de los
recursos turisticos que existen.
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Un paseo por los mas significativos nos puede daagpde que con muy poco se puede
conseguir un efecto importante: hacer desaparsces posible, el gran depdsito en las
inmediaciones de Torrearenillas, de modo que ésietimo turistico resalte; limpiar de las
inmediaciones del Muelle de la Reina, en La Rabidsa, restos de embarcaciones en
desguace que destrozan la vista, desde alli, delldde las Carabelas; seguir las obras
convenidas entre la A.P.H. y el Ayuntamiento deo®ale |la Frontera de la Casa del Vigia
y su muelle; adecentar y hacer méas atractiva leefmadel Faro de El Picacho, etc.

Nuestro propdsito es Unicamente el de poner deveelia existencia de algunos recursos
turisticos y de otros potenciales, anotando emalgeasos los usos que se tienen previstos
de los mismos y en otros aportamos ideas sobreosible explotacion con el fin de
conseguir el desarrollo turistico del Puerto deltue

La zona portuaria he tenido siempre una gran impoid para Huelva debido a que en ella
se concentra gran parte de la actividad economicdadciudad como es la pesca, la
industria o la mineria en otros tiempos y ademasitia centro de negocios, lugar de
esparcimiento para la poblacion, lugar de celebrade actos Iudicos y culturales y lo que
se pretende es precisamente que siga jugandorabmig a través del desarrollo turistico.

Ahora bien, esto no implica que la Unica actividae deba desarrollarse sea la turistica,
gue todos los esfuerzos deban centrarse en di¢chédad, sino que habra que buscar
alternativas para potenciar otras actividades ctanmdustria o la pesca mediante su
reconversion o su modernizacion y adaptacion anlevas necesidades y usos o bien
incluir otras nuevas como el turismo.

La zona objeto de estudio, por las particularidapespresenta y a pesar de localizarse en
una ciudad permite la combinacion de distintas nidaldes de turismo tales como el
turismo cultural, el turismo de naturaleza, elsomd de cruceros o incluso el turismo de sol

y playa.

La modalidad del turismo de cruceros contribuyaata desarrollo del puerto como al

propio desarrollo econémico y urbano de la ciudbds estudiar las posibilidades del

Puerto de Huelva podemos concluir que en estos mosie@l puerto no ofrece atractivo

suficiente para convertirse en puerto de escalaguanta con las instalaciones que se
requieren para ello.

Son necesarias fuertes inversiones para acondidasmanuelles para el atraque de buques
turisticos, se precisa la construccion de una texlhde pasajeros asi como una serie de
servicios necesarios para atender a los turistishas inversiones no resultan faciles de
rentabilizar.

Ademas previamente debe procederse al acondiciengomidel puerto mediante las

actuaciones ya sefaladas en las propuestas, édgmyglo en un lugar que ofrezca atractivo
suficiente para cualquier tipo de visitante quacerque. Y lo mismo debe ocurrir con la
ciudad, debiéndose ampliar la oferta cultural ygativa; no podemos pasar por alto la
importancia que las actividades complementariagetieen el turismo de crucero y Huelva
ahora mismo adolece de una carencia en este tipotidelades.
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En la actualidad la ciudad esta ganando terrencuamto destino turistico por varios
motivos que se han sefialado anteriormente en &ukafl pero entre los que queremos
destacar la atraccion por los recursos patrimanigleinterés por la naturaleza, el paisaje y
el medio ambiente y la regeneracién urbana que iedmbnagen de las ciudades.

Huelva cuenta con elementos suficientes como pamaectirse en destino turistico pero

para llegar a esta situacion es necesario convestirecursos en productos turisticos asi
como responder a las expectativas y necesidadts diEmanda, lo que implica una gran

inversion tanto publica como privada asi como lalmaracion entre los distintos agentes
implicados y, en especial, el apoyo de la pobladamal que es decisivo para que los
esfuerzos tendentes al desarrollo turistico defraiigs; sin olvidar desde luego que el

turismo también produce efectos negativos que debigrse en la medida de lo posible o
bien reducirse.

El elemento clave en el turismo urbano es la imalgeta ciudad, detalle que se ha tenido
muy en cuenta a la hora de realizar las propugstas la creacion del producto turistico
"Puerto de Huelva". Hay que comenzar por un carehida imagen de la ciudad en los
puntos mas visibles para el turista y proceder @opoco a un acondicionamiento general
de la ciudad.

Por otro lado vemos como debe ser la iniciativagata la que presente las ofertas, no la
Autoridad Portuaria; los proyectos de rehabilitadi@ben ser rentable para el puerto, ahora
bien, dicha rehabilitacion va a conllevar que laazeea utilizada no para uso portuario sino
para uso terciario, con lo que serd necesarioratag@tal privado y para ello es preciso
darle valor comercial a la zona. Nuevamente se mneelieve la necesidad de una
actuacion conjunta entre los distintos agenteset@in de obtener resultados positivos para
todos.

Habria que esperar a que Huelva se convirtieraredestino turistico con una oferta
suficientemente atractiva para pensar en la paslblilde invertir en el turismo de crucero.

Hemos hecho referencia a los impactos espacialeslajumplantacion de actividades
turisticas en la zona de servicio del puerto puledar aparejada; de estos impactos nos
interesa en especial la presion que las citadagdattes puedan ejercer sobre el medio
natural, mas en concreto sobre un espacio fragilcavacteristicas especiales como es el
Paraje Natural de Marismas del Odiel, pero tambadre otros espacios naturales.

Para evitar que se produzcan dafios irreversibiés secesarias una buena planificacion y
gestion territorial.

La situacion en general en Huelva hasta hoy Ha de inversion pero de falta de
planificacion, es decir, los inversores existenopes preciso que previamente se haya
llevado a cabo una planificacion municipal que ogdel territorio. Si bien hay que decir
gue en el momento actual nos encontramos antenorgaa totalmente distinto en el que
se esta procediendo a la redaccidn de multipleseplg estudios con incidencia en materia
turistica entre los que podemos citar a modo dep@elos siguientes: Plan Estratégico de
Desarrollo Turistico de la Provincia de HuelvaP&n Estratégico de la Ciudad de Huelva
que trata entre otros temas sobre el turismo, etc.

185



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

A la hora de proyectar el modelo a seguir paraelabilitacion del frente maritimo
onubense deben tenerse en cuenta una serie deguea®n fundamentales para que el
proyecto resulte exitoso.

1.

Decir que Espafia se encuentra en una primera fasl® eelativo a las
actuaciones en sus frentes maritimos, por cuanfoaa®nsejable atender a los
proyectos desarrollados en otros puertos a niveldmly atendiendo no sélo a
las caracteristicas del puerto en si, sino tambidas caracteristicas de las
ciudades, sus atractivos y la importancia turisjioa tienen.

Las actuaciones han de estar perfectamente pkhéfsc no dejando margen a la
improvisacion; de este modo se previenen actusgi@®&adas que puedan
frenar otras futuras o que no estén en consoneanif que ya existe.

Es necesario ademas una correcta comercializacion.

Los proyectos son fruto de un largo proceso de raadhn y de estudio en el
que han intervenido el puerto, la ciudad y la stk

Se trata de proyectos impulsados por entidadesicpsblespecificas que
permiten atraer fondos publicos y privados. Degalei propongamos la creacion
de una sociedad mercantil mixta o bien un consorcio

Debe mantenerse la actividad portuaria, su esph#aiéndola compatible con
actividades de caracter ludico o de ocio.

Esperamos que el presente trabajo sea un primer @as la propia autora y otros
interesados tomen como base para un proyecto npEifiso y detallado que haga
realidad la recuperacion de la Ria de Huelva.
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CAPITULO VI

187



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

20. BIBLIOGRAFIA

« BOLETINES DE INFORMACION MENSUAL DE PUERTOS DEL E®DO,
correspondientes al afio 1999 y 2000, numeros 71,3724,75,78,79 y 80.

« "INFORME TURISMO DE CRUCEROS". Confederacion de [Eesarios de
Andalucia

« “EL MERCADO INTERNACIONAL DE CRUCEROS Y POSIBILIDAES DEL
PUERTO DE HUELVA". Patronato Provincial de Turisihe® Huelva.

+ "PROPUESTAS DE RECUPERACION Y MEJORA MEDIOAMBIENTADE LA
RIA DE HUELVA Y SU ENTORNO". A.P.H.

« “LOS PUERTOS DEPORTIVOS EN EL PROCESO DE REURBAN@ON DE
LAS FACHADAS URBANO-MARITIMAS: EL PUERTO DEPORTIVO DE
TARRAGONA “. Nduria Gilabert. (Articulo)

* “TORRES DE ALMENARA DE LA COSTA DE HUELVA”. Luis deMora Figueroa.
(Excma. Diputacion Provincial de Huelva. Institufe Estudios Onubenses “Padre
Marchena”).1981

« "PLAN DIRECTOR DE USO Y GESTION DE LAS MARISMAS DEIODIEL".
Junta de Andalucia. Agencia de Medio Ambiente.

 "PLAN ESTRATE(}ICO DE DESARROLLO TURiSTICO DE LA PRONCIA DE
HUELVA. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL. SECTORTURISTICO
ONUBENSE". G.D.T., Asesoramiento Empresarial, D#Autacion de Huelva.

« "PLAN ESTRATEGICO DE HUELVA. DIAGNOSTICO DE LA CIUBD DE
HUELVA. CONCLUSIONES". Ayuntamiento de Huelva.

« BAYON MARINE, Fernando (Director)50 afios del turismo espafiol. Un andlisis
histérico y estructural Editorial Centro de Estudios Ramon Areces, SMadrid,
1999.

« BRONDOLO, Margarita, VAQUERO, Maria del Carmen y EBLARI, Patricia:
Turismo: desarrollo local y regionalEditorial de la Universidad Nacional del Sur,
Bahia Blanca (Argentina), 2000.

« DIAZ ZAMORANO, M& Asuncion: Huelva. La construccion de una ciudad
Ayuntamiento de Huelva, 1999.

188



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

FERNANDEZ JURADO, Jesus, GARCIA SANZ, Carmen y RUEETOMICO, Pilar:
De Tartessos a Onuba. 15 afios de arqueologia etvilugiputacion Provincial de
Huelva, Huelva, 1997.

GARCIA DEL HOYO, Juan José, GONZALEZ GALAN, Mariaolres, GARCIA
ORDAZ, Félix y DE PAZ BANEZ, Manuela AEstimacion de los efectos econémicos
derivados de la actividad del Puerto de Huehasutoridad Portuaria de Huelva,
Fundacion el Monte y Universidad de Huelva, Hueh899.

MARTINEZ NAVARRO, Antonio: Historia menuda de Huelva IV

MOJARRO BAYO, Ana Maria:Pequeia historia del Puerto de Huelvaditorial
Mediterranea, Barcelona, 1999.

MONTEAGUDO LOPEZ-MENCHERO, JesUsEl Puerto de Huelva: historia y
territorio. Autoridad Portuaria de Huelva, Huelva, 1999.

RUBIO GARCIA, Juan Carlos y MOLINA VAZQUEZ, FernaodPlan rector de uso y
gestion del Paraje Natural de las Marismas del Q@dirinta de Andalucia, Sevilla,
1988.

SEGOVIA AZCARATE, José Maridduelva y su Monumento a Cold@amara Oficial
de Comercio, Industria y Navegacion, Huelva, 1992

VERA, J. Fernando (Coordinador), LOPEZ PALOMEQUE, MARCHENA, Manuel

J., ANTON, SalvadorAndlisis territorial del turismoEditorial Ariel, S.A., Barcelona,
1997.

189



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

ANEXOS

190



Puérto y Ria de Huelva: Estudio para un proyectdedarrollo turistico"

MAPA DE LA PROVINCIA DE HUELVA
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MAPA GENERAL DEL PARAJE NATURAL DE MARISMAS DEL
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PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE HUELVA

EL ENSANCHE

Vista la zona del nsace
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PESCADERIA

Vista de la zoa de Pcaderia
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Aparcamiento Privado I ALTURA MAXIMA
Cementerio
Bobescs +* INCLUIDO EN EL CATALOGO DE

N EDIFICIOS Y ELEMENTOS DE INTERES
Penitenciaric

Equipamiento sin especificar - DESLINDE DEL DOMINIO PUBLICO

MARITIMO TERRESTRE Y LINEA
S — — = = [NTERIOR DE LA ZONA DE

el o SERVIDUMBRE DE PROTECCION

Abast. de Agug

Eos ====mm== |INFA PROBABLE DE DESLINDE

Saneamiento y depuracidn DEL D.P.M.T.

Recogida resid. sélidos urbanos wmminnen  MODIFICACION PROPUESTA DE LA

Telefonia LINEA DE DESLINDE DEL D.P.M.T.

Estacidn de auicbuses

Transporte ferroviario - 4+ L LIMTE DE TERMINO MUNICIPAL

Iransperte portuario

Transporte cereoportuario *%k%k%k% LIMITE DE SUELO NO URBANIZABLE

DE ESPECIAL PROTECCION

Via pablica principal
PR—— s > T . )E SERVICI

Leyenda de los planos del Plan General de Ordemabidana de Huelva
gue se acompaifan.
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DISTRIBUCION POR CATEGORIAS DE LOS RECURSOS
TURISTICOS.

CATEGORIA 1. ATRACTIVO O RECURSO NATURAL Y PAISAJIS TICO

TIPO SUBTIPO 1 SUBTIPO 2

1.1 Montafioso 1.1.1 Monte 1.1.1.1 Zona Alta + 1500m

1.1.1.2 Zona media 800-
1500m

1.1.1.3 Zona baja-800m

1.1.2 1.1.2.1 Pico

1.1.2.2 Peia

1.1.2.3 Muela

1.1.2.4 Otros (especificar)

1.1.3 1.1.3.1 Amplio

1.1.3.2 Medio

1.1.3.3 Angosto o barranco

1.1.3.4 Quebrado

1.1.3.5 Abancalado

1.1.3.6 Sima

1.1.3.7 Hoz

1.1.3.8 Cafnodn

1.1.3.9 Otros (especificar)

1.2 Llano 1.2.1 Natural

1.2.2 Cultivado

1.3 Costas 1.3.1 Baja 1.3.1.1 Arenosa, playa

1.3.1.2 Cantos

1.3.1.3 Pantanosa

1.3.2 Acantilada 1.3.2.1 Acantilado alto +20m

1.3.2.2 Acantilado medio 20-
10

1.3.2.3 Acantilado bajo -
10m

1.3.3 Formaciones litorales| 1.3.3.1 Cabos

1.3.3.2 Golfos

1.3.3.3 Tébmbolos

1.3.3.4 Islas, islotes

1.3.3.5 Barras, restingas

1.3.3.6 Bahias, calas

1.3.3.7 Otros (especificar)

1.4 Zonas acuaticas 1.4.1 Lagos
embalsadas

1.4.2 Lagunas
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1.4.3 Zona endorreica

1.4.4 Embalse (no natural),
pantano

1.4.5 Humedales o albufers

s 1.4.5.1 En proceso de
colmatacion

1.4.5.2 Agua permanente

1.5 Rios, arroyos y ramblas

1.5.1 Rio cauce alto

1.5.2 Rio cauce medio

1.5.3 Rio cauce bajo

1.5.4 Arroyo

1.5.4.1 Caudal continuo

1.5.4.2 Caudal discontinuo

1.5.5 Ramblas

1.5.6 Corriente subterranes

.  1.5.6.1 Corrienteicoat

1.5.6.2 Corriente discontinu

1.6 Otras manifestaciones
acuaticas

1.6.1 Fuente

1.6.1.1 Termal

1.6.1.2 Medicinal

1.6.2 Manantial

1.6.3 Cascada, salto de ag

a

1.6.4 Zonas de bafio natura

al

1.7 Cavidades subterranea

s 1.7.1 Cuevas

1.7.0h.foGoaciones

1.7.1.2 Sin formaciones

1.7.2 Grutas y cavernas

1.7.2.1 Con formaciones

1.7.2.2 Sin formaciones

1.7.2.3 Conrio

1.7.2.4 Sin rio

1.7.3 Abrigos, balmas

1.8 Paisajisticos y de
observacion

1.8.1 Mirador carretera

1.8.2 Panoramica o punto ¢
vista pintoresco

1@.8.2.1 Predominio abibtico

1.8.2.2 Predominio bidtico

1.8.2.3 Predominio antropig

1.8.3 Observatorio fenémer
natural

no

1.8.4 Observatorio fauna

1.8.4.1 Mamiferos

1.8.4.2 Aves

1.8.4.3 Otros (especificar)

1.8.5 Observatorio flora

1.8.5.1 Arbol singular

1.8.5.2 Bosque

1.8.5.3 Plantas

1.8.5.4 Matorral

1.8.6 Observatorio de fosile

S
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CATEGQRiA 2. RECURSOS HISTORICO MONUMENTALES, TECNI COS,
ETNOLOGICOS Y ARTISTICOS .

2.1 Edificaciones y
monumentos

2.1.1 Religiosos

2.1.1.1 Catedral

2.1.1.2 Iglesia

2.1.1.3 Convento

2.1.1.4 Monasterio

2.1.1.5 Ermita

2.1.1.6 Campanario

2.1.1.7 Capilla y oratorio

2.1.1.8 Calvario

2.1.2 Civiles

2.1.2.1 Palacios

2.1.2.2 Ayuntamientos

2.1.2.3 Lonjas

2.1.2.4 Céarcel

2.1.2.5 Nucleo urbano
tradicional

2.1.2.6 Otros (especificar)

2.1.3 Militares

2.1.3.1 Castillos

2.1.3.2 Murallas

2.1.3.3 Torres

2.1.4 Conjunto historico
artistico

2.2 Obras técnicas

2.2.1 Ingenieria

2.2.1.1 Puente

2.2.1.2 Presa

2.2.2 Urbanismo

2.2.2.1 Plaza

2.2.2.2 Parque

2.2.3 Fabricas

2.2.4 Disefnos

2.2.5 Centros cientificos

2.2.5.1 Jardin botanico

2.2.5.2 Observatorio
astronémico

2.2.5.3 Otros

2.2.6 Otros (especificar)

2.3 Yacimientos
arqueologicos

2.3.1 Yacimientos histoérico

12}

2.3.2 Pinturas rupestres

2.4 Etnoldgicos

2.4.1 Casas

2.4.2 Masias

2.4.3 Hornos

2.4.4 Molinos

2.4.5 Almazaras

2.4.6 Corrales

2.4.7 Pajares
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2.4.8 Neveras

2.5 Museos 2.5.1 Historia

2.5.2 Etnolégicos

2.5.3 Ceramica

2.5.4 Pintura y escultura

2.5.5 Orfebreria

2.5.6 Parroquiales

2.5.7 de Ciencias Naturales

2.5.8 Otros

2.6 Obras de arte 2.6.1 Pintura

2.6.2 Escultura

2.6.3 Orfebreria

2.6.4 Ceramica

2.6.5 Tapices

2.6.6 Retablos

CATEGORIA 3. RECURSOS ARTESANOS Y GASTRONOMICOS

3.1 Artesania 3.1.1 Ceramica

3.1.2 Alfareria

3.1.3 Tejidos

3.1.4 Indumentaria

3.1.5 Metal- Forja

3.1.6 Madera, corcho,
mueble

3.1.7 Cesteria

3.1.8 Cuero, piel,
marroqguineria

3.1.9 Piedra, canteria

3.1.10 Cristal

3.1.11 Bisuteria y joyeria

3.1.12 Alimentacioén 3.1.12.1 Aceite
3.1.12.2 Quesos
3.1.12.3 Miel
3.1.12.4 Embutido
3.1.12.5 Vino

3.1.12.6 Otros

3.1.13 Calzado

3.1.14 Otros

3.2 Gastronomia 3.2.1 Gastronomia popular

3.2.2 Gastronomia festiva
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CATEGORIA 4. FOLKLORE, FIESTAS Y ACONTECIMIENTOS
PROGRAMADOS

4.1 Folklore 4.1.1 MUsica

4.1.2 Canciones

4.1.3 Danzas y bailes

4.2 Fiestas 4.2.1 Fiestas religiosas 4.2.1.1 Palgen

4.2.1.2 Romerias

4.2.2 Fiestas populares

4.2.3 Otras fiestas

4.3 Ferias y mercados 4.3.1 Locales

4.3.2 Comarcales

4.3.3 Ambito regional

4.4 Acontecimientos 4.4.1 Artisticos 4.4.1.1 MUsica
programados

4.4.1.2 Teatro

4.4.1.3 Festivales

4.4.1.4 Otros (especificar)

4.4.2 Deportivos

4.4.3 Otros 4.4.3.1 Concursos

4.4.3.2 Convenciones y
congresos

4.4.3.3 Exposiciones

4.4.3.4 Festejos

4.4.3.5 Otros

Fuente. O.E. A.(1978); Bote, V.(1990); Boullon,R991) y E.P.
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FOTOGRAFIAS

Aportamos en los anexos una serie de fotografieaglmos elementos que se citan en el
apartado de propuestas.

Centro de Recepcion Calatilla (Foto AAPH
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Muelle de Levante (Foto AAPH)
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