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Ao largo de los siglos xvi y xvn, y desde que se decubre la riqueza de los territorios conti-
nentales, el comercio de Santo Domingo con la Metrépoli sera bastante escaso. Los produc-
tos naturales gue se cultivaban en la isla eran minimos, y poca cuenta tenia a los comercian-
tes peninsulares llevar sus mercancias a un lugar del que poco podian conseguir a cambio.

Debido a elio, el comercio de Santo Domingo en estos siglos no tendré més remedio gue
realizarse, casi exclusivamente, con las colonias vecinas, ya fueran espafiolas o extranjeras
como veremos mas adelante.

La legislacion que regulaba el comercio espafiol con América habia permanecido inva-
riable desde principios del siglo xvi hasta el xvii, concretamente hasta la promulgacién del
Reglamento de 1720, conocido como el Proyecto de Galeones !, con los consiguientes per-
juicios para la economia.

Las limitaciones legales al comercio hispano-americano y la complejidad fiscal, trajeron
consigo gue las colonias espafiolas fueran deficientemente abastecidas por su Metropoli, en
especial las mas pobres, entre las que se encontraba la isla de la Espafiola. La Peninsula no
les proporcionaba los articulos necesarios, y sus precios, dado el gran numero de impuestos
que habia que abonar, eran demasiado elevados.

Por todo ello, a lo largo del siglo xvii, el comercio americano, merced a la desidia de las
autoridades espafiolas, se realizaba sobre todo con los extranjeros, y especialmente a través
del contrabando.

Pero el cambio de dinastia que se produce en Espaiia a comienzos del siglo xvii, tuvo ra-
pidamente repercusiones en el sistema econdémico espafiol y, en consecuencia, también en
Santo Domingo. Los monarcas espafioles del siglo xvui, veran el comercio como uno dellos
medios més rapidos para conseguir el robustecimiento econémico del pais, de modo que la
intervencion estatal, inherente a las ideas del mercantilismo, estaré desde luego presente en
todo momento en el trafico espafiol con sus colonias ultramarinas 2,

Y, en este sentido, las innovaciones de los monarcas de la casa de Borbdén comenzaran a
sentirse ya desde la primera mitad del siglo, por lo que respecta a las reformas de la legisla-
cién comercial, con el Reglamento de 1720, que modificé ampliamente el sistema fiscal impe-
rante, y con el Decreto de 1735, mq(ced al cual desapareci6 el sistema de flotas vigente en el
siglo anterior 3, de forma gque, segun algunos autores, finalizaba en estos afios el comercio
restringido y monopolizado de los siglos anteriores 4,

La primera mitad del siglo no representa ain el principio del comercio libre, pero si la
transicion a las libertades que vendran afios después, y que haran que la situacion econémica
y comercial espafiola, y con ella la de sus colonias, experimente un cambio substancial e irre-
versible a lo largo del siglo xvi.

Y por lo que se refiere concretamente la isla Espafiola, el trafico mercantil entre Santo
Domingo y la Peninsula estd marcado, en virtud de la politica seguida por la Corona por tres
hitos fundamentales: la creacion de la Real Compafiia de Comercio de Barcelona en 1755, los
comienzos del «libre» comercio en 1765, y el Reglamento de Libre Comercio de 1778.

En los comienzos de los afios cincuenta, antes de la creacion de la Compaiiia de Barcelo-
na, el comercio de Santo Domingo con la Metropoli era muy escaso. Y ese trafico, en su ma-
yor parte, se produce desde luego con Andalucia, de manera que de las siete embarcacionés
de que tenemos noticias que salieron de Espafia a Santo Domingo desde 1750 a 1756, cinco
cargaron sus mercancias en Andalucia (71,428 por 100), una en puertos andaluces y en otros
lugares (14,28 por 100), y tan sélo una exclusivamente en otros puertos (14,28 por 100) 5.

Respecto a las que salieron de Santo Domingo con destino a Espafia en estos mismos
afios, s6lo tenemos noticias de que lo hicieran dos, y de ellas, una desembarc6 sus productos
en Cédiz y la otra en Canarias ©.

En 1755, una Real Cédula autorizaba a un grupo de comerciantes catalanes a la creacion
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de una compafiia de comercio para traficar con Santo Domingo, Puerto Ricoy la Margarita.
Se trataba con ello de fomentar el comercio con estas colonias, hasta entonces practicamen-
te abandonadas a su suerte.

Pero el establecimiento efectivo de la Compafia de Barcelona no se llevé a cabo hasta
1757 vy, desde luego, no supo satisfacer las necesidades de los dominicanos, segin los
cuales, eran escasos los viveres y ropas que aquélla les proporcionaba, cuando unos y otras
les eran tan necesarios .

Y por ello la Corona, pasando por alto los privilegios que habia concedido a la
Compafiia, ordend al presidente de la Casa de la Contratacion en Cadiz que concediera per-
miso a cualguier navio gue saliera de alli con destino a Cuba, para que desembarcara
mercancias en Santo Domingo 8, recurriendo de este modo al lugar que tradicionalmente
habia comerciado mas con la isla, Andalucia.

Es evidente con ello, que la creacion de la Compaiiia de Comercio de Barcelona no res-
pondié a las aspiraciones de la Corona ni de los islefios. Pero también es cierto que signific6
un incremento claro en el trafico comercial entre Santo Domingo y Espafia. Sin embargo, es-
to no guiere decir que este comercio se desarrollara exclusivamente con Catalufia. La mayor
parte de las embarcaciones en gue se realizaba el trafico pertenecian a la Compaiiia, pero el
comercio siguié efectuandose fundamentalmente con Andalucia, de manera que desde 1757
a 1765, ambos inclusive, salieron de Espafia con destino a Santo Domingo veintitrés navios,
de los que diez cargaron sus mercancias en Cadiz (43,45 por 100), otros diez en Barcelonay
Cédiz (43,45 por 100), y s6lo tres en otros lugares (13,04 por 100) 9,

Por lo que se refiere a las embarcaciones gue llegaron a Espafia desde Santo Domingo
en el mismo periodo, segun los documentos con que contamos fueron dieciocho, de las que
quince atracaron en Andalucia, concretamente en Cadiz (93,33 por 100), y tres en
Canarias '°.

Ahora bien, desconocemos si esos quince navios desembarcaron sus mercancias real-

“mente en Cadiz o en otros lugares. Segun las ordenanzas de la Compaifiia, todas sus embar-
caciones debian ser examinadas en Cé&diz a su vuelta del Caribe y pagar alli sus derechos, y
nos ha resultado imposible averiguar si descargaban también alli o si, por el contrario, algu-
nas seguian después viaje a Barcelona con su carga.

Pero el mayor incremento del trafico dominicano con Andalucia, vendra dado por la pro-
mulgacién del Real Decreto e Instruccion de Libre Comercio con las Antillas de 1765.

Habia finalizado ya la etapa de las grandes compafiias comerciales, representada en
Santo Domingo por la ya mencionada Compafiia de Comercio de Barcelona, para dejar paso
a un régimen comercial més libre.

Las ideas ‘mercantilistas habian ido evolucionando paulatinamente al amparo de las
nuevas teorias fisiocraticas y liberalistas, y los intentos reformistas de los Borbones, que se

" manifiestaran sobre todo en la segunda mitad del siglo xvii, van a recoger esas nuevas
corrientes, aunque desde luego se continGe con el proteccionismo.

Fruto de ese cambio paulatino de actitud, por lo que se refiere a la variacién de la politica
econémica llevada a cabo por los monarcas espafioles, serd la Real Cédula de Instruccién de
Libre Comercio con las Antillas que ya hemos mencionado. No se trataba por supuesto del
establecimiento del librecambio, pero significo la abolicion del puerto Gnico para el comercio
con Cuba, Puerto Rico, Santo Domingo, Margarita y Trinidad y la supresién de algunos de- '
rechos, lo que indudablemente tenia que favorecer la intensidad del trafico comercial.

Las instrucciones para efectuar el libre comercio se dieron con fecha de 16 de octubre de
1765, y fueron promulgadas por una Real Cédula posterior de 8 de noviembre del mismo
afio 1. '

Por ella, fue abolido el derecho de palmeo establecido por el Proyecto de Galeones de
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1720, el de toneladas, el impuesto del seminario de San Telmo, el de extranjeria, y los de visi-
tas y reconocimientos de carenas, habilitaciones, licencias y otros gastos, por lo que se
referia a la isla de Cuba, Santo Domingo, Puerto Rico, Margarita y Trinidad 12,

Quedaban abiertos al trafico con las Antillas los puertos de Cadiz, Sevilla y Méalaga en
Andalucia, ademas de los de Alicante, Gijon, Cartagena, Barcelona, Santander y La Corufia,
al tiempo que cualquier vecino de las colonias espafiolas de Barlovento era autorizado axtraer
frutos de la Peninsula, pagando a su salido un 6 por 100 de alcabala, en esta ocasion en el
puerto de destino '3.

Y estas primitivas concesiones fueron amplidndose paulatinamente, al tiempo que se
declaraban libres de derechos a su entrada en la Peninsula algunos productos americanos co-
mo el algodén o el café 4,

Y, debido a todo ello, durante la etapa en que la citada instruccién estuvo vigente se
incrementa considerablemente el comercio de Santo Domingo con Esparia, al tiempo que las
embarcaciones denominadas del libre comercio o de particulares desembarcaran en cuanto a
su numero a las de la Compaiiia de Barcelona, al quedar ésta en condiciones de igualdad res-
pecto a los demas comerciantes en su tréafico con la Espafiola.

Al amparo de la nueva reglamentacion, desde 1766 y 1778, en que se extiende la libertad
de comercio a la mayor parte de las colonias americanas, desembarcaron mercancias en San-
to Domingo procedentes de la Metrépoli 61 embarcaciones, de las que sélo doce eran pro-
piedad de la Compaiiia de Comercio de Barcelona. -~

Y, en contra de lo que podria pensarse al ser abiertos al trafico con Santo Domingo un
mayor nimero de puertos espafioles, el porcentaje de navios gue salen de puertos andaluces
aumenta a un 63,93 por 100 con 39 embarcaciones, mientras que doce cargan mercancias en
Andalucia y otros lugares, un 19,67 por 100, y diez solamente en otros puertos con un 16,39
por 100.

Y de las 39 gue salieron de puertos andaluces, 31 lo hicieron en Cadiz, seis de Malaga,
una de Sevilla y una de Malaga y Cadiz, situdndose esta Ultima ciudad a la cabeza de las ex-
portaciones espafiolas a Santo Domingo 5.

Por lo que respecta a las embareaciones que transportaron mercancias desde Santo Do-
mingo a la Peninsula, tenemos noticias de que lo hicieron veinteséis, de las que el 100 por 100
desembarcaron en puertos andaluces, concretamente veinticinco en Cadiz y una en
Sevilla 16,

Y no deja de ser significativo este hecho cuando ya el monopolio gaditano habia sido
abolido para el comercio entre Santo Domingo y la Metrépoli, evidenciandose con ello que
las relaciones comerciales entre la Espafiola y Cataluiia en los afios anteriores surgieron por
los privilegios de que gozé la Compafiia Catalana, pero que la relacion Idgica y coherente
tendia a realizarse con Andalucia, merced a la larga tradicion de mas de dos siglos en este
sentido, y no con otras zonas peninsulares.

Asi pues, y como se puede apreciar claramente, el Reglamento de 1765 significo un aire
renovador gque incrementara el comercio dominicano con Andalucia, de modo que llegard a
alcanzar grados desconocidos durante el resto del siglo xvii.

Sin embargo, el decreto de 1765 no fue otra cosa gue una especie de ensayo de lo que
seria el Reglamento de 1778 V7, que a juicio de las autoridades tuvo resultados positivos, lo
gue originé la promulgacién del ilamado Reglamento del Libre Comercio de 12 de octubre de
1778. Por él, se extendia el libre comercio a todas las colonias espafiolas en América, con ex-
cepcion de Venezuela y Nuéva Espaiia, habilitindose para este tréfico veinticuatro puertos
en Indias.

En Santo Domingo, el reflejo de esta dlsposwlon fue la apertura de un nuevo puerto al
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comercio peninsular, el de Montecristi, que, junto con el de Santo Domingo, gquedé engloba-
do en los llamados puertos menores.

Se rebajaron considerablemente los aranceles sobre las exportaciones espafolas,
quedando reducidos en los puertos menores, entre los que como ya hemos dicho se en-
contraban los de Santo Domingo y Montecristi, a un 1,5y un 4 por 100, segun se tratase de
productos nacionales o extranjeros, al tiempo gue se declaraban libres de derechos a su sali-
da de Espafia, y de almojarifazgo a su entrada en los puertos americanos durante diez afios,
las manufacturas de lino, cafiamo y algoddn de las fabricas espafiolas, y otros 45 productos
del mismo origen.

También fueron reformados los impuestos sobre los productos coloniales, anulandose
los que hasta entonces pagaban a su salida de los puertos de América, y reduciéndose los de
entrada en la Peninsula a un 2 por 100 sobre el oro, un 5 por 100 sobre la plata, y un 3 por 100
sobre los géneros que no habian sido declarados totalmente libres como la madera o el
café 18,

Pero este nuevo reglamento no hizo que se incrementara el comercio dominicano con la
Metropoli. Hasta entonces, las libertades se habian limitado al area del Caribe, y los comer-
ciantes le concedieron a Santo Domingo una atenciéon muy superior a la que le prestaran en
etapas anteriores. Pero al extenderse el libre comercio a casi todas las posesiones america-
nas, las Antillas dejaran de interesarles, si exceptuamos desde luego la isla de Cuba, donde
obtenian azucar suficiente para lograr importantes beneficios.

La escasez de productos originarios del pais que los dominicanos pudieran dedicar a la
exportacion y la falta de moneda, mal crénico en la Espafia durante todos estos afios, fueron
dos factores fundamentales para que los comerciantes peninsulares dirigieran su interés a los
nuevos puertos americanos abiertos al trafico con la Peninsula.

Asi, desde 1779 a 1795, en que se produjo la cesion oficial de toda la isla a los franceses,
sélo tenemos noticias de 39 navios que transportaran géneros desde la Peninsula a la Espa-
fiola, con una media de algo més de dos al afio. Sigue figurando también en este caso a la ca-
beza del trafico Andalucia, con un total de diecisiete navios (47,22 por 100), mientras que los
procedentes de Andalucia y otros puertos alcanzan la cifra de diez (27,77 por 100), y sé6lo son
nueve los que proceden de otros lugares, un 25 por 100.

En esta ocasion, el porcentaje de los gue salen de puertos andaluces desciende conside-
rablemente respecto al periodo anterior, si siendo igual el nimero de navios que cargan en
Cadiz que el de los que lo hacen en Barcelona, aunque la primera habia ido hasta entonces a
la cabeza del trafico con Santo Domingo, incluso en la etapa en que la Compafiia de Comer-
cio de Barcelona habia logrado su méximo florecimiento.

Dentro, sin embargo, de estos diecisiete navios gue salen de los puertos andaluces en
estos afios con destino a Santo Domingo, Cadiz sigue jugando un papel fundamental con
ocho, pero ya seguida muy de cerca por Sevilla con seis, mientras que de Mélaga sélo parten
tres.

Por lo que se refiere al resto, ocho salieron de Barcelona, uno de Santander, y tres de lu-
gares que desconocemos por no aparecer su procedencia en los registros 19,

Respecto a los que descargaron mercancias en los puertos espaiioles procedentes de
Santo Domingo, s6lo tenemos noticias de gue lo hicieran diecisiete en esta etapa, es decir,
uno al aRo. De ellos, ocho navios descargaron en Andalucia, el 47,82 por 100 del total, aun-
que junto con los que transportaron mercaderias a la vez a puertos andaluces y a otros lugar
res, siete, suman el 88,93 por 100, siendo solamente dos embarcaciones, el 11,70 por 100, las
que se dirigen a otros puertos sin pasar antes por Andalucia. R

Por lo que se refiere a los ocho barcos que descargan productos exclusivamente en
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Andalucia, todos lo hacen en Cadiz, marteniéndose la hegemonla de esta ultima ciudad co-
mo mayor receptora de los productos dominicanos 2.

Asi pues, a partir de la promulgacién del Reglamento de Libre Comercio de 1778, el nd-.
mero de embarcaciones que llevaron a cabo el trafico mercantil entre los puertos andaluces y
Santo Domingo disminuy6 considerablemente, debido a la ampliacién de las libertades a
otros puertos que atraian con mas fuerza a los comerciantes.

Y esta reduccién en el nimero de embarcaciones, gue como hemos visto no sé6lo afecta
al comercio con Andalucia, sino con toda la Peninsula, hacfa que las necesidades de la isla no
quedaran cubiertas, siendo constantes las quejas de los gobernadores a este respecto 2!

En realidad, durante toda la segunda mitad del siglo xvii, la colonia espafiola dependia
en un principio de su Metrépoli para el abastecimiento de determinados productos, en espe-
cial viveres y ropas. Pero el comercio espafiol no lo suministraba en cantidades suficientes
y, en consecuencia, en la mayor parte de los casos Santo Domingo no tendrd méas remedio
que recurrir a las colonias americanas, ya fueran espafiolas o extranjeras, como se observa en
el siguiente cuadro comparativo del volumen del tréfico en estos afios, aunque esta depen-
dencia varie segun las normas legales vigentes en un determinado momento 2:

IMPORTACIONES DOMINICANAS desde 1754 a 1775

Afos De la América espaiiola De la extranjera De Espafia
1754 a 1756 69 (71,132%) 24 (24,742%) 4 (4,123%)
1757 a 1765 164 (57,342%) 99 (34,615%) 23 { 8,041%)
1766 a 1775 260 (66,666%) 75 {19,230%) 55 (14,102%)

EXPORTACIONES DOMINICANAS desde 1754 a 1775

Afios A la América g\spaﬁola A la extranjera A Espanfia
1754 a 1756 29 (67,441%) 13 (30,232%) 1 {2,325%)
1757 a 1765 46 (46,464%) 35 (35,353%) 18 (18,181%)
1766 a 1775 110 (78,014%) 12 ( 8,510%) 19 (13,475%)

Hemos de sefialar que no podemos establecer esta misma comparacion a partir de 1775,
dado que no contamos con la documentacién posterior a este afio por lo que se refiere al co-
mercio intercolonial. Pero dentro de las embarcaciones que comerciaron entre Santo Domin-
go y la Peninsula si se puede fijar el nimero de las gue salian o atracaban en puertos andalu-
ces para un mayor nimero de afios, tal y como se ha hecho en el siguiente cuadro, en el que
aparecen las cifras globales de las embarcaciones que realizaron este trafico en ca3| toda la
segunda mitad del siglo xvin 24:
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IMPORTACIONES DOMINICANAS DE ESPANA de 1752 a 1795

Aiios De puertos andaluces De andaluces y otros De otros puer.
1752 a 1756 5 (71,428%) 1 (14,285%) 1 (14,285%)
1757 a 1765 10 (43,428%) 10 (43,428%) 3 (13,043%)
1766 a 1778 39 (63,934%) 12 (19,672%) 10 (16,393%)
1779 a 1795 17 (43,589%) 10 (25,641%) 12 (30,769%)

EXPORTACIONES DOMINICANAS A ESPANA desde 1752 a 1795

Afios A puertos andaluces A andaluces y otros A otros puer
1752 a 1756 1 (50 %) — 1 (50 %)
1757 a 1765 15 (83,333%) — 3 (16,666%)
1766 a 1778 26 (100 %) - - —

1779 a 1795 8 (47,058%) 7 (41,176%) 2 (11,764%)

En cuanto a los productos que eran objeto de este trafico, de Andalucia salian principal-
mente para Santo Domingo viveres (aguardiente, vinagre, vino, aceite, almendras, garban-
z0s, aceitunas, pasas, ajos, galletas, frijoles, chacina y bacalao), algunas telas, especieria, lo-
za, clavazon y jabon respecto a los productos espafioles, y loza, cristal, algunos tejidos, me-
dias, harina, queso, papel y otros extranjeros. e

Como ejemplo de éstos, dejamos constancia del registro de un navio que parti6 de
Andalucia hacia Santo Domingo en estos anos.

— Registro de la tartana «Nuestra Sefiora de los Reyes», que salié del puerto de Sevilla
el 28 de febrero de 1786 con destino a Santo Domingo %5:

—Frutos y géneros extranjeros Valor en reales
26 quintales de hierro en flexes de arcos ............ccoiiiiiiiii 1.950
40 quintales de hierro .........cciiiiiiiiiiiiiiiii e 2.400
35 dobletes de plachuela ..........ocovviiiiiiiiiiii 1.500
11 flexes de baratillo .......ccoeveeiiiniireiiiiic e 540
18 docenas de vasos de cristal
48 resmas de papel de GENOVA .......ccoeeiiiiiiiieiiiiiiii e 4.018
105 perolas de azéfar .
1.300 varas de caserillos ordinarios ............... et teaeaatiareereassesiareniieiiniaaieas 2.600
1.500 arrobas de harina de Filadelfia ..........cc.ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 33.000
9 quintales de queso de FIandes ............ccviiiiiiiiiiiiiiiinii 900
Varios viveres para el rancho .........c.cooeiiiiiiiiiiii 2.450
Total: civiiiiiiiierir e 49.448
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—Géneros y frutos del reino

268 arrobas de jJabon dUro .........coeviiivirieriin 5.360
5.100 docenas de loza fina y entrefina y 370 vasos de loza basta .................... 30.860
75 arrobas de VINBGIE .....ouveuiiininiiiiiieiieniranre i 375 -
20 docenas de sombreros, 4 quintales de velas y 225 arrobas de vino .............. 11.740
170 arrobas de FIABOS ...ovvvirieininiii et ee e ettt 5.440
1.362 arrobas de aceite de 0liva .......cccveiiiiiiiiieii 35.412
80 arrobas de aguardiente ............coeeiiiniiiieiii 4.800
112,5 arrobas de aceitunas en Salmuera ...........cooooeviiineniiinie: 900
200 arrobas de aceite d€ OliVa ....ccovvviiriiiiiieiiiieir e 5.200
Cuatro sillas para caballo CON SUS @MESES ........c.oviiiiiiniiermnrerie e 3.500
Varios VIVEres Para FaNCHO ..........vuuieirunmmiinrie s 6.874
03 - | U PP 110.461

Por lo que se refiere a las exportaciones insulares a Andalucia, consistian fundamental-
mente en oro, plata, cueros, cacao, azlcar, tabaco, café y maderas.

Como ejemplo de ello mostramos aqui el registro del paquebote «Nuestra Sefiora de la
Concepci6ny, que llegd a Cadiz desde Santo Domingo el 28 de marzo de 1791 %:

—Por cuenta de laa Real Hacienda Valor en reales

2.520 tercios de tabaco en rama c0251.700 libras ............ocoiiiiiiiiiiiinns 10.068.000

—Por cuenta de varios particulares

7.000 pesos en caja de soladadas e 140.000
18.481 pesos cuatro reales en plata de registro ..o 369.630
460 PeSOS BN OF0 AE FEJISITO ...evuuuieerrnniriiiii st 9.200
264 PESOS €N OF0 €N POIVO .eiirriiinii e ererintii e s es it 5.280
120 pesos en alhajas de Or0 .........cooviiiiiiiiiiiiininnii 2.400
Una caja de carey cuyo valor se ignora '

85 marcos de onzas de plata labrada ..o 13.640
11 faN@QaSs A CACAD ......ocevruuuniererarrriniii it s i 5.610
1.700 HDras de CaAfE ......veveueereummeenimiiiie et 8.500
150 CUETOS @l PEIO eevuurrennirineini e st 5.632
Cuatro cajones de cigarros cuyo valor se ignora

TOtal: wrvieireei e 10.627.892

Y de la observacién de registros como éstos, puede deducirse que si bien no hay gran-
des oscilaciones en cuanto al valor de los productos que Santo Domingo conseguia de
Andalucia, al menos desde que con el Real Decreto de libre comercio con las Antillas de 1765
se incrementa el comercio con la Penisnula, no ocurre lo mismo con el valor de los productos
que Santo Domingo envia a los puertos andaluces, que presenta importantes altibajos. Y es-
tos altibajos vienen dados por el factor tabaco.

1
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El tabaco habia comenzado a cultivarse en Santo Domingo en el siglo xvi, pero solo se
sembraba en pequefias cantidades gque servian para surtir el mercado interior y a la colonia
francesa de la isla. :

A pesar de que las autoridades dominicanas habian pretendido lograr de la Corte que se
les permitiera el envio del tabaco cominicano para las Reales Fabricas de Sevilla, no consi-
guieron nada hasta que, en 1762, La Habana cae en poder de los ingleses y escasea el tabaco
en Espania.

Comienza asi una etapa de florecimiento para el tabaco dominicano gue durara hsta
1774, fecha en que se ordena desde la Peninsula la reduccion de la produccion.

Posteriormente sin embargo, la mayor demanda de tabaco en Europa por un aumento
apulatino del consumo, hara que las remesas que las Reales Fabricas recibian de Cuba se
mostraran insuficientes, por lo que tuvieron que recurrir de nuevo al tabaco dominicano,
aungue la decadencia de su produccién lo hacia casi imposible 7.

Merced a este tabaco, las exportaciones dominicanas a la Metrépoli, y concretamente a
Sevilla, ascenderan notablemente en los afios en gue haya tabaco para remitir a las Reales
Fabricas, mientras que cuando este fruto falta en los registros, descienden de nuevo a niveles
minimos. Ese tabaco no se exporté como hemos dicho de forma continua durante la etapa
estudiada, y las cantidades de otros productos que Santo Domingo podia vender en el exte-
rior, y concretamente en Andalucia, como el aztcar o el café eran minimas.

Por todo ello, la balanza comercial entre Santo Domingo y Andalucia seré casi siempre
favorable a esta Gltima, exceptuandose desde luego de esta norma los afios en gue se remi-
ten grandes cantidades de tabaco, tal y como se observa en el siguiente cuadro. Hemos de
sefialar que en él sélo aparece el volumen del tréfico comercial en cinco afios, por ser los uni-
cos en que la documentacién nos ha permitido separar por completo el valor de las
mercancias que fueron de Santo Domingo a Andalucia y viceversa, del total de las gue se co-
merciaron con la Peninsula 28

Anfos Imp. domin. de Andalucia Exp. dom. a Andaluc.

1773 842.473--12 34.980

1774 695.712—32 86.078

1775 443.379—33 1.037.482—17

1779 1.300.631—11 141.481—-31

1785 123.220 797.189—28
Total 3.405.417—20 2.097.212— 8

En resumen, el trafico comercial de Santo Domingo con Espafia fue muy inferior, al me-
nos por lo que se refiere al nimero de embarcaciones que lo realizaban, al que se desarrollaba
con las colonias americanas. Pero ese comercio, y quizés por la larga tradicién iniciada desde
el descubrimiento, y posteriormente con la creacion de la casa de la Contratacion primero en
Sevilla y después en Cédiz, se va a desarrollar fundamentalmente con los puertos andaluces;

No importa que en la segunda mitad del siglo xvii se cree una compaiiia de comercio pa-
ra traficar con la isla en una region diferente, ni que posteriormente se abran nuevos puertos
al comercio con las islas del Caribe. Andalucia, y especialmente Cadiz, seguird siendo duran-
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te toda esta etapa el nexo de unién entre Santo Domingo y la Peninsula, nexo que sélo se
romperé cuando, en 1795, la Espafiola sea cedida a la Republica Francesa por la paz de Basi-
lea.

Y este comercio, aunque ya hemos dicho que no fue muy intenso, jugara un papel deci-
sivo en algunas producciones islefias como el café o el tabaco, sobre todo en este Gltimo co-
mo ya hemos sefialado, incrementandose o disminuyendo su cultivo seguin la demanda de
las Reales Fabricas 2.
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