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Introduccion

Sean mis primeras palabras de agradecimiento al llmo. Sr. Director de la Escuela de Es-
tudios Hispanoamericanos, D. Bibiano Torres, por la gentileza demostrada hacia mi, al invi-
tarme a estas | Jornadas de Andalucia y América.

Y que mejor marco histérico, éste de la Rabida, junto a la cuna del americanismo vy,
patria de tantos y tantos marineros perdidos en el océano. Y que mejor ocasion, junto a tan-
tos maestros veteranos, para hablar modestamente de lo que en estos momentos es preocu-
pacién para nosotros.

Llevo ya cerca de cuatro afios empefiado en reconstruir algo que, ciertamente para algu-
nos, es «pecata minuta» pero que desde nuestra optica puede resultar importante para en-
tender mejor la verdadera historia de nuestro mundo naval. Ello es, el mundo interno y profe-
sional de la marineria. Y he querido traer a estas jornadas el fruto de parte de estas investiga-
ciones, puesto que tres grandes connotaciones cierran estructuralmente esta pequefia apor-
tacién que hoy hago. La marineria andaluza y |4 Carrera de Indias, por un lado, y el siglo xvi
por otro. Asi que dentro de estos tres vectores se coordina este articulo que hoy presento a la
digna consideracioén de ustedes.

Se ha comentado, por falsa comparacion con la gente del Norte, que Andalucia ha vivi-
do de espalda a la mar. Que el hombre del litoral ha sido hombre de bajura y que, en contadas
ocasiones, se ha atrevido a ir mas alla de Alboran o de las costas del Mogreb. La razén mas
aludida ha sido que los grandes conquistadores o han sido gentes extranjeras o sus apellidos
provienen de tierras extremefias o las del sefiorio de Vizcaya o las Cuatro Villas.

Sin embargo, permitase argumentar en contra algunas razones:

— Desde la perspectiva geogréfica es Andalucia la regién con mas superficie de contac-
to con la mar de todo el territorio peninsular.

— Econémicamente, la pesca ha sido uno de los argumentos mas importantes para la
comunidad andaluza a todo lo largo de la historia moderna y contemporénea.

— Militarmente, la ocupacién del suelo andaluz a lo largo de la historia ha sido efec-
tuada, aprovechando la via fluvial y utilizando la marina como arma ofensiva de primera
categoria.

e Los musulmanes defienden sus margenes previa ocupacion de ellas.
e La mal llamada reconquista, tiene constantemente paisajes navales como la toma de
Sevilla, Cérdoba, Anddjar, Alcolea, etc.

— La oscilacién del polo de interés politico en la Modernidad hace que sea el Sur, aban-
donado el Norte, el mayor punto de concentracion estratégica. La marina castellana nace
practicamente en Sevilla como institucion. _

— Se llega a una capacitacién técnica y tecnoldgica, que permite establecer la base de
expansién colonial en el triangulo Huelva-Sevilla-C4diz por este orden cronolégico. Todo ello
producira:

e La creacién de modelos de estructura naval diferenciados de todo el occidente.
¢ Nacimiento de una «clase» ligada a la mar.
e La instauracién de una nueva tecnologia que abarca desde adaptar nuevas formas en
arquitectura naval y navegacion, hasta el aprendizaje de ella misma dada la proximidad a Por-

e

tugal y sus avances en navegacion oceanica. s ¥
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Hay, pues, casi una obligatoriedad en la eleccion de Andalucia como plataforma de ex-
pansién oceanica. Ello conllevaré algunas repercusiones de caracter sociolégico:

. — La necesidad de una mano de obra especializada.
— La Formacién Profesional de la marineria, durante la primera etapa de la conquista.
— La eleccion por parte de la Corona (demostrado estadisticamente) de marinos del
Norte para ocupar cargos de primer orden en la Carrera de Indias; mientras que la marineria
en su gran mayoria (de 11.500 el 86 por 100) son del Sur.
— La transformacién de unas instituciones juridicas adecuéndola a los nuevos tiempos.
— El hacer hincapié desde la perspectiva historiografica de la importancia de las élites
de marinos, olvidandose de la marineria en el complejo proceso de descubrimiento.
— Y, sobre todo, el nivel de conflictos que el medio naval desarrolla en cuanto a enfren-
tamientos de roles, aceptaciones y pautas de conductas.

B. La «vida cotidiana» como modelo de estudio

Todas las consideraciones que hemos hecho hasta este momento en la Introduccion,
obligan a elegir un determinado modelo de andlisis. Es importante tener en cuenta que
siempre la eleccién de estos modelos pueden influir en el resultado final de la obra, puesto
que, metodolégicamente, era necesario el andlisis de lo normal, de las pautas normales, en
contradiccién con la Historia de los acontecimientos excepcionales, es decir, a lo que no-
sotros estdbamos abocado era a conocer en profundidad los comportamientos y, sobre todo,
construir un modelo de variables en funcién de una serie de condiciones que se desarrollan a
lo largo de la jornada del marino/marinero en su navegacion oceénica.

Por ello, y como lo que buscabamos era fundamentalmente realzar las cuestiones nor-
males, elegimos el modelo tradicional empleado largamente en la historiografia francesa.

Habia que partir, y partimos, de la base de que el individuo en un primer momento es un
elemento diferenciado y diferenciador; habia que plantearse la idea de que el modelo de «vida
cotidiana» podia servir para, una vez investigado estas variables sacar una serie de conclu-
siones claras en torno a esta cuestion.

Resumismo todas las variables en dos grandes capitulos: por un lado el individuo como
unidad integradora en la que habia que analizar las dietas a bordo, el enfrentamiento con lo
desconocido tanto desde lo fisico como desde lo psicolégico las actividades laborales, los co-
nocimientos cientificos, los niveles de creencias y la cosmovisién marinera asi como las eda-
des, procedencias e, incluso, la salud e higiene de éstos.

El segundo gran capitulo estudiaria al marinero dentro del microcosmo social que supo-
ne un buque; era necesario hacer un analisis en profundidad de los «status» y roles que se de-
sarrollan a bordo, muchas veces con grandes contradicciones; analizar también el escalafon
laboral y sus conflictos; la estructura juridica que regula el ambito; las decisiones de poder y
sus influencias y, porqué no, los salarios y sus niveles. :

Para ello, analizamos en profundidad hasta un nimero de 11.500 néminas de embarque
y enrole, en los que, como variables més significativas, escogimos, ademés de las ya sefiala-
das, en cuanto a la persona del marinero; el cargo, la naturaleza, la edad, salud, talla, color,
sefales fisicas de traumatismos laborales, de nacimiento o por enfermedad, poderadqyisiti- :
vos, etc. : : P

Asimismo, hicimos una anélisis de todas las armadas, flotas, convoyes, navios de ida
sueltos, etc., que estan documentados en el AGI, Seccién de Contratacién; marcando:
siempre unas determinadas pautas de caracter cronolégico, puesto que a lo-largo del siglo
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pensamos que existen tres etapas bien diferenciadas: una primera en que las expediciones
son todavia de descubrimiento, una segunda de asentamiento primitivo y comienzo del tréafi-
co y, la tercera de establecimiento de la flota y armada. En cada una de ellas el personal de
abordo se manifestaria de forma diferente. ’

Utilizando el gran repertorio de fuentes juridicas y, apoyandome en textos de la época,
sistematizamos los cambios que el Derecho Maritimo Espariol, junto con el Municipal In-
diano, desarrollo en favor de la marineria.

Los bienes.de difuntos, los sufragios, las altimas voluntades, es una excelente docu-
mentacién para conocer el horizonte vital de los hombres de la mar, ademas de ser un baré-
metro de las posibilidades econémicas y financieras de estas gentes.

La vida abordo se reconstruye bien a partir de la propia legislacién que liega, incluso, a
regular la dieta, bien a través de las descripciones que, en los juicios entre partes ofrece la do-
cumentacion, puesto que los testigos del conflicto a dirimir ofrecen cuestiones de indole par-
ticular y narraciones de como se comportaban oficiales y marineros en el buque, o directa-
mente a través de los excelentes memoriales que constantemente se envian a Madrid.

No podemos, en el espacio de este articulo ‘tocar todas estas muestras de variables; sin
embargo, con el fin de que el lector pueda hacerse una idea mas concreta, tocamos el tema
de los alimentos y sus costes.

C. Un ejemplo de analisis: los productos alimentarios y sus costes.

a. Productos alimentarios

Hamilton piensa que el elemento maés fragil en las estadisticas de precios para 1501-1550
es la serie andaluza, elaborada principalmente a partir de los registros correspondientes a la
dotacion y abastecimiento de los barcos de la flota. Esto, indudablemente, es cierto si esta
serie nos ha de servir, como en el caso de Hamilton, para ver la secuencia general de la
economia espafiola en el siglo xvi, sin embargo, puede resultarnos menos fragil si el uso viene
condicionado por un estudio més restringido de estas series; es decir, utilizar esos datos
dentro del propio contexto naval.

Dandole este enfoque, tal fragilidad puede convertirse en algo mucho més coherente,
porque los productos seriados resultan utilizables tanto por su nimero como por su naturale-
za.

Hemos querido utilizar, sélo y exclusivamente, aquéllos que componen la dieta alimen-
taria de la gente de mar y que, por ley, era necesario administrar a bodo.

Tenemos que estar de acuerdo con este autor al referir que las compras de tales produc-
tos no tenian lugar en una sola estacion, por lo que no existe el peligro de que las sUbitas de-
mandas de suministros para los barcos, forzasen los precios al alza durante los primeros afios
del siglo xvi.. Sin embargo, las adaptaciones de la vida econdmica de Sevilla y su zona de
influencia fue rapida desde un principio (vid. Tomas de Mercado «Suma de Tratos y Contra-
tos») solucionandose asi el problema de abastecimiento que, modestamente, nunca hemos
encontrado en documentos emanados de las autoridades de la Casa de Contratacion.

Otro problema seria el abastecimiento de pertrechos de tipo industrial, pero esto a no-
sotros no nos interesa ahora. Los precios de productos utilizados para establecer la tabla
comparativa son los llamados de consumo y s6lo me referiré a los alimentarios; de entre
ellos, ‘elegimos los més representativos de proteinas, grasas e hidratos de carbono. Ello es
debido a que, fundamentalmente, de éstos poseemos series completas para todo el siglo.
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|. Proteinas

Carnes: Nos encontramos, esencialmente, con tres tipos diferentes: carnero, terneroy
puerco. Sin embargo, cualquiera de las tres entran dentro de la racién, observandose que la
que predomina es la de cerdo. Encontramos una variedad en cuanto al tratamiento in-
dustrializado de las carnes. Asi, en las listas de raciones aparece «una libreta de carne fresca
a cada persona...» (AGI. Contaduria, 449) carne que no ha sufrido ningin proceso de con-
servacion y que, o bien se facilitaba en los primeros momentos del viaje o, se sacrificaba el
animal cuando fuera oportuno (no es raro encontrar en los libros de cuentas animales vivos
que se compran para la dieta alimentaria de la tripulacién), por otro lado encontramos el tasa-
jo o la cecina que no es mas que una tira delgada de carne seca y sin sal. La mas comun es la
de ternero, vaca o buey. La tenemos en dos variedades: la roja, que no es més que la secada
al sol, y la‘negra o ahumada. El proceso industrial mas caro es el denominado de Hamburgo
(se orea la carne en sitio fresco y ventilado, untandola después con azucar moreno y salitre
en agua. Esta operacion requiere diez dias, durante la misma se limpia la carne de sus excre-
cencias, manteniéndola siempre en posicion vertical en una artesa. Se acaba colgandola y
sometiéndola a ahumado durante un mes. Total 40 dias para obtener una carne en 6ptimas
condiciones de consumo).

Resultan asi seis productos diferenciados en calidad y, por tanto, también en precios,
siendo la mas barata la de cerdo seguida de la de carnero, vaca, buey, ternero y cecina (vid.
tabla al final).

/. Grasas.

Participan en la dieta dos tipos de grasas, una de origen animal: el tocino, y otra de tipo
vegetal: el aceite de oliva. La participacién de la grasa animal en la dieta viene dada por la
cantidad de media libra de tocino a la semana, mientras que de aceite se administran medio
azumbre de persona al mes. -

a. Los primeros precios de tocinos lo encontramos en una fecha muy temprana (10 abril
de 1495. Contratacién 3.249) en la Carrera y las procedencias son bien diferentes:

Cabeza de Vaca ......ceceveeviriieineinininnannnns 215 mars. un tocino
Monasterio ....cvovereinnininnies o rererrereeraane 200 mars. un tocino
Fuente de Cantos ......coevviiciriininiansiennnnns 23 mars. un arralde
Calzadilla ............... fereeaeerennraranens S . 200 mars. un tocino
Medinade las TOIres ......ooeevviniiiinincnnenaas 22 mars. un arralde
Montemolin ............... Cereeraes e renrenreanenns 22 mars. un arralde.

Haciendo una media matemética, sale el tocino a unos 210 mars. puesto en el puertode
Sevilla. Intentando unificar pesos, hay que inferir lo siguiente: un tocino equivale a 10 &rral-
des y, que un arralde tiene cuatro libras de tocino; luego un tocino tendr4, aproximadaméh-
te, 40 libras carniceras. Con el fin de poder comparar nosotros sacamos la libra de tocino de
1495 a 5,25 mars. Sin embargo, para 1563 (Contaduria 288) nos encontramos la I|bracarn|ce-
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" ra de tocino a {48 mars.! y el quintal a 2.800 mars., tocino que procede, como el anterior, de
Extremadura.
Para 1592, tenemos unos incrementos menores en la subida de precios para el tocino:

TOCINO EXLIEMERO tuvvvrrencarenrnrrnaerrssrrr s aeees 61 mars/libra
“TOCIiNO MANChEGO .vvuiinniiiiiii e 52 mars/libra
Tocino de Sierrade Malaga ........cocovvvriieennieennenne: 58 mars/libra

Haciendo una media, obtenemos la cifra de 57 mars/libra y colocando las cifras men-
cionadas tenemos una primera tabla comparativa:

tocino/libra carnicera

1495 ' 1563 1592
525 mar =100 % 48 mar =914 % 57 mar=1.085 %

b. En cuanto al aceite de oliva siempre es de procedencia aljarafefia y, en contadas oca-
siones, se trae de otros lugares. El consumo de aceite a bordo y, como siempre por persona,
se mantiene dentro de unos minimos para toda la centuria de medio azumbre persona/mes,
es decir, un litro o, lo que es lo mismo, 945 gramos de aceite.

Los precios de este produce encontrados para la Carrera son los siguientes:

En 1495 encontramos una media de 900 mars el quintal (46 Kgs.) lo que sale la arroba a
995 mars. Para 1563 la arroba se planta a 277 mars. en el Puerto de Sevilla por los cuatro prin-
cipales vendedores: Espinosa, Andino, Fernando Camargo y Pedro de Fuentes. Para 1592 el
aumento es de 510 mars/arroba.

Hay, pues, un aumento del 100 por 100 a la cifra de 1495, aumento que coincide a las ob-
tenidas por Ramon Carande en «Carlos V y sus banqueros».

La tabla comparativa quedaria asi:

Aceite/arroba
1495 1663 1692
225 mar=100 % 277 mar=123 % 510 mar=226 %

/ll. Hidratos de Carbono

En cuanto al tercer grupo de alimentos, fijemonos en el mas representativo: el bizcocho.

Dos cuestiones preliminares en torno a este importante alimento marinero. Una diferen-
ciacion de calidad en la elaboracién; e/ pizcocho ordinario, que es el que se ofrece a la
mayoria de la marineria y so6lo ha sufrido un proceso de coccion por lo que su coste es menor
y, por otro lado, &/ bizcocho blanco que se consume por la oficialidad y los altos cargos de la
Armada, producto més caro debido al empleo de una harina de mejor calidad y doble, triple o
cuédruple proceso de fabricacion.

La segunda cuestién importante es que deeste producto se podia, sin ningdn problema,
abastecer la marina en cualquier punto de las colonias, por tanto, el mecanismo oferta-
demanda esta aqui mas atenuado «y para que no se saquen de la vuestra ciudad de Sevilla
mas de: veinte mil fanegas de harina y otros tantos quinteles de pan vizcocho cada un afio
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que se llevan oy en dia por no lo aver en la tierra por donde agora se navega que por la parte
de honduras no es menester porque lo tiene de su cosecha en gran cantidad y en todas las
comarcas asi mesmo» (AGl. Patronato 2569/24. Memorias 27 octubre 1556).

B. Costes

En cuanto a precios, conviene, asimismo, hacer una serie de consideraciones al respec-
to. La primera cantidad se refiere a la temprana fecha de 1485; en ella, nos encontramos con
un cargo y data que es la suma de la materia prima mas la elaboracion. Asi, una fanega de tri-
go vizcochero valle 110 mars., si a esto afiadimos la cochura que cuesta 310 mars. por cahiz,
formandolo todo en quintales que es la medida que debemos tener para comprar podemos
sacar los siguientes datos:

e En un quintal de trigo hay, aproximadamente, un 10 por 100 de pérdidas al transfor-
marse en harina, esto supone un aumento en el precio de hasta 101 mars, que, junto a la
fechura, suman 124,50 mars.

e Un quintal de harina que al transformarse en bizcocho tienen una disminucién de has-
ta el 26 por 100.

e Por todo ello, podemos inferir un precio aproximado del bizcocho de 168,75
maravedies. Para 1563, el precio es ya de 16 reales, o sea, 544 mars, el quintal y, para 1595 lo
encontramos a 614 mars. el quintal.

Bizcocho/quintal
1495 1563 1595
168,75 mars 544 mars 614 mars

Unificando todo en una tabla comparativa de precios y porcentajes obtenemos:

1495 1563 1592

Carne ....coovvvvennnnnn 6 mar lib.c. 52 mars. 61 mars.
TOCINO ivvveeennnanen 5,256 mar lib.c. 48 mars. 57 mars.
Aceite ...oovvieiiinenn. 225 mar lib.c. 277 mars. 510 mars.
Bizcocho .........n.... 168,75 mar quin. 544 mars. 614 mars.
que en tanto por ciento dan:

Carne ..ivcveverennnnes 100 % 866 % 1.016 %
TOCINO vvvvvevniennnns 100 % 914 % 1.085 %
Aceite ...oovvvieiannnnn 100 % 123 % 226 %
Bizcocho ....cccvvnvne. 100 % 322 % 363 %

Por supuesto, estos porcentajes son relativamente exactos debido a que no se con-
templa en ellos los procesos inflacionarios de 1520, 1550, 1575 y 1590.

” ;,'\ )

D. Conclusion

Los aspectos econémicos inciden de una forma indirecta en la reconstruccién de la «vi-
" da cotidiana»; sin embargo, no determinan al conjunto. En este pequefio ejemplo de tabla de
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alimentos y sus costos, faltaria el poner en relacién esta variable con el resto de ellas; sin em-
bargo, no hay espacio vy, ademas, adelantaria el trabajo que en la tesis de doctorado se
concluye.

Me resta por decir que los aspectos mas minimos pueden ser los mas importantes a la
hora de establecer la maqueta tipica. Hay investigadores que el tépico lo desdefian, se
quedan sélo con almirantes, capitanes generales o descubridores y el resultado es por debajo
de todo ello estan la gentes sin apellidos que hacen posible todo.

Todas las consideraciones que hemos hecho hasta este momento en la Introduccion,
obligan a elegir un determinado modelo de analisis. Es importante tener en cuenta que
siempre la eleccion de estos modelos pueden influir en el resultado final de la obra, puesto
que, metodoloégicamente, era necesario el analisis de lo normal, de las pautas normales, en
contradiccién con la Historia de los acontecimientos excepcionales, es decir, a lo que no-
sotros estabamos abocado era a conocer en profundidad los comportamientos y, sobre todo,
construir un modelo de variables en funcion de una serie de condiciones que se desarrollan a
lo largo de la jornada del marino/marinero en su navegacion oceénica.

Por ello, y como lo que buscabamos era fundamentalmente realzar las cuestiones nor-
males, elegimos el modelo tradicional empleado largamente en la historiografia francesa.

Habia que partir, y partimos, de la base de que el individuo en un primer momento es un
elemento diferenciado y diferenciador; habia que plantearse la idea de que el modelo de «vida
cotidiana» podia servir para, una vez investigado estas variables sacar una serie de conclu-
siones claras en torno a esta cuestion.

Resumismo todas las variables en dos grandes capitulos: por un lado el individuo como
unidad integradora en la que habia que analizar las dietas a bordo, el enfrentamiento con lo
desconocido tanto desde lo fisico como desde lo psicoldgico, los niveles de creencias y la
cosmovisién marinera asi como las edades, procedencias e, incluso, la salud e higiene de és-
tos.

El segundo gran capitulo estudiaria al marinero dentro del microcosmo social que supo-
ne un buque; era necesario hacer un analisis en profundidad de los «status» y roles que se de-
sarrollan a bordo, muchas veces con grandes contradicciones; analizar también el escalafén
laboral y sus conflictos; la estructura juridica que regula el &mbito; las decisiones de poder y
sus influencias y, porqué no, los salarios y sus niveles.

Para ello, analizamos en profundidad hasta un namero de 11.500 néminas de embarque
y enrole, en los que, como variables mas significativas, escogimos, ademas de las ya sefiala-
das, en cuanto a la persona del marinero; el cargo, la naturaleza, la edad, salud, talla, color,
sefiales fisicas de traumatismos laborales, de nacimiento o por enfermedad, poderadquisiti-
vos, etc.
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