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Introduccion

I. En primer lugar, y como hecho recogido en todos los autores consultados, sera sufi-
ciente recordar la importancia decisiva que las costas de la actual provincia de Huelva tuvo en
el descubrimiento de América, sobre todo en lo que se refiere a la consideracion de hombres
y medios en el mismo.

Sin embargo, tenemos que destacar, como zonas qué dentro de lo que en la actualidad
es la provincia de Huelva, tuvieron un papel mas decisivo, el punto de confluencia de los rios
Tinto y Odiel, ya en su desembocadura, por donde tenia salida al mar el puerto de Palos de la
Frontera.

A partir de aquel hecho, nos hemos preguntado qué papel tuvo, posteriormente, esta
zona de la actual provincia de Huelva en la navegacion a Indias, una vez que la centralizacion
de los asuntos americanos se situé en la Casa de la Contratacién de Sevillay Huelva quedara
apartada de todo contacto directo con las tierras descubiertas.

Para aclarar un poco estas cuestiones, nos hemos fijado en un elemento que fue crucial
en el primer momento descubridor, nos referimos a la marineria, al elemento humano que,
procedente en su mayor parte de la zona costera de la actual provincia de Huelva, hizo po-
sible que el descubrimiento de América se llevara a cabo y, como veremos més adelante, se
mantuvo a lo largo de todo el siglo xvi, con una fuerza importante, siendo una de las zonas
con mas aporte de marinero en las rutas atlanticas.

De hecho, Cristénal Col6n tenia muy buenas razones para, tras su salida de Portugal, di-
rigirse a Palos de la Frontera, pues ademas de ser ruta para llegar a los Reyes Catolicos, Palos
era un importante centro comercial, técnico y maritimo donde los rumores de las explora-
ciones portuguesas eran para ellos certezas ya conocidas.

Por lo tanto, una vez conseguido el permiso para el viaje, conociendo ya el Almirante las
caracteristicas del puerto y, quiza lo mas importante, la de su marineria, puso especial interés
en que fueran éstos los que le acompafiaran en su viaje.

De esta manera, desde luego no muy casual, la zona costera de la actual provincia de
Huelva se convirtié en una de las principales fuerzas que hicieron posible el descubrimiento
de América.

Por otra parte, también sabemos cémo el papel de la marineria de la actual provincia de
Huelva fue siendo vigoroso en los afios posteriores, mas préximos al descubrimiento, en los
llamados «viajes andaluces», sin embargo a partir de que estos viajes dejan de hacerse, pues
aparte de que la Corona los normaliza no tuvieron mucho éxito, no tenemos practicamente
conocimiento del papel que la marineria onubense tuvo en el trafico americano, es éste el
punto de partida que nosotros hemos tomado para realizar nuestro trabajo.

ll. Entrando ya de lleno en lo que ha sido el fruto de nuestra investigacion tenemos que
decir que los datos no se nos presenta de una forma regular sino a partir de 1583. Sin embar-
go, teniendo en cuenta que anterior a esta fecha y a lo largo de todo el siglo xvi, hemos en-
contrado series de otros afios salteados, se pueden dar datos que abarquen todo el siglo y
hacernos una idea bastante exacta de la importancia que la marineria de la actual provincia
de Huelva tuvo en las rutas a América.

En primer lugar tenemos que decir que el fiujo de marineros que se integra, primero, en
las gestas descubridoras y mas tarde en las de colonizacion y comercio, se mantiene cons-
tante a lo largo de todo el siglo xvi, aportando siempre una importante cantidad respecto de
marineros de otras procedencias. c 7
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Veamos un cuadro que nos puede ilustrar de forma decisiva en este punto. Representa,
en cuatro fechas distintas, el porcentaje de marineros que de la actual provincia de Huelva va
a América en relacion con otros de distintas procedencias.

Afos Total Huelva %
1545 248 46 19 %
1583 117 35 30 %
1589 236 27 1,4 %
1695 2.252 295 13 %

Viendo estas cifras podemos ver como se eleva al 18 por 100 el porcentaje de marineros
que se ocupaba en las flotas a indias durante el siglo xvi, procedian de la actual provincia de
Huelva, cifra que podemos poner en relacion con las que da Boyd-Bowman para emigracion,
que demuestran cémo en ambos casos, €s decir tanto como pasajeros como de tripulante, la
afluencia onubense ocup6 siempre unos lugares principales, entre las zonas que mas elemen-
to humano aportaron.

Namero de marineros (1495-1557)

Aios Marineros
1495 9
1507 1
1510 3
1513 67
1514 1
1519 39
1530 15
1545 62
1557 15

Ndamero total de marineros por décadas

Afos Marineros

1500-1509 1

1610-1519 110

1520-1529 -

1530-1539 15

1540-1549 62

15650-1559 15

1560-1569 -

1570-1579 — : o
1580-1589 481 ‘ \
1590-1599 1.835
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Total de marineros que aparecen en los registros (1583-1599)

Afos Total
1583 35
1584 26
1586 344
1588 28
1589 48
1590 325
1591 74
1592 381
1593 206
1594 223
1595 295
1596 ( 21
1697 106
1598 35
1599 169
Total covvviineennnnnenns 2.316

. Tratemos ahora, una vez centrados ya en el territorio de la actual provincia de Huel-
va, cuéles son las zonas de su término que mas cantidad de marineria aport6 a la navegacion
a América.

Ni que decir tiene que las zonas que contaron con una mayor afluencia de marineros,
son las situadas en la zona de la costa, pero no hay que desdefiar, sin embargo, algunos
ntcleos en la zona de la Campifia como La Palma que aporta un importante namero, o de
poblacién de la Sierra, como es el caso de Aracena, que aunque solo se vea representada de
forma episodica, no deja de estar representada.

Hablando ya, concretamente, de las zonas costeras, tenemos el caso de Ayamonte que,
en la segunda mitad de este siglo xvi, llega a ser punto de origen de casi un 50 por 100 de los
marineros registrados, para la primera mitad del siglo es la poblacion de Palos de la Frontera
la que registra un mayor namero de tripulantes.

Cuadro de division por comarcas

Z. Rio Tinto. 1o 10 L= R LIBLLIETTE 341
Palosdela Frontera ........cccoevniiiiiiiaieniininnns e 114
SAN JUBN +eveeeeeeeesenreeeeeeeeeeesnaeessa et e s et e e sineeanaeas 24
Z. Rio Odiel. (Tl 30211210 o IPUT U PSPPI 9
HUBIVA ooveeeeseeeeeeeeeeeieeeiaeee et ss e s e ente s enaaas 263
AlJBIAGUE .eeeeeeeeeniieii e et 2
Z. Ayamonte. AYBIMONTE ...ooeniiieareenieissssss e 1.045
Z. Lepe. La Redondela .....o.ovvveinvriineiiiii i 22
= - SO PP PPN PPI PP PPPITRRPPRR 284
(0715 - 12 JUTTSTUTO TR SOPUE SOPIOPPPPVRIP PR PR PP 157



/
Z. Campifia y Sierra. La Puebla de GUZMAN ......vvinemieennmiiinnrnrnsnes 1
Paterna del Campo ..c.veeriiiiumenrnriemnninannsssicanneanes 1
ATBCBNA ..vvviieeeesensssreeeesss s b
J N e e T TP P PP PEPPEVEPTEVITTIRLRLRS 2
COMEGANA «vvvveevirnanaerrerissrrrii st ssnsa s 1
Arroyomolino de Leon ... 1
CaStillEJOS .evvvrerrreriiianerrrae et 2
El AIMANAIO «evneieiiiteneeineeicranasessesasannasasanassnees 1
V1T o 2 o TSP P PP PRV PRTRTRL ELRD 2
Lt T 2 - TR P PP PP PPV EPRTRTRL ALRD 6
HINOJOS +vveveerevnsrrunnerrnnnssssusenssreia s srsasareseee 1
Y Y a 72 10111 - MU PP PP PP PP PRI FETEETEEE 1
ESCACENE +uvuereeinrnennsenretsneneraraestaritiennasssnasasarasnss 2
I 212 IO TP PP PP PR P PRPRTPITRETE 57
THQUETOS . reeereirvrrinisasessrernnri s sessesiaana s s s senanees 6
VllAITASA .vnveneanensaaneaeene st einansaraerasasasansasasasananans 1
AIMONASTIET +neneeeniereerteersiranensnraeasar e rasasaannataines 1
Namero de marineros segin su procedencia
Pueblos 1495-1557 1583-1599
Ayamonte ........ooeeeeencirinnianes 25 1.024
MOGUET «.eeeiiiniinennaeirneinanes 65 288
LEPE «ivvveneiiieriiee e 2 282
HUBIVA oo 51 212
Cartaya ....eevveernenenaenenrneinns 23 134
PalOS tviieriiriveeiennesraiianannens 57 57
La Palma .coooveveineeiiniiinnnenees 1 b4
La Redondela .......cc.coovviennanne. 1 21
GIibraledn ......ocovvviviiiiiiiiieanin, 1
TriQUErOS ...uvvirneeereriiiiiiaines 1 5
ATOCHE ettt vaeenee 2
AlMoNaster .....coeevveiiiirereanenns 1
San JUBN «viveiiieeenaieninnianenne 24
AMMONTE o iiviiivieriiiiieceee ’ 6
ATACENG «ervveererneernsiiniianmannens b
AlJaraque .......ccoeeeeeiiiiieenes 2
"CaStillgJOS +uuerrrrennirirrninieanenes 2
ESCACENA ..ovvevrrrinrernrernieenenss 2
Villablanca ....cceveeviiinvriienn, 2
Namero de marineros segin su procedencia "
Pueblos 1583-1599
Villalba oo 2
El Aimendro ...ccovvveeiiiniiiinnnnns : 1
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Arroyomolino de Leén ............
Cortegana ........ooevrneneenenennis
HINOJOS tvvvvvvieiniiiiniiiiieiieennn,
Manzanilla .......cocevvviiiiiinnnns
Paterna del Campo ........c.ooeveen
La Puebla de Guzman .............
Villarrasa ..oooeevevviivneiiieiiinannns
Almonaster ......c.coveeviiiiiivienns

[ W W S N N

IV. Anteriormente, hemos hablado de marineros o bien de tripulantes, al referirnos al
ntmero de éstos que, procedentes de Huelva, se integraron en las flotas de Indias a lo largo
del siglo xvi, sin embargo, tenemos que decir que estos hombres desempefiaban en el barco
diferentes funciones segun fuera su empleo o cargo que se le encomendara o le fuera asigna-
do a la hora de embarcarse.

En el barco habia diferentes empleos, bien como tripulante referido a lo que es el fun-
cionamiento de la nave como podia de ser el de marinero o grumete, o el de capitén o piloto,
unos referidos a personal, llamémosle subalterno como seria el piloto que son cargos de
autoridad y mando en el barco.

Para el caso concreto de la marineria onubense nos hemos encontrado, que la gran
mayoria de tripulantes encontrados desempefiaban el empleo de grumetes, este hecho lo po-
demos poner en relacion con la dificultad que suponia emigrar a las colonias, lo que motivaba
que el enrolarse como marinero o, mejor dicho en este caso, como grumete fuera una forma
facil y rapida de emigrar.

Por otra parte, hablando del caso de los pilotos, en la documentacién por nosotros reco-
gidas hemos liegado a encontrar hasta un 2,5 por 100 de pilotos procedentes de zonas de la
actual provincia de Huelva, aunque en la bibliografia consultada se eleva esta cifra al 19 por
100.

Niamero de marineros segin sus cargos y oficios

OTROS. Sobresaliente .......ccoevveveiiiniiiiinn.. 1
ESCriDAN0 ..oovviiiieiiieniiiiianrinanens 4

CirUJBNO .ovvveeeneeiciiiieie e 3

Calafate ..oovvvrreiiiiei e 8

Carpintero .......o.ovvrenneienineiinnnes 9

DESPENSEIO ..euvvenrrrnrnrnrnnrienrnnnns 45

Y, 12118 o RO T PP 1

DUBTIO «enreeeartiiireeaaienaansssnnsranens 1

Calderero .....ocevvvrreiiienanniniinennnn 1

MANDOS. Capitan ....ocenvveeniienieiereee i 3
- CoNtramaestre ......cceceeveeniainesnennes 62

PHOTO tevierireiiniiiieeieeeieesaiennnrnnens 65

[V ET=] £ £ DT PP 22

MARINEROS. Marineros ......oecvvvrneinemiincnacnienies 874
GrUMEteS ...ovvvvnirnnenieiiineeaneennns 954

SERVICIOS. o 1= SO URTPPPI PP PP 290
ARTILLEROS. Artilleros ....c.coovvvvviiiineneieininnn. 19
Lombarderos ........ e 3
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BOmMbDArderos ...veeeerervrienrsaresnnesuans 1
ATITIEIOS vvveeinrrennineasrrinsssasmanssinees 1
Condestable ....coocvveiiiiiiiinnan 1
GUArdIANES -.vivverrerersriiiaeansiiaaans 17

Veamos ahora el Gltimo dato que hemos tocado en nuestro trabajo, que es el que se re-
fiere a la edad. '

Este dato nos parece importante por lo gue nos puede ilustrar a la hora de analizar el fe-
némeno de la colonizacién americana, hecho que por su rapidez y embergadura resulta dificil
de explicar por lo inexplicable, pues es costoso entender como pudo ser colonizada de una
forma tan concienzuda una tan basta extension de territorios.

Es aqui donde nosotros incluimos el punto de la edad, pues nos llama poderosamente la
atencion el hecho de que la gran mayoria de marineros tomados de los Registros para
nuestro estudio se encuentren en edades comprendidas entre los 15y los 30 afios, es decir en
plena juventud y en plena facultad para realizar una tarea de envergadura como es el caso
que nos ocupa. Es entonces mas comprensible que con un 75 por 100 de poblacion con las
caracteristicas que hemos apuntado antes de pueda llevar a cabo una labor importante, aun-
que como también hemos recogido en nuestros datos el viaje a América no era desdefiable
para personas ya maduras, sobre todo para esta época, como son las edades entre 30 y 50
afios, o para los nifios como es el caso de edades entre los 10y los 15 afios que también apor-
ta un tanto por cien importante. ’

FRECUENCIA DE EDAD DE LA MARINERIA

EDAD NUMERO %
10-14 186 8,5 %
15-19 627 28,5 %
20-24 , 710 32,3 %
25-29 305 14,1 %
30-34 165 7,5 %
35-39 62 2,8 %
40-44 80 36 %
45-49 30 1,3 %
50-64 25 1.1 %
55-69 3 0,1 %
60-64 1 0,04 %
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