AMERICA ANTE LOS PILOTOS DE AYAMONTE.
EL DERROTERO DE LAS INDIAS
DE BENITO ALONSO BARROZO

por

MANUEL MORENO ALONSO

“En fin, llegado el tiempo en que una flota se partia
para, Tierra Firme, acomodindose con el almiranrte
della, aderezé su matalotaje y su mortaja de esparto y
embarcindose en Cadiz, echando la bendicién a Es-
pafia, zarpé la flota, y con general alegria dieron Ias
velas al viento, que blando y préspero soplaba, el cual
en pocas horas les encubrié la tierra y les descubrié las
anchas y espaciosas llanuras del gran padre de las aguas,
el mar Océano”.

CERVANTES, Novela del celoso extremerio. Ed. Aguilar
de Obras Completas, 1967, pag. 902.

Las tierras de Huelva y sus hombres estuvieron presen-
tes desde los primeros momentos en la empresa del descubri-
miento y colonizacién de las Indias. ' Fueron muchas las bio-
grafias que, procedentes de aquellos paisajes onubenses, se
forjaron en América, bien en la construccién de barcos, bien
en Ja ensefianza y prictica del arte de navegar o bien en la
travesia del Atldntico y posterior instalacién en el Nuevo
Mundo. A mediados del siglo XVI la sangria de hombres en

la costa onubense, desde la desembocadura del Guadiana en

1 En mi Historia General de Andalucia, Ed. Argantonios, Sevilla, 1981, pdgs. 260 y ss.,
he enmarcado, remitiendo a una amplia bibliografia, la aportacién onubense a la empresa de las
Indias dentro del cuadro regional andaluz.

(25)
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Ayamonte hasta el Guadalquivir, era extraordinaria. El Cen-
so de 1541, refiriéndose concretamente a Palos senala que
«ay muchas viudas e pobres, dizen que estd muy disminuido
de 20 afios a esta parte en cantidad de trezientos vecinos que
se an ydo a las yndias». ? El testimonio es una prueba palpa-
ble de la enorme participacién onubense y de los pueblos cos-
teros de la actual provincia de Huelva en las cosas de Amé-
rica. Casi doscientos afios después del descubrimiento del Nue-
vo Mundo, cuando ya se habia producido la decadencia y el
declive de Espafa, todavia algunos hijos de estas tierras bajo-
andaluzas trabajaban ilusoriamente para Espafa y para el im-
perio de América. Este es el caso, por ejemplo de Alonso Ba-
rrozo, natural de Ayamonte, quien en 1689 escribia un derro-
tero de las Indias Occidentales con el dnimo de ensefiar a las
nuevas generaciones de navegantes de la travesia a las Indias.

F1. DERROTERO DE ALONSO BARROZO

El 15 de octubre de 1689, Benito Alonso Barrozo, «ca-
pitdin de mar y guerra por S. M. y de las maestranzas de la
Armada de Barlovento de la carrera de las Yndias y natural
de la ciudad de Ayamonte», ponia punto final, en la pobla-
cion andaluza donde habia nacido, a su Derrotero de las In-
dias Occidentales, y compendio de todas sus notas de la parte
del Norte, yslas, bajos, sondas, puertos, anclajes, distancias,
alturas, aguadas y sefias con algunas advertencias mui necesa-
rias a los pilotos modernos. El trabajo lo dedicaba a Don Ma-
nuel Luis de Guzmdn Manrique de Zidiga Ddvila y Osorio,
Marqués de Ayamonte, Conde de Lepe, sefior de las villas de
Gines, Redondela, Villablanca, San Silvestre de Guzmain, Ga-
tos y Garrochera y patrén perpétuo de la vicarfa de Lepe. Es-
peraba que «con el amparo de V. C. tendrd este volumen
nombre entre los mds preciados y yo lograré la mayor felici-

2 El Censo esta contenido cn el Archivo General de Simancas, Contadurias Generales, 768.
Y dltimamente ha sido estudiado por Dominguez Ortiz, Antonio La poblacidn del reino de
Sevills en 1534, «Cuadernos de Historia», Anejos de Hispania, Madrid, 1977, tomo VII, p&gs.
337-355.
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dad quedando conosido entre el mimero de criados de V. E.».
Se trataba de un libro grande, de 122 folios, escrito por am-
bas caras y en el que, con un esfuerzo extraordinario, se reco-
gen numerosos datos sobre las diferentes rutas para llegar a
las Indias. Al mismo tiempo que un derrotero el libro cons-
tituye una auténtica geografia descriptiva del Atldntico y de
sus tierras maritimas, con un gran acopio de datos, muchos
de ellos fruto de la propia experiencia personal de Barrozo.
La obra se encuentra en la actualidad en Londres, en la sala
de manuscritos (Ms. Add. 28.496) del Museo Britdnico. ®

DERROTEROS DE LAS INDIAS EXISTENTES
EN EL Museo BRITANICO

En el mismo depdsito documental de Londres se encuen-
tran otros derroteros, de distinto cardcter y valor, que trazan
igualmente los diferentes caminos de acceso a las posesiones
espafiolas de América, concretamente durante el siglo XVII. *
Como es bien sabido, los fondos londinenses del Museo cons-
tituyen una extraordinaria fuente de documentacién histdrica
para la accién de Espafia en América. ® Una explicacién obvia

3 Sobre algunos de mis trabajos de tipo de inventario de los fondos londinenses remito
especialmente a Documentacién para la bistoria de Espatia durante el siglo en el Museo Bri-
ténico, en «Homenaje a Antonic Dominguez Ortize. Madrid, 1981, pédgs. 919-930; as{ como mi
Documentacidn bistérica andaluza en el Museo Britinico, Sevilla, 1983.

4 Del Catalogue of the Manuscripti in the Spanish Language in the British Museum,
de don Pascual de Gayangos (Londres, 1875-1893, 4 vols.) entresacamos los siguientes del siglo
XVII: )Derrotero desde Sanlticar de Barrameda a las Filipinas yendo por los estrechos de Ma-
gallanes v San Vicente, hecho por los capitanes Goncalo de Nodal y Bartolomé Garcia de Nodal
v Diego Ramirez de Arellano. En Madrid a 30 de septiembre de 1619 (add. 13.974, fols. 10-14);
2} «Nomenclatura de todos los lugares, puertos, cabos, rios, islas, bajos, que se ponen en la
descripcién de las Indias Occidentales (por Antonio de Herrera?)», de comienzos del siglo XVII
(Add. 33.964, fols. 44-71); 3) «Diario, derrotero y demarcacién de la tierra de la jornada que
por orden del Excmo. Sr. Conde de la Monclova (Don Melchor Portocarrero Lasso de la Vega),
virrey y capitdn general que fue de la Nueva Espaila, que después confirmd el Excmo. Sr. Conde
de Galve, actual virrey, capitdin general de dicha Nueva Espafia, hizo ¢l general Alonso de
Ledn, gouernador de la provincia de Coahuila y cavo principal de los cient hombres que fueron
a ella al descubrimientc de la bahya del Spiritu Santo y poblacidén de los franceses, 1689» (co-
pia del siglo XVII), add. 13.964 ,ols. 203-278; 4) «Derrotero que hizo el alférez Don Alexan-
dro Bruno, piloto de la fragata Santo Christo de San Romdn, desde el dfa 27 de marzo del
afio de 1692» (Add. 17.566, fols. 54-63).

5 Los profesores de la Universidad de Sevilla, José Antonio Calderén Quijano y Luis
Navarro Garcfa, ya llamaron la atencién sobre el interés de los fondos americanistas del Museo
en su Guia de los documenios, mapas y planos sobre la bistoria de América v Espafia Moderna
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del interés histérico britdnico por los derroteros se desprende
de la gran vocacién maritima de los habitantes de Albién. En
Espafia, sin embargo, el nimero, por ejemplo, de derroteros
publicados es relativamente escaso, ® atin cuando de ellos de-
rivan noticias de gran interés para el conocimiento geogra-
fico de los mares y la problem4tica humana consiguiente en los
siglos en que buena parte de la accién de Espafia fuera de sus
fronteras peninsulares se hacia a través del Atldntico.”

ELOGIOS AYAMONTINOS EN LA OBRA
DE ALONSO BARROZO

Desde la primera pédgina del trabajo de Barrozo, desde
la misma dedicatoria del Derrotero, se advierte el gran amor
del autor a su tierra natal, de la que se muestra orgulloso, por
haber sido Ayamonte, patria de muchos navegantes de Indias,
maestros en el arte de navegar. Estas son sus palabras: «des-
de que se descubrieron las Yndias Occidentales fueron siem-
pre (y son al presente) los hijos de esta nobilisima ciudad de

en la Biblioteca Nacional de Paris, Museo Britinico y Public Record de Londres. Sevilla, 1962,
70 pags. También, bajo la direccién del profesor Calderdn fue realizada por Iglesias Zancada
una tesis de licenciatura en la Universidad de Sevilla sobre Documentos de Historia de Amé-
rica recogidos en el Catilogo de Pascual de Guavangos.

& En realidad la publicacién de los mismos tiene lugar a partir de los comedios del
siglo XIX, a rafz del interés desplegado por el tema por Martin Ferndndez Navarrete (Diser-
tacién sobre la historia Ndatica y de las ciencias matemdticas, 1846; Coleccién de los viajes y
descubrimientos que bicieron por mar los espaiioles desde fines del siglo XV, Biblioteca Mari-
tima cspafiola, 1862); y Cesdreo Ferndndez Duro. En 1865 se traducia al espafiol y se publicaba
el Derrotero de las costas de la América Meridional desde el rio de la Plata basta la babia de
Panamad con inclusion del Estrecho de Magallanes y de las islas Malvinas y Galépagos, escrito
por los capitanes de la Marina Real inglesa P. King vy Robert Pitaroy, traducido de la 5.2 ed.
por el capitin de fragata don Joaquin Navarro y Morgado. En 1890, Pedro Sdnchez de Toca
redactaba también un Derrotero de lus Indias Amtillas vy de las costas orientales de América,
desde el rio del Amazonas basta el cabo Hatteras. Parte primera, los cayos de la Florida desde
lus Tortuguillas al cabo Cafiaveral y las islas Bermudas, publicado por el Depésito Hidrogtifico.
Para el siglo XVIII, Maria Lourdes Diaz-Trechuele ha estudiadoe Dos nuevos derroteros del
Galedn de Manila (1730 y 1773), en <«Anuarioc de Estudios Americanos», Sevilla, 1956, vol. XIII,
pdgs. 1-83. Vid. también Schmidt, Ulrico: Derrotero v wviaje a Espaiia v las Indias. Traducido
del alemdn seguin el manuscrito original de Sttutgard por Edmundo Wernike. Espasa-Calpe, Bue-
nos Aires, 1944,

7 En el Museo Britdnico de Londres también existen numerosas noticias sobre travesfas y
rutas en los «Papeles Geograficos de América en el siglo XIX recogidos por don Felipe Bauzé»
(Add. 17.634, Add. 17.636, Add. 17.637) con numerosos papeles, tratados, libros y manuscritos
sobre América en los siglos XVII, XVIIT y XIX.
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Ayamonte quienes con mds continuacién han cursado su ca-
rrera, adelantdndose en la facultad Ndutica y sobresaliendo
en el Arte de pilotos tanto quanto es notorio al mundo, y lo
dirdn los libros de la Real Casa de la Contratacién quasi lle-
nos de asientos, de pilotos, contramaestres y marineros, que
en el servicio de S. M. que Dios guarde contindan en sus ar-
madas de Galeones y flotas. Y siendo yo el mds imperito de
mis compatriotas, en dicho arte me arrojo a ser el mas atre-
vido en pretender salga a la luz de la imprenta este derrote-
ro». El amor a la patria chica, incluso la sana pretensién de
emular a los pilotos, de quienes tanto habria de hablarse du-
rante aquellos tiempos en la misma poblacién, llevé a Be-
nito Alonso a emprender aquella obra, que hasta dedicaba al
Marqués de Ayamonte. El mismo sentimiento se advierte afios
después, en el siglo XVIII, cuando el pdrroco de la ciudad re-
llena el cuestionario de don Tomds Ldpez para la redaccién
del Diccionario Geogréfico de Espaiia. *

E1L AvAMONTE DE BARROZO

Cuando en 1689, Barrozo concluia su derrotero exaltan-
do las glorias de su ciudad, Ayamonte habia vivido ya los mo-
mentos mds brillantes de su historia. En realidad, buena par-
te de ésta, a lo largo de los tiempos, se explica por su situa-
cién geogréfica, entre Espafia y Portugal y en el Atldntico, en
la desembocadura del Guadiana, justo en uno de los paisajes
mds bellos de toda Andalucia. ® Ya en época romana, a juzgar
por los itinerarios de la época, desempefié un papel destaca-
do. ™ Reconquistada en 1240, Ayamonte y las tierras de al-
rededor estuvieron bajo el sefiorio de la Orden de Santiago;
y al fijarse la frontera entre Portugal y Castilla, en 1263, Aya-
monte pas$ definitivamente a dominio castellano. Los santia-

& Biblioteca Nacional de Madrid, Ms. 7.301, fols. 30-38.

9 Vid. Moreno Alonso, Manuel: Huelva. Introduccién geohisidrica. Servicio de Publicacio-
nes de la Caja Rural Provincial, 1979, pdgs. 235 vy ss.

10 Vid. Herndndez, F.:. El cruce del Odiel por la via romana de Avyamonte a Mérida,
«Archivo de Arte y Arqueologia», 1958, XXXI, pdgs. 128 y ss.
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guistas mantuvieron la plaza en su poder hasta finales de si-
glo en que la vendieron junto con su término a Alfonso Pé-
rez de Guzmidn, sefior de Sanltdcar de Barrameda, en cuyo li-
naje se perpetu$ el sefiorfo. ' Durante el siglo XV, ya bajo
los Reyes Catdlicos, se creaba el Marquesado de Ayamonte
que se otorgaba a Don Pedro Zifiga y Guzmidn.

En una descripcién de mediados del siglo XVII, contem-
poranea por consiguiente de Benito Alonso, y que se encuen-
tra también en el Museo Britdnico, se dice sobre la ciudad lo
siguiente: «estd situada en la orilla oriental del famoso rio
Guadiana. Es lugar cercado y de grande poblacién. Su puerto
no es tan pequefio que no fuera capaz de gruesas armadas si la
barra no fuera tan dificultosa de tomar porque la divide en
dos un grande banco de arena y la por donde entran los na-
vios de mayor patte es la que pueda a la parte de poniente por
tener mas fondo y ser mds ancha que la otra».' Una razén
ésta que, como en el caso de Sevilla en el Guadalquivir, po-
dria explicar la evolucién marinera de Ayamonte, en declive
ya en el siglo XVII. Para entonces, la ciudad vivia ya de re-
cuerdos. Evidentemente su evolucién histérica es paralela a
la de muchas otras poblaciones andaluzas. Incluso el podero-
so marqués del que pomposamente hablara el embajador ma-
rroqui enviado a la Corte de Carlos II, " habia acarreado la
ruina a sus descendientes inmediatos tras su participacién en
la rebelién de Andalucia y Portugal en tiempos de Felipe IV.

El papel predominante de Ayamonte como, en general,
de toda la costa atldntica onubense comienza a finales del si-
glo XV. Y, precisamente, una de las razones que explica el
papel fundamental de toda esa drea en el descubrimiento de
América estd en funcién de las maderas proporcionadas por
los pinares litorales para la construccién de carabelas, * asi

11 Ladero, Miguel Angel: Los sefiores de Gibraleén, en «Cuadernos de Historia», Anejos de
la Revista «Hispania», Madrid, 1977, VII, pdgs. 33-84.

12 British Museum. Ms. Add. 28.497, fol. 80.

13 Viaje a Espadia de wun embajador enviado por Muley Ismael a Carlos II vy observaciones
gue hace en todo lo que vic. En «Viajes de extranjeros por Espafia y Portugal», recogidos por
J. Garcia Mercadal, Madrid, 1952, vol. II, pdg. 1.246.

14 Vid. Rubén Avila, F.: En Lepe fue armada v abasiecida la flotilla que, al mando de
Juan Diaz de Solis, culminé con el ballazgo del Rio de la Plata, Real Sociedad Colombina,
Huelva, 1974.
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como el protagonismo marinero de los pescadores de la cos-
ta. "> Ayamonte, Cartaya, Lepe, Palos, Moguer, Huelva, Gi-
braleén y San Juan del Puerto fueron a la zaga en las activi-
dades maritimas en los afios anteriores y siguientes al Descu-
brimiento. '* Desde antes de mediados del siglo XVI Ayamon-
te, concretamente, comenzaba a vivir una época de progresi-
va decadencia. Si el Censo de 1541 le asignaba una poblacién
de 813 vecinos pecheros, 206 viudas, 9 menores y 7 pobres;
el de 1591 le asignaba ya tan sélo 900.'" La ciudad, sin em-
bargo, segufa ocupando un puesto destacado y cuando en 1580
el alemdn Erich Lassota de Steblovo realiza su viaje por la Pe-
ninsula la considera como «una gran villa» de Espafia. ** Unos
afios después, en 1593, una ley impedia darse «registro para
las Indias a ninguna nao fabricada en todas las costas de Se-
villa, Sanltcar, Cadiz, Puerto de Santa Maria, ni en la del
Condado de Niebla, ni marquesados de Gibraleén y Ayamon-
te». ' La decadencia era indiscutible; pero la grandeza —¢por
qué no?-— seguia residiendo en el pasado. Benito Alonso Ba-
rrozo, un ayamontino de la época de Carlos II, se seguia ufa-
nando de ella, si bien, en su caso, ponia su voluntad y su fuer-
za a disposicién de su ciudad, de tan merecido renombre. En
1762, muchos afos después, el erudito onubense don Juan
Agustin de Mora se mostrard orgulloso cuando en su Histo-
ria de Huelva, escribia que «en los claustros de San Francis-

15 Cfr. Gomez, Domingo: Marineros de Huelva en ¢l descubrimicnto del Naevo Mundo,
Huelva, 1974.

16 Ante la falta de noticias de las crénicas del siglo XV sobre las actividades pesqueras
v comerciales de los hombres de la costa onubense, Florentino Pérez Embid lo atribuia a «lo
alejada que entonces estd esta regidn de las preocupaciones de la corte, no era de esperar que
unos cronistas tan absortos en las menudas rivalidades de partidos nobiliarios se detuvieran a
acusar la existencia de ese comercio». (Los descubrimientos en Atlintico y la rivalidad castellano-
portuguesa basta el tratado de Tordesillas, Sevilla, 1948, pdgs. 125-126). En el trabajo deVicenta
Cortés (Algunos viajes de las gentes de Huelva al Atlintico (1470-1488), en <«Anuario de Estu-
dios Americanos, Sevilla, 1968, vol. XXV, pdgs. 565-574), la inexistencia de noticias sobre viajes
de ayamontinos, a diferencia de los habitantes de Lepe y Palos, podria explicarse por razones
similares.

17 Cfr. Gonzilez, Tomds: Censo de poblacién de las provincias v partidos de la Corona
de Castilla en el siglo XVI, Madrid, 1829. Don Antonio Relgade publicd parte del mismo en
su Bosquejo histérico de Huelva, en B.R.AH., 1891, pdgs. 484-551. Vid. «Cuadernos de His-
toria de Hispania», I, pdgs. 169-202.

18 V'id. Viajes de Extranjeros por Espasia y Poriugal, op. cit,, vol, I, pdg. 1.288.

19 Recopilacidn de Indias, libro IX, titulo 30, ley 21. Cfr, Moreno Alonso, M.: Hisforia
General de Andalucia, op. cit., pag. 302.
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co de México, donde estdn retratados los célebres pilotos y
hombres de valor, que llevé Coldn, se ve que los mis son
de Huelva». *® Tal, y tan legitimo, era el orgullo de Alonso
Benito Barrozo.

Las noticias mds fidedignas sobre Ayamonte que han lle-
gado a nuestras manos proceden de unos sesenta afios después
de la terminacién del Derrotero de Barrozo, cuando se reco-
gieron los datos concernientes a su término para el Catastro.
Para entonces el nimero total de vecinos estaba sensiblemen-
te disminuido: 835, que habitaban 804 casas pues 65 estaban
arruinadas. Habia dos hospitales: uno, dependiente de la Igle-
sia, para la curacién de enfermos, y el otro de nifios expdsi-
tos. Habia 38 tabernas y tres mesones. La mayor parte de la
poblacién vivia del mar: habia 400 marineros matriculados.
El nimero y tipo de embarcaciones existentes a la sazén era
el siguiente: 31 javegas para la pesca de sardinas con un porte
aproximado de 100 quintales; 6 barcos viajeros de entre 600
a 900 quintales; 8 barcos pescadores y viajeros, de entre 80
a 240 Qm.; 42 javeques pescadores, de entre 30 y 100 Qm.;
y 32 botes y lanchas.

PASAJEROS AYAMONTINOS A INDIAS

Desde el Descubrimiento mismo del Nuevo Mundo mu-
chos ayamontinos se sintieron tentados por las tierras ameri-
canas. En el primer viaje colombino iba, por ejemplo, Rodri-
go de Jerez, que era vecino de Ayamonte; y en el segundo,
de 1493, iba un tal Sebastidn de Ayamonte. Los marinos aya-
montinos, como los de todas las poblaciones costeras de Huel-

20 Huelva Ilustrada. Breve bistoria de la Antigua v Noble Villa de Huelva, Obseguio
a su patria de uno de sus mejores hijos, el licenciado Don Juan Agustin de Mora vy Garrocho.
Sevilla, 1762, pdg. I4i. Igualmente, segiin el presente cronista y erudito onubense: «Quando salian
las Armadas para ¢l descubrimiento, y Conquista de las Indias, de la inmediata Canal, y
Puerto de Palos, se ocupaba en su Equipage gran nimero de Gente de Huelva, que como tan
diestros, y exercitados en la Marina, eran de mucho surtimiento, vy de agqui hicieron por alld
fortuna muchos hijos de Huelva, famosos en aquellas Navegaciones y primeras Conguistas que
dexaron cternizados sus nombres en la fama de aquellas Historias» (pdg. 140).

21 A.G.I., Repuesta Generales, lib. 560, fols. 309 y ss.
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va, se vincularon tempranamente a la empresa americana. ** Se
trata de un auténtico fendmeno migratorio que alcanzé cifras
considerables hasta el punto de que la misma Corona tuvo
que arbitrar desde un primer momento normas para su regu-
lacién. ** En algunas ocasiones, incluso, muchos vecinos se
alistaban en las armadas a Indias que salian desde Sevilla, ** o
en el ejército colonial de América. ** Evidentemente, la emigra-
cién clandestina tampoco era desdefiable. * De cualquier for-
ma, los emigrantes de origen ayamontino a Indias constitu-
yen un ndmero, tanto en términos absolutos como relativos,
muy considerable. En la segunda mitad del siglo XVI, concre-
tamente, casi un 50 por 100 de los marinos registrados para
las Indias proceden de Ayamonte (25 ayamontinos para el pe-
riodo 1495-1557, y 1.024 para los afios entre 1583-1599),
superando con crece para este mismo periodo a cualquier otra
poblacién de la costa con enorme diferencia,

Gracias a las investigaciones emprendidas por don Cris-
tébal Bermidez Plata *® y Peter Boyd-Bowman * conocemos

22 En las «I Jornadas de Andalucia vy América» de La Rdbida, sc presentaton algunos tra-
bajos referidos precisamente a esta temdtica de la migracién onubense, aparecidas posteriormente
en Ia publicacién del Instituto de Estudios Onubenses, Huelva, 1981. Hacemos mencién de las
siguientes; Molina, Argiiello, Carlos: Los pilotos andaluces en el descubrimiento de la América
Central, tomo I, pdgs. 215-251; Gozdlvez Escobar, J. L.: Huelva v América. La emigracidn
onubense en las fuentes locales. Siglos XVI y XVIII, tomo I, pdgs. 279-353; Calderén Quijano,
José Antonio: Andalucia vy Sevilla en la ewmigracion espaiola a Indias dwrante el siglo XVI,
tomo I, pdgs. 355-404.

23 Mborner, Magnus: La ewmigracion espaiola al Nuevo Mundo antes de 1810. Un informe del
estado de la investigacion. En <«Anuario de Estudios Americanos», Sevilla, 1975, wvol. XXXII,
pags. 43-131.

24 Es el tema del que sc ocupa Pulide Bueno, 1idefonso: Alguwnas notas sobre los alista-
mientos de vecinos de Huelva en las Armadas de Indias a fines del siglo XVI, en «Andalucia
y América en el siglo XVI», Escuela de Estudios Hispanc-Americanos, Sevilla, 1983, tomo I,
pdgs, 147-160,

25 En ecllo se basa la aportacién de Marchena Ferndndez, Juan: La ewrigracidn andaluza en
ol ejército de América, aunque reterida a la etapa anterior a la independencia (1740-180C). En
«l Jornadas de Andalucia y América», op. cit., tomo I, pigs. 461-470.

26 Vid. Friede, Juan: Algunas observaciones sobre la realidad de la emigracidn espafiola
a América en la primera mitad del siglo XVI. En «Revista de Indias», Madrid, 1932, ndm. 49,
pdgs. 461-469.

27 Prieto Moreno, Manuela: Marineria y emigracion onubense a América en el siglo XVI.
En «I Jornadas de Andalucia y América», op. cit., tomo I, pdgs. 263-277.

28 Catilogo de Pasajeros a Indias. Siglos XVI, XVII y XVIII. Redactade por el personal
facultativo del A.G.I., bajo la direccién del director del mismo D. Cristdbal Bermidez Plata.
Sevilla, 1940, con tres voliimenes aparecidos hasta la fecha.

29 Vid. Boyd-Bowman, Peter: Regiowal Origins of the Earliest Spanish Colonist of Ame-
rica, PM.L.A., 1956, pdgs. 1.157-1.172; v La ewmigracién peninsular g América, en «Historia
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no sélo las estadisticas de emigrantes segiin su procedencia si-
no también el nombre de muchos de ellos. Para el caso de
Ayamonte anotamos los siguientes:

—Hernando de Sawucedo, hijo de Bartolomé Sinchez Saucedo y de
Maria Gonzilez, vecinos de Ayamonte, a Indias (26 de noviem-
bre de 1512).

—Martin de Ayamonte, con Pedrarias a Tierra Firme, en 1514.

—Martin Lépez, piloto, natural de Ayamonte. En Cuba en 1618,
en la conquista de México en 1519 (con Hernin Cortés); fabrico
los bergantines para el sitio de México.

—Diego Martin, natural de Ayamonte, “buen soldado”. En Cuba
en 1518, conquistador de México en 1519 o 1520.

—Francisco Veldsquez de Lara, natural de Ayamonte. En Santo Do-
mingo en 1518 “o antes, en cierta refriega que ovo en la dicha
ysla”; en Cuba en 1519; en la conquista de Pinuco; vecino de
ciudad de México en 1524, casado en ciudad de México; pacificod
Jalisco en 1541 (con el virrey), vecino de ciudad de México en
1547.

—Rodrigo de Olivos, natural de Ayamonte, hijo de vecinos, esposo
de TIsabel Garcia, a Indias en 1527.

—Juan de Herrada, natural de Ayamonte. A Indias en 1530, en
Perti en 1534, a Chile con Almagro en 1536, vuelve al Cuzco
(Pert), firma pagaré en Lima en 1537, asesino de Pizarro en 1541,
muerto cerca de 1542.

—Pedro Cobos Morano, natural de Ayamonte. En Cartagena en
1533 (con Pedro de Heredia); en el Perd en 1550; testigo en
Lima en 1565.

—Francisco de Frmto, natural. A Plata en 1535.

—Benito Gonzilez, vecino. A Veragua en 1535 con Felipe Gu-
tiérrez.

—Amntonio Gonzdlez, hijo de vecinos. A México en 1537.
~—Ginés Diaz, vecino. A Nueva Espafia en 1538.

—Alonso Castellote, hijo de Hernando de Toledo y de Constanza
de Herrera, vecino de Ayamonte, a Indias en 1538.

——Luis Sdnchez, vecino y natural. A Tierra Firme, “por factor del
mariscal Diego Caballero, y ser soltero” (1555).

Mexicana», XIII: 2, 1963, pags. 165-192. Especialmente; Indice geobiogrdfico de cuarenta wmil
pobladores espaiioles de América en el siglo XVI. Bogotd, 1964, 2 vols. (tome I, 1493-1319;
IT, 1520-1539).
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—Antonio Bdez, soltero y natural de Ayamonte; criado del doctor
Sanriago, oidor de la Audiencia Real del Nuevo Reino de Gra-
nada (1555).

—Antonio Méndez, vecino y natural de Ayamonte, hijo de Violante
Rodriguez y de Duarte Méndez, al Perd en 1555.

—Francisco de Mata, mercader, vecino y natural de Ayamonte, sol-
tero, al Perti (1555).

—Ruy Pérez, vecino y natural, hijo de Alonso Ruiz y de Francisca
Sanchez, vecinos de Tenerife, mercader, soltero, al Perti (1555).

—Antonio Méndez, natural, a Chile y Per en 1555.

—Antonio Pérez, soltero, mercader, al Perd en 1555.

—Gonzalo Vizquez, natural, mercader, soltero, al Perd en 1553.

—Ana Gonzdlez, soltera, hija de Bartolomé Gonzilez, residente en
Nueva Espafia (Campeche), y de Teresa Domiguez, a Nueva Es-
pafia (1 de septiembre de 1559).

—Catalina Romera, natural de Ayamonte, soltera, hija de Cristébal
Romero y de Inés Sinchez, al Pertt, en compaifiia de Juan Safudo
y su mujer (8 de enero de 1560).

—Alonso de Madrid, natural de Ayamonte, hijo de Diego de San-
chez y de Isabel de los Libos (sic), y con él sus hijos Catalina,
Herndndez, Maria, Francisca y Leonor de Madrid y Rodrigo y
Juan, a Nueva Espafia, por mercader (mayo de 1561).

~—Junan Rodrignez, herrador, a Nueva Espafia, con su mujer Elvira
Pérez, e Isabel, Juan y Diego, sus hijos (18 de marzo de 1564).

—~Francisco de Pdez, natural de Ayamonte, vecino de Sevilla, ca-
sado, a Tierra Firme, por tres afios (17 de abril de 1564).

—Alonso Martin, soltero, hijo de Juan Alonso y de Leonor Mar-
quez, a Santo Domingo (25 de mayo de 1565).

—Luis Sanchez, casado, a Tierra Firme, por mercader y por tres
afios (3 de septiembre de 1565).

—Ruy Lépez, casado, a Tierra Firme, como mercader (19 de sep-

tiembre de 1565).

Francisco Lopez de Baeza, soltero, a Tierra Firme, por facror de

Benito Baez (12 de febrero de 1567).

—Francisca Lépez, con su hijo Pedro, soltero, a Cartagena, donde
estd su marido Esteban de Fuentes (25 de febrero de 1567).

—Simén de Mascaresias de Saavedra, vecino de Ayamonte, hijo de
Diego Mascarefias y de dofia Beatriz de Saavedra, a Santo Do-
mingo (19 de enero de 1569).

—Elena Lopez, negra, natural de Ayamonte, hija de Francisco Mo-
reno, a Tierra Firme (19 de enero de 1569).

—Silvestre Gémez, a Cartagena, de donde vino (19 de enero de 1569).
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—Francisco Herndndez, barbero, con su mujer Marfa Gonzilez y su
hijo Cristébal, a Yucatin (22 de febrero de 1571).

-——Rodrigo Riberos, a San Juan de Puerto Rico (25 de octubre de
1574).

—Lépex Hernandez, soltero, hijo de Rui Lopez y de Isabel de lcs
Olivos, a Nueva Espafia, como enviado del licenciado Cristébal
de Haro (28 de abril de 1575).

—Manuel de Truar, soltero, hijo del doctor Simén de Truar y de
dofia Isabel de Tuar, a Cuba, como factor de su padre (1 de oc-
tubre de 1577).

PiLOTOS Y HOMBRES DE MAR DE AYAMONTE

Cuando Alonso Barrozo escribe la dedicatoria de su De-
rrotero se refiere, en efecto, a sus paisanos que han cursado
la carrera de Indias y han sobresalido en el «arte de pilotos»,
como «dirdn los libros de la Real Casa de Contratacién quasi
llenos de asientos, de pilotos, contramaestres y matrineros».
Una investigacién a fondo en los documentos del Archivo Ge-
neral de Indias permitirian efectivamente encontrar biografias
ayamontinas que hoy permanecen injustamente olvidadas. De
éstas tan sélo unos pOCos son conocidos en la actualidad en
la villa de Ayamonte. ** De una historia de la localidad, apa-
recida no hace mucho (y que ni siquiera menciona a Benito
Alonso Barrozo) entresacamos algunos nombres. *!

Contempordneos, pricticamente, de Barrozo fueron Fran-
cisco Galdames y su tio Benito, quienes, estableciéndose en
Pert, hicieron fortuna. El primero de ellos permanecié solte-
ro y por testamento cerrado en la Ciudad de los Reyes, el 7
de octubre de 1655, dotaba a Ayamonte de una Casa Hospi-
tal de Nifios expdsitos «Ntra. Sra. de La Encarnacién», de cu-
ya fundacién encargaba a su tio Benito Galdames y a su es-
posa Elena de Corterreal, como albaceas. Terminadas las obras
en 1672, enviaban a Espafia 30.000 pesos de plata de a ocho

30 Quiero expresar aqui mi agradecimiento al director del Instituto de Bachillerato de
Ayamonte, don Carlos Lora Bajo, por su generosa ayuda recibida en relacién con el presente
trabajo y especialmente con el estado en que se encuntran los archivos de la villa (Parroquial de
la Iglesia de Jlas Angustias, Ayuntamiento y Notarial).

31 Diaz Santos, Maria Luisa: Ayamonte. Geografia e Historia, Ayamonte, 1978, pdgs. 77 vy ss.
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reales, que trafa en la Armada de los Galeones de don Diego
Ibarra, el capitdn Don Pedro de Lucas Carcabueno. En rela-
cién con los Galdames estuvo Juan de Zamora, ayamontino
también y descendiente del que acompaifié a Colén, que hacia
1660 era capitdn de la Armada de Galeones.

Entre los cosmdgrafos y navegantes ayamontinos recot-
dados en la citada historia local, figuran Jerdnimo Martin (hijo
del médico de la villa, muy experto en las cosas de la mar,
fabricante ademds de cartas e instrumentos para la navegacidn
y que habia tomado parte como piloto y contramaestre en mu-
chas expediciones a Indias), Juan de Gayon, (otro expertisi-
mo marino y cartégrafo de Ayamonte que vivia en la misma
época de Martin en la calle Galera de Sevilla. Se decia de él
que cuando le pidieron su opinién acerca del nimero de cos-
mégrafos que debia tener la Casa de Contratacién de Sevilla,
respondié que debia tener mds de uno, con el fin de que fue-
ran mas médicos los precios de las Cartas e instrumentos para
la navegacion), Juan Estébez (piloto de la Carrera en el siglo
XVII, también expertisimo marino que sabia encontrar la
ruta de las Indias por propio instinto mejor que guidndose
por las Cartas de marear, por lo que era citado siempre por
expertos marinos de Sanlicar de Barrameda que guidndose
por él encontraban la verdadera ruta y nunca sufrian retraso
en la navegacién que hacian llevandole a €l a bordo), y como
probable ayamontino también Enrigue Martinez (cosmdgrafo
real, consejero de la Inquisicién, impresor de varios libros, as-
trélogo, matemdtico e ingeniero que realizé las obras de de-
sagiie del Valle de México).

Un ayamontino de gran fama fue Juan Fernindez, nacido
en el aflo 1543 y bautizado en la parroquia de San Mateo,
quien fue el descubridor de las islas de su nombre, pertene-
cientes hoy a Chile, en 1572. Capitanes de gran renombre
fueron también Manuel Gonzilex de Aguilar (descendiente
del compaiiero de Colén), Domingo Martin (capitin de la To-
rre de Canola en los dltimos afios del reinado de Felipe III)
y Diego Pérez Mestre (capitan de la Carrera de Indias, y mds
tarde Alguacil Mayor y Sindico de la villa de Lepe).
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LLA FORMACION MARINERA DE
BeENnITO ALONSO BARROZO

Nacido en una poblacién como Ayamonte, en la desem-
bocadura del Guadiana y a orillas del Atldntico, donde tan-
tas historias de viajes por mar y pilotos debian correr, es fé-
cilmente explicable la vocacién marinera de Barrozo. Este, en
efecto, llegd a ser capitdn de mar y guerra de Su Majestad y
de maestranza de la Armada de Barlovento de la Carrera de
las Indias. De las pdginas de su Derrotero se desprende, ante
todo, una gran experiencia en las cosas de la mar, recogida a
lo largo de numerosos viajes transocednicos. Segin sus pala-
bras, «atendiendo mi cuidado con christiano zelo me be apli-
cado a adquirir notisias de los pilotos mds practicos y fidedig-
nos de la ensenada de Nueva Espaia v costas de nuestras In-
dias y habiéndolo hecho con la erperiencia be averiguado su
firmeza vy sertidumbre». Las ensefianzas tedricas, aprendidas
en Sevilla, y una larga practica constituyen el trasfondo fun-
damental del autor del Derrotero. Pues como se dice en las
primeras pdginas de éste: «fodo lo que conduce al mejor asier-
to de ntra. navegasién, con la advertensia muy necesaria que
la experiencia ba ensefiado, sin salir nunca, ni apartarme de
nuestros términos maritimos, sircunstancia muy necesaria pard
los principiantes, pues les hablo en su lenguaje, con que les
serd facil vy muy suave la comprebension».

A principios del siglo XVI, en 1503, se fundé la Casa
de la Contratacién de Sevilla que, no obstante su dependencia
del Consejo de Indias, dirigié durante siglos el descubrimien-
to, la colonizacién y el comercio del Nuevo Mundo, y fue, a
un mismo tiempo, Factoria, Aduana, Audiencia y Academia. *
La Casa de Sevilla llegd a ser un centro de cultura geografica
de gran importancia, con ensefianzas de caricter tedrico y pric-
tico en donde se explicaba El Tratado de la Esfera segin las
obras de Pedro de Apiano, Juan de Sacrobosco y Martin Cor-
tés a la vez que se ensefiaba a encontrar el punto en la carta

32 Vid. Bermtdez Plata, Cristébal: Lz Casa de la Contratacién, la Casa Lonja y el Archivo
General de Indias. Publicaciones del Consejo de la Hispanidad, s.f., pdg. 9.
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y fijar el sitio de la nave en un punto cualquiera determina-
do. * Unos afios después de su fundacién, en 1508, se creaba
el cargo de Piloto Mayor, para el cual precisamente fue desig-
nado Américo Vespuccio, y cuya misién principal era la ense-
flanza ndutica de los pilotos que iban a las Indias y la forma-
cién de las Cartas maritimas de los nuevos paises. ** Unos exa-
menes acreditaban a éstos, una vez que los superaban, para
poder navegar. Pues tal como se ordenaba en una cédula, no
se debfa dejar pasar a las Indias ningin navio que no llevara
piloto examinado a menos que el maestre lo haya sido o tu-
viera carta de pilotaje. *®

En la segunda mitad del siglo XVII, la Casa de la Con-
tratacién habia perdido la iniciativa en los asuntos del trifi-
co mercantil indiano, quedando a remolque del Consulado de
Comercio de Sevilla. ** Incluso el mismo Barrozo, en las pi-
ginas de su Derrotero, parece dar mayor credibilidad a la préc-
tica de los holandeses, a la de los mismos corsarios y, por su-
puesto a la propia experiencia, en algunos casos, que a las
cartas sevillanas. *" Por otra parte, sabemos que hacia finales
del siglo XVI desaparecieron, en concreto las Cartas y los ma-
pas, hasta el punto de que, como sefialara Manuel de la Puen-

33 Vid. Puente y Olea, Manuel de la: Los trabajos geogrdficos de la Casa de Contratacion.
Sevilla, 1900. Una obra bdsica sobre este particular es Ia de Veitia Linage, José: Norte de la
Contratacién de las Indias Occidentales (primera ed. de Sevilla, 1672). Publicaciones de la Co-
misién Argentina de Fomento, Buenos Aires, 1945.

34 ¥V'id. Pulido Rubio, José: E! Piloto Mayor de la Casa de la Contratacién de Sevilla,
Sevilla, 1950, pdgs. 15 y ss.

35 Uliatwrgimente fueron muchas las infracciones cometidas, y, por esta razdn, a propuesia
de la Usversidad de Mareantes, por una Real Cédula de 12 de diciembre de 1619 se ordenaba
hacer lo siguiente: «que todos los encargados del apresto y despacho de Armadas y flotas pi-
dieran a la Universidad de Mareantes los pilotos que necesitaran, yva que conociende la capa-
cidad vy suficiencia de cada uno, indicarfan y propondrian los md4s a propdsito; que para mejor
realizar esto, que todos los pilotos que hubiese y se examinaren para la dicha carrera se re-
gistrasen en la mencionada Universidad», en Pulido, J.: op. cit., pdg. 181,

36 Vid., Gatcia Fuentes, Lutgardo: EI comercio espafiol con América, 1650-1700, Sevilla,
1980, pig. 29.

37 Barrozo, en efecto, al referirse a la derrota de Cartagena a Portobelo escribe que «es de
advertir que toda esta costa estd un tercio de grado de menos altura de lo que la ponen en la
carta sevillana, desde el estado de Veraguas hasta Chagres porque io he observado por ella poco
mds de 9 grados, v en el mismo rio de Chagres surto al ancla en doce brazos, he observado
nueve grados y seis minutos. Adviértolo porque es bastante causa, si el que viene el demanda
de la costa po la conoce y se quiere baler de la altura, halla que no corresponde con lo que
muestra la carta, es una confusion que le obliga a hacer un desatino y asi es bueno estar en
este conocimiento», (fol. 55).



400 MANUEL MORENQO ALONSO

te, no quedd nada en absoluto en lo que luego serfa el Ar-
chivo de Indias.* Muchas de estas Cartas y mapas aparece-
rian posteriormente en diferentes museos y bibliotecas, como
precisamente ocurrirfa con el mismo Derrotero de Barrozo.
Es muy posible también que el piloto de Ayamonte se deci-
diera a escribir la obra con el objeto de llenar una importante
laguna en este sentido.

Muy en relacién con la Casa de Contratacién estaba el
Consulado de la Universidad, * y, por supuesto, la Universi-
dad de Mareantes, establecida en 1569. Dentro de ella esta-
ban comprendidos los armadores, maestres y pilotos, aparte
de contramaestre, marineros y grumetes, funcionando como
una corporacién medieval, hija del Colegio de los Comitres
que existia en la ciudad desde mucho atrds. * Sus Actas dan
cumplida cuenta de las distintas fases de prosperidad o depre-
sién por la que pasé la Universidad durante los siglos XVI
y XVII, si bien en los afios de Barrozo ésta se encontraba en
una gran decadencia. Ya para 1630, las Actas indicaban que
la Universidad «estd ya casi acabada».® De cualquier forma,
el mayor peso en la formacién del autor del derrotero debia
ser sobre todo, a parte de la experiencia, el trato con los hom-
bres que frecuentaban las instituciones marineras anteriores
y, por supuesto, la Armada de Barlovento, ** de la que Benito
Alonso Barrozo formaba parte. *

38 Puente y Olea, Manuel de la: Los ¢rabajos geogrificos, op. cit., pdg. 260. Segin sus
palabras: «Posteriormente, y como restos de antiguo naufragio han ido encontrindose en dife-
rentes muscos y bibliotecas de Europa, wvarias de las antiguas Cartas y Mapas de la Casa, va
originales, va copiados de los mismos, los cuales han sido estudiados cuidadosamente por diversos
escritores, aunque con un desconocimiento casi completo de sus autores y de la Institucién
a que pertenecieron. Preciso es reconocer en efecto, que separada como hemos dicho, la docu-
mentacidn de la Casa dec los trabajos geograficos que fueron su fruto, la historia de los mismos
no ha sido hecha, v los autores no han podido tener esos datos tan precisos para el estudio y
la clasificacidn de las primitivas Cartas del Nuevo Mundo».

39 Vid. Hcredia Herrera, Antonia: Apuntcs para la bistoria del Consulado de la Univer-
sidad de Cargadores a Indias en Sevilla v Cédiz, «Anuario de Estudios Americanos», Sevilla,
1970, pégs. 219-279.

40 Haring, Clarence H.:. Cowmercio y wnavegacion entre Espaiia y las Indias en la época
de los Habsburgos, México, 1939, pdgs. 307 y ss.

41 Vid. Actas de la Universidad de Mareantes. Estudio preliminar de Luis Navarro Garcia.
Transcripcién por Marfa del Carmen Borrego Pl4. Sevilla, 1972, pdg. XXIIIL.

42 Vid. Tortes Ramirez, Bibiano: La Armada de Barlovento, Sevilla, 1981, pdgs. 303 y ss.

43 La tormacién de Barrozo como la de tantos otros pilotos y marinos de la cattera de
Indias habria que incluirla dentro del contexto en que se desenvolvia la vida cotidiana del
hombre de mar de la época. De gran interés en este sentido resulta el adelanto que de sus
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EL JURAMENTO DE LOS PILOTOS
Y LA INEXISTENCIA DE DERROTEROS

En el siglo XVII, el nivel de la ciencia de la navegacién
que se ensefiaba en la Casa de Sevilla era muy elemental. In-
cluso en la centuria anterior, aquélla apenas si habia alcanzado
el grado de exigencia de los primeros tiempos. El acervo pro-
fesional de un marino experto se reducia a los elementos de
la astronomia esférica; al uso del astrolabio, cuadrante y ba-
llestilla; a algin conocimiento de las variaciones de la braju-
la y a una tabla de la declinacién del sol; a un reloj de arena
y otro de sol, y tal vez a una carta muy incorrecta, **

Muy al uso de lo habitual en Espafia, las ensefianzas se
habian anquilosado y las instituciones se mantenian rigidas y
refractarias al cambio y a la modernizacion. Barrozo, en las
péaginas de su Derrotero, sefiala pricticamente que el juramen-
to, que era prescriptivo hacer por parte de los pilotos exami-
nados en la Casa de la Contratacién de no ensefiar ningin as-
pecto de la navegacién a los extranjeros, era el motivo funda-
mental del atraso de las cosas de navegar. Segiin sus palabras
en esto consistia el juramento: «Con los titulos de pilotos
que en la Real Casa de Contratacién se examinan da fe el
escrivano de aver hecho el examinado el juramento siguiente
con las palabras que siguen a la letra: Y hiso juramento ante
el prezente escrivano de que bien y fielmente uzard su arte y
que no ensefiard su profesién a ningdn estranjero de estos Rei-
nos ni le dard el regimiento, ni derrota de la dicha carrera de
las Yndias, ni los Ynstrumento, cartas, abuja, ballestilla, ni
astrolabio».

Lo que, en principio, podia resultar absolutamente ldgi-
co ocasioné con el tiempo una auténtica condena en la practi-
ca al anquilosamiento en todos los érdenes de la navegacidn.
Segiin las propias palabras del mismo Alonso Barrozo: «El
establecimiento de este juramento pie en aquellos principios

investigaciones sobre este particular hace Babio Walls, Manuel: La vida cotidiana del hombre
de mar andaluz en la carrera de Indias. Hipdtesis de un trabajo de bistoria maval. «l Jornadas
de Andalucia y América», op. cit., tomo I, pédgs. 253-261.

44 Vid. Haring, C.: Comercio y navegacion entre Espafia y las Indias..., op. cit., pdg. 379.

(26)
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del descubrimiento de nuestras Indias mirando a que las na-
siones extranjeras no las navegasen ni adquiriesen noticias
dellas. Pero al presente se han extremado en cursar todos los
descubrimientos que nuestros espa#ioles bicieron que me atre-
viera a decir con verdad, no son menos practicos que nosotros,
y que exercitan la teoria mucho mds, y para prueba desta ra-
son, quién abré que niegue son los quadernillos de declinasio-
nes de el sol impressos en Amsterdam, de que se valen nues-
tros pilotos, por la curiosidad y cuidado de su fébrica cada
cuatro o seis aizos» (fol. 3v.).

La consecuencia de todo punto negativa de esta actitud
(tal como se desprende del juramento de la Casa de Sevilla)
era evidentemente el bajo nivel de la ciencia de navegar por
parte de los espafioles en comparacién con los extranjeros, y
por supuesto, la total ausencia de derroteros entre otras co-
sas. Barrozo lo expone de manera contundente: «asi se hallan
(los extranjeros) mds sobrados de noticias para huir de los
riesgos y seguir los sientos que nosotros, cuya lealtad siempre
espariola nos ba sugetado a observar y ampliar el presepto o
juramento que habemos, por cuia causa no ai derrotero algu-
no en nuestro idioma, ni quien emseite a los pilotos a seguir
las derrotas mdas asertadas, v prevenirles los riesgos para apar-
tarse de ellos». Naturalmente que para escribir un Derrotero
y darlo a la luz, su autor —Benito Alonso Barrozo— tenia
que justificar su trabajo y su intencién de la siguiente mane-
ra: «Advirtiendo no bha sido nunca, es, ni seré mi intension
quebrantar el juramento que para concedérseme el titulo de pi-
loto examinado bise, pues no escrivo para los estranjeros, que
no lo han menester, sy para los de mi espaiiola nacién, que en
sus principios, siguiendo estas derrotas, se adelantarin en los
asiertos mds que aquellos piratas estrangeros».

ILA SAPIENCIA DE LOS HOLANDESES
Y LA PRACTICA DE LOS CORSARIOS

Al dominio del mar de los portugueses en el siglo XV y
de los espafoles en el XVI, siguib, en la centuria siguiente,
la de los holandeses, los «carreteros de los mares» de la nue-
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va época. En una fuente de gran interés para el conocimien-
to del siglo XVII, hacia 1633, estudiada por nosotros, ° se
dice en este sentido que «los portugueses navegan bien pero
no como holandeses, que dellos cantan: sefiores holandeses
déxennos passar, que somos portugueses, gallinas de la mar.
Sobre todo se fian los portugueses a la navegation de Yngleses
y a ellos dardn mds prestos sus bienes que a otro qualquier
navio». ** Ya para entonces los navios de cualquier nacionali-
dad que surcaban los mares cuando estaban en peligro eleva-
ban bandera con los colores de Inglaterra en su intento de ser
respetados.

En los tiempos de Barrozo los holandeses eran los gran-
des maestros de la navegacién, y hacia ellos se muestra deudor
el piloto ayamontino al confeccionar su Derrotero de Indias:
«Las ballestillas olandesas, y en particular Perhelnigas (sic)
nos ensefia la experiencia, son extremadas, y a este respecto
abujas, reloxes, cartas de marear y libros de sefias y trigono-
metria. Y en lo préctico ha sido tal su codisia que pirateando
nuestras costas occidentales no ha quedado bahia, rio, bajo,
resife, sonda ni aguada, que no aigan penetrado, si bien es
es verdad con pérdidas de méds navios suyos en un aflo que
nosotros desde el primer descubrimiento». En la época en
que Benito Alonso redactaba su Derrotero existia, en efecto,
una preocupacién por mejorar la carrera de Indias para la
travesia de las naos espafiolas. ™ En 1679 se constituia la
Junta de Comercio con el propdsito de iniciar una nueva poli-
tica destinada a reavivar el comercio con las colonias y prote-
gerlo contra las amenazas extranjeras. Y en 1693 don Francis-
co Antonio Garrote presentaba a Carlos IT planes detallados

45 Vid. Moreno Alonso, Manuel: De Bruselas a Londres por tierras de Espafia em 1633,
De proxima aparicién en «Revista de Occidente».

46 British Museum. Ms. Slo. 1572, fol. 62.

47 En el British Museum, Ms. Add. 13.973, existen documentos sobre el particular: «Los
ynconvenientes que se an propuesto para el despacho de las armadas y flotas en la baya de
Cédizs, en el siglo XVII (fols. 182-183); «Respuesta de S. M. a una Consulta del Consejo
tocante a los avisos que se an de dar a las Indias vy armadas, vy que no se admitan los portu-
gueses que fueran a ellas desde el suceso de Portugal en 1641» (fols. 184-185); «Advertimientos
sobre la navegacidn en los navios redondos de las armadas y de c6dmo se ha de navegar y pe-
lear con ellos» (fols. 183-191); «Medio y arbitrio para formar una armada de navios para pro-
teccién del comercio con las Indias», en el siglo XVII (fols. 195-197).



404 MANUEL MORENO ALONSO

para la construccién de buques en Espafia aunque el proyec-
to nunca se convirtié en realidad. **

Cuando Benito Alonso en la segunda mitad del siglo
XVII empieza a reunir datos para su Derrotero, los piratas
eran los grandes enemigos de Espafia en todos los caminos del
Qcéano. * La gran época de los filibusteros termina poco mas
o menos hacia 1686 con la toma de Campeche por Grammont
y Laurent. Si en 1681 se calculaba el niimero de piratas en
mil doscientos, tres afios después éste se estimaba dos veces
menor. ™ Numerosos filibusteros se convirtieron en plantado-
res. Los espafioles, ciertamente, intentaron combatir por to-
dos los medios su constante presencia.’’ Barrozo aconseja en
su obra el cambio de rumbo a la altura de la isla de la Mona
«si acaso recelares de corsarios». Al referirse al fuertecillo
que llaman Aguadores, a tres leguas del puerto de Cuba, ad-
vertira igualmente que «fue alli donde el enemigo eché la gen-
te en tierra quando saqued a Santiago de Cuba». A pesar de
ello se advierte que no pocas cosas aprendié el piloto de Aya-
monte de los piratas y corsarios. Refiriéndose a los bajos y
sondas del cabo de Catoche, el mismo nos dice: «Manso, un
corsario que cursé mucho tiempo sobre la costa de Campeche
dixo que el afio 1669, antes que lo apresdramos, yendo de
Jamaica para Campeche y haciéndose al Este del Alacrdn, algo
distante, de improviso, dio fondo. Aguard4é a que entrara la

48 Vid. Walker, G. ].: Politica espafiola y comercio colonial (1700-1789), Barcelona, 1979,
pdgs. 124 v 125.

49 La bibliografia sobre pirateria y corsarismo es evidentemente muy amplia. Vid. especial-
mente Alsedo y Herrera, Dionisio de: Pirateria vy agresiones de los ingleses y de otros pueblos
de Europa en la América Espasiola desde el siglo XVI al XVIII, Madrid, 1883; Deschamps,
Hubert: Piratas v filibusteras, Buenos Aires, 1956; Gall, J. v F.: El Filibusterismo, México,
1957; Gerhard, Peter: Pirates on the West Coast of New Spain. 1575-1742, Glendale, 1960;
Lapouge, Gilles: Les pirates vers la wier promise, Paris, 1969,

30 Vid. Deschamps, Hubert: Piratas y filibusteros, op. cit., pdg. 55.

51 En el British Museum Ms. Add. 13.974, hay amplia constancia documental de esta
preocupacién frente a la amenaza especialmente de holandeses: «Relacién del viaje y subcgesos
de la armada olandesa que salié del puerto de Gurescat, por el mes de abril del afioc de 1623,
de la gual fue general Jaques Tremin, y su almirante Juan Yugue. Escripta en la ciudad de
los Reyves de Perti», 1624 (fols. 14-36); «Modo de armar cuatro navios para hazer la guerra a
los piratas olandeses y librar la mar y limpiarla de ellos, por el capitdn José Hurtados (fols.
50-56); Tratado andnimo titulado, «Carta que escribi al Sr. Don Francisco de Alfaro sobre
acometer por mar a los olandeses» (fols. 56-60); «Breve relacién del estado que tiene la Ysla de
Curagao, y los enemigos olandeses que la ocupan asta los diez y ocho de mayo desde presente
afo de 1636, que fueron presos dos de los dichos olandeses en la dicha islas» {fols. 65-67).
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brisa fresca». Dice mds este corsario, que «tres leguas al QOeste
del cabo estdn unos ojos de agua dulce en la mar, algo fuera
de la plaia, con que en caso de necesidad metiendo una barri-
ca desfondada por ambas cabezas y con peso puede hacer agua
el que le hubiere menester» (fol. 25). También escribe Batro-
z0 que en 1683 vino a Espafia, procedente de Curagao, en un
navio holandés del asiento de negros (fols. 36 y ss.).

I.A PrRACTICA DE ALONSO BARROZO

El piloto de Ayamonte debia de responder al tipo de
marino bédsicamente practico a diferencia de muchos de los
maestros de pilotos de la Casa de Contratacién que tenian
muy escasa practica en las cosas de la mar aunque tal vez les
sobraba teoria. Fl mismo nos dice, en la presentacién de su
Derrotero, que «El gobernarse por el juego de los triangu-
los, que sdlo aprecio por extramadisimamente bueno en gol-
fo, mediante los quales, observdndolos como se deve, no es
dudoso se conseguirdn grandes asiertos y para la inteligencia
de ellos quise dar a este libro un breve tratado y curioso de
su aplicacién a la navegacién con titulo de trigonometria apli-
cada, y considerando lo mucho que sobre ello di escrito (aun-
que no tan claro) y la gravedad de tan doctos autores, lo he
escusado y dedicddome sélo a lo practico, mds menesteroso y
sobre que ninguno hasta oy ba escrito en nuestra lengua cas-
tellana». Estas palabras muestran, no obstante, que el pre-
tferir lo practico a lo tedrico no suponia, antes mds bien al
contrario, una desconsideracién de la ensefianza teérica de la
navegacion.

Las péginas de su Derrotero, en efecto, estin llenas de
advertencias y consejos practicos. Refiriéndose a la navegacién
por las islas de Barlovento aconsejard lo siguiente: «También
advierto y aconsejo a todo piloto thedrico que desde las islas
de Barlovento hasia adentro y atin desde Pernambuco (si se
le ofrece ocasién) hasta desembocar la canal de Bahama no
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use de senos, ni se gobierne por tridngulos, porque siendo yo
algo curioso he experimentado grandes yerros en ellos, res-
pecto de la biolensia de las corrientes que no se puede com-
prehender, #i hasta oy se ha conocydo sugeto muy préctico
que sea que aiga penetrado su bariedad, por no tener estabili-
dad alguna y me consta a sido causa de perderse innumerables
bajeles extranjeros, el gobernarse por el quejo de los tridn-
gulos».

La travesia del Océano, mil veces hecha, el comentario
con otros marinos y, evidentemente, la experiencia de otros
viajes de los que el piloto ayamontino tenfa noticias robuste-
ce el cardcter practico del presente Derrotero. Asi, aconsejan-
do sobre la manera de hacer la aguada en la costa de Santo
Domingo, escribird: «irds prolongando la costa hasta la punta
que ai al SO y hards fuerza de vela porque el agua corre mu-
cho al NE, si es bastante te Ilevard atravesado el navio para
el norte, como sucedid el afio de 62, siendo general don Nico-
las de Cardona, al navio del capitdn Domingo de Viana y al
de don José de Andrada yendo en compafifa de flota que el
agua los rebaté y no pudieron entrar en flota en el resto del
biaje». Igualmente, refiriéndose al arrecife del Alacrdn, al nor-
te de la costa de Yucatdn, dice: «Tiene de largo de 18 a 20
leguas. Ha habido quien aiga fondado por fuera de él, y he
visto en la buelta del SO una vestenga de piedras con mucha
reventason de mar. Tiene este Alacrin siete o ocho isletas
tendidas de Este a Qeste y cercada de arrecifes».

Para la navegacién en las proximidades de Veracruz acon-
seja lo siguiente: «si fuera de noche (cuando llegares) no dis-
pares piega ni pidas farol hasta estar avante de la Vera Cruz
vieja. Hay por tierra de una Vera Cruz a otra cinco leguas y
por mar ay tres. Causa esta diferencia las grandes ensenadas
que tiene la Vera Cruz vieja». Habiendo pasado dicha Vera
Cruz vieja dispara una piega y encienda farol a proa». Poste-
riormente advierte: «Si te adverti no disparases pieza ni die-
ses farol a la fuerza de San Joan de Ulda hasta pasar la Vera
Cruz Vieja es por causa de que suelen los harrieros que cur-
san aquel camino y lo traginan muy ordinariamente encender
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candeladas para resistencia de los muchos mosquitos y a abido
quien se ha engaflado y perdido en la costa juzgando ser di-
chas candeladas faros de la fuerza en que debes tener muy par-
ticular cuidado». En la derrota de Campeche a Veracruz es-
cribe igualmente que «advierto que bice esta derrota y fui
sondando como se acostumbrax». Por Gltimo, y a fin de no alar-
gar estos botones de muestra, en la derrota de Veracruz para
la Habana, escribe también: «Advierto que en medio de estos
dos bajos estd un bajo de piedra como arrecife que es menes-
ter estar de cerca para verlo. Yo no lo he visto, pero me han
dicho algunos prdcticos que lo han visto muy bien sobre agua-
do; y otros me ban sertificado que id ha criado un medano
de arena y con matas de mangle y lo tengo por sin duda por
ser personas de todo crédito lo que me lo ban dicho».

LLAs DERROTAS

El propdsito de Benito Alonso Barrozo era el de ense-
flar «no solo los rumbos que se han de seguir de unos a otros
puertos, sino sus entradas y parajes, adénde y como se deve
dar fondo, seiias de tierra, distansias de wunas a otras y ssu
alturas, sondas, bajos y aguadas v todo lo que conduce al me-
jor asiento de ntra. navegasién». Su derrotero, que ofrece al
Marqués de Ayamonte para darlo a la imprenta, indicaba so-
bre todo los caminos diversos del Océano, desde las tierras
de Espafia a las del Nuevo Mundo. Tal como hemos visto, en
todo su propésito, siguen pesando el ser de utilidad practica,
de donde el caridcter basico del presente Derrotero. El mismo
Barrozo vuelve a insistir una y otra vez en este sentido: «Te#n-
go por mds asertado el ser calumniado de ympertinente en re-
petir la describsién de estos bajos y sondas, queden omiso en
declararme, porque de esto puede resultar daiio y dello nin-
guno y ast paresca o no ympertinente, mi fin es el asierto»
(fol. 28 v.). Los caminos de la mar sefialados en el Derrotero
de Barrozo son los siguientes:
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—Derrota desde Espafia a las Yslas de Canaria y dellas sus sefias
y anclajes (fols. 5-6).

—Derrota de las islas de Canarias a el puerto de la Nueba Bera-
cruz (6 v.-13).

—Vuelvo al cabo Tiburén pata ir a Nueva Espafa por la banda del
Norte de Jamaica y de camino tocan en el Pto. de Santiago de
Cuba (13-17).

—Conosimiento de la costa desde Tampico hasta San Juan de Ulda
(17-18).

—Distansias i sefias de los rios y puntas que ai desde la Beracruz
hasta Campeche (18-19).

—Derrota desde el cabo de Catoche a Campeche (19-20).

—Derrota de Campeche a Veracruz en tiempo de Nortes (20).

—Derrota del Cabo de Corrientes o de San Anton para la Nueva
Espafia en tiempo de Noutes (20v.-22v.).

—FEl rio de San Pedro y San Pablo (22v.-24v.).
—Relacién de los bajos y sondas desde el cabo de Catoche hasta
—el Puerto de San Jua nde Ulda (24v.).

—Sefias de los Bajos de la Sonda y de los de Iz ensenada de Nue-
va Espafia (28v.-32).

—Derrota de la Veracruz para la Habana (32-36v.).

—Derrota de la Habana para Espafia y Puerto de San Agustin de
la Florida (36v.-41).

—Derrota de las islas de la Tercera para Espafia (41-46v.).

—Derrota de Espafia para las islas de Canarias y de ellas para Tie-
rra Firme (47-52).

—Derrota de Cartaxena a Puertovelo en tiempo de brisas (52-52 b).

—Conocimiento de losta de Cartaxena, punta de San Blas, Nombre
de Dios y Puerto Belo (53-57).

~—Derrota de Cartaxena a la Habana (58-66).
—Derrota del cabo de San Antonén a la Habana por fuera (66v.-71).
—Derrota de Puerto Rico a la Habana por la canal Vieja (71-77).

—Derrota de las islas de Canarias para la costa de Tierra Firme hasta
Maracaibo (87-97v.)

—Distancias y rumbos desde el Tobago hasta Puerto Belo (89-100).

—Derrota de la barra de Maracaibo a Nueva Espaiia (100-101).

—Derrota de Maracaibo para Espafia (101-102v.).

~Derrota de Caracas para Espafia (102-106).

—Derrota de la Habana para la costa de Tierra Firme (106-110).
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—Derrota de el rio Henero para el rio de la Plata y Puerto de la
Trinidad y Buenos Aires (110-120).

—Derrota de la ciudad para desembocar el rio de la Plata (120-122v.).
—Derrota de Cartaxena a Puerto Belo en tiempo de vendavales.
—Derrota de Puertovelo a Cartaxena.

MATERIALES PARA UNA GEOGRAFIA PEL OCEANO

Los datos acumulados por Barrozo en su Derrotero de
las Indias constituyen, sin duda, un magnifico material para
el conocimiento del Océano y su geografia. Los enormes es-
pacios ocednicos, las diminutas islas perdidas en medio de las
olas, las tormentas, los vientos, las costas y litorales de Amé-
rica, las corrientes, los arrecifes se hallan descritos en las pi-
ginas de su obra. Se trata de una geografia tipicamente descrip-
tiva de la que puede obtenerse informacién valiosa de muy
distinto cardcter. En la primera de las derrotas sefialadas, por
ejemplo, cuando se ha dejado atrds la bahia de Cidiz se dird
que «si el tiempo estuviese claro verds el Pico del Teide, que
es un morro alto y agudo cubierto de niebe»; y en el Puerto
de Santa Cruz advierte que «se verd por la proa blanquear las
casas y el castillo», de la misma manera que en el Puerto de
la Orotava, en su surgidero se «ven los navios que van a car-
gar las malvasias». En el caso del Puerto de Garachico explica
el fenémeno del reboso, producido porque «antes de que entre
el mar entra una espuma por la boca del puerto como la que
traen los rios quando ay abenidas». Similares descripciones
aplica Barrozo a las islas Virgenes, «una cordillera de islas
entrepretadas unas a otras de mds de 16 leguas de E-O», asi
como a tantos otros puntos del Atlantico. Sus descripciones las
aplica incluso hasta tierras interiores. Indiquemos a titulo de
ejemplo el reconocimiento del rio Panuco en México: «Si qui-
sieras ir a reconocer sobre isla de Lobos o rio de Pdnuco, ve-
rds una sierra sola y alta, la tierra adentro a la que llaman la
tierra de Tmaolimpa. De aqui al rio de Pdnuco es tierra baja
con medanos de arena. Las sefias que hay sobre el rio de P4-
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nuco son éstas: base de la banda del sur del rio un medano
grande, que tendrd tres leguas de longitud. Y si llevares na-
vio pequefio y quisieras entrar en el rfo y barra las sefias que
tiene son éstas: de la parte del sur estd un cayo redondo hecho
de piedra a manera de torre, que es edificio de indios».

La geografia descriptiva, que es tal como se presenta la
concepcién de Benito Alonso Barrozo en el presente Derrote-
ro, tiene también otra caracteristica indiscutible, en funcién
de su finalidad. Todas las descripciones no tiene otro sentido
que el de servir a los nuevos pilotos de la carrera de Indias.
Se podria hablar hasta cierto punto de una geografia aplica-
da en la que todo se dirige a este propdsito. Como ultimo
ejemplo, refiriéndose a la derrota existente de Portobelo a
Cartagena de Indias, indicamos la siguiente advertencia: «An-
tiguamente solfan salir los galeones de Puertovelo para Car-
taxena y barloventeando se dexaban ir muy fordneos la buel-
ta de la mar, y mientras mds fuera hallavan mds biento, y mds
mar, por cuya causa solian rendirse los mesteleros y maltratar-
se muchos los bajeles. Y no se salia de esta navegacion ni se sa-
bia hacer otra derrota. Después que entré de piloto mayor
de dichos galeones el almirante Gaspar de Palacios Rodriguez
de Girén tomé otra forma en la derrota observando siempre
anochecer y amanecer en tierra, y son las vueltas cortas y no
se maltratan los navios y el viaje es mds breve y suave». Una
geografia aplicada, en suma, en que todo estd supeditado al
dominio eficaz del mar por parte de los pilotos.

A MODO DE CONCLUSION: DISCULPAS PEDIDAS
AL «CHRISTIANO LECTOR»

El Derrotero de Benito Alonso Barrozo, «capitin del
mar y guerra por S. Magd. y de las maestranzas de la Arma-
da de Barlovento de la carrera de las Yndias y natural de la
ciudad de Ayamonte», hecho con tan buenas intenciones no
tuvo el destino que su autor pretendié desde un primer mo-
mento. Su publicacién presentaba dificultades a la que Barro-
zo no era ajeno. Precisamente por ello se lo dedicaba y ofre-



ACTAS III JORNADAS DE ANDALUCIA Y AMERICA 411

cfa al Marqués de Ayamonte, pensando que «con tan feliz
amparo, pueda correr seguro y libre de los temores que le po-
drdn ocasionar la calumnia y imbidia porque quando éstas
pretendan desbocarse desefrenadas, oyendo el nombre de
V. C. hablardn mds reportadas o totalmente enmudeserdn res-
pectosas». Al parecer, la envidia y la calumnia debieron pre-
valecer... Un cierto presentimiento, de cualquier forma, em-
bargé siempre, en este sentido, la idea de Benito Alonso. Por
ello, confidindose con sinceridad al lector, escribié en las pri-
meras paginas del Derrotero que «por premio de mi trabajo y
satisfaccién de mi desvelo, sélo pido al christiano lector, no
se entienda en la emulasién de esta obra aquel adagio castella-
no que dise: quién es tu enemigo..., atienda solamente al fer-
boroso zelo y amor paternal que me mueve sin interés algunos.
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